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Anlass und Rahmen des Stédtebaulichen Planungsbeitrags

Die B 454 fiihrt von Marburg und Kirchhain tber Stadtallendorf nach Neustadt und
Schwalmstadt. Direkt dstlich von Stadtallendorf verlduft die Trasse der geplanten A 49.
Bei Realisierung der A 49 wird die BundesstraBe dann ein wichtiger Zubringer sein, die
Verkehrsbelastung von derzeit ca. 10.000 Kfz/24h wird sich dann bis 2015 etwa ver-
doppeln. »

Die BundesstraBe durchquert Stadtallendorf zwischen dem neuen Zentrum und dem
alten Ortkern von Allendorf. Im direkten Umfeld befinden sich Gewerbe- und Wohnge-
biete. Es gibt mehrere Verkniipfungen mit dem stadtischen StraBennetz, darunter die
zentrale Kreuzung mit der Haupt-/BahnhofstraBe, der Verbindung von Allendorf zum
Stadtzentrum. ‘

Um die Leistungsfahigkeit der StraBe zu erhohen, ist geplant, im bebauten Bereich die

- Trasse zweispurig tiefer zu legen und an zwei Stellen iiber Parallelrampen die Ver-

knipfung mit dem stadtischen Netz herzustellen. Die Verkniipfung soll jeweils mit
einem Kreisel zu ebener Erde Uber der tiefliegenden BundesstraBe erfolgen.

Der Stadtebauliche Planungsbeitrag untersucht die stadtebaulichen Auswirkungen die-
ser Planung und Mdglichkeiten ihrer Optimierung.
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Teil 1
Siedlungsstruktur und Geschichte

1. Geographische und topographische Situation

Stadtallendorf liegt am Rande des Herrenwaldes auf dem Westhang der ,oberhessi-
schen Schwelle’, die das Amoéneburger Becken vom Schwalmbecken trennt und die
Wasserscheide zwischen Rhein und Weser bildet. Die B 454 von Schwalmstadt nach
Kirchhgim und iiber die B 62 weiter nach Marburg iiberschreitet im Osten der Stadt die
Wasserscheide. Das Gelande fallt entsprechend nach Westen. Siidlich der Bundes-
straBe ist das Gelande zum gréBten Teil bewaldet (Herrenwald), nérdlich liegt vorwie-
gend offene Feldflur. Dieser Unterschied zwischen offenem und Waldgeldnde ist auch
_ im Stadtgebiet noch deutlich erkennbar.

Neben der B 454 fiihrt die B 62 im Sliden durch das Stadtgebiet. 25 km weiter siidlich
besteht Anschluss an die A 5.

Die Main-Weser-Bahn von GieBen nach Kassel durchquert das Stadtgebiet. Der Bahn-
hof liegt unmittelbar am Stadtzentrum.
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2. Bevolkerung, wirtschaftliche Struktur und Verflechtung

Stadtallendorf hat etwa 21.000 Einwohner, davon leben ca. 17.000 in der Kernstadt.
Mit Gber 12.000 Arbeitsplatzen ist es der industrielle Schwerpunkt des Kreises Mar-
burg-Biedenkopf. 65 % der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten finden Arbeit vor
Ort. Mit 5.700 Personen ist die Zahl der Einpendler sehr hoch.

Die vorliegenden statistischen Daten sind nicht besonders neu, aber sehr ausgepragt.
Ihre Interpretation ist deshalb dennoch aussagekréitig. Sie charakterisieren Stadtallen-
dorf als eine Industriestadt im landlichen Raum. Der Auslénderanteil ist mit knapp ei-
nem Viertel sehr hoch. Das Durchschnittsalter ist relativ niedrig, der Anteil der 6-20-
jahrigen liegt deutlich Gber dem Landesdurchschnitt. Der Anteil der Frauen an den
Einwohnern ist unterdurchschnittlich, ihr Anteil an den Erwerbstétigen sehr niedrig. Ty-
pisch ist dagegen der ménnliche Vollzeitangestellte.

Der Anteil der Einwohner mit Hauptschulabschluss war zumindest bis 1987 sehr hoch,
derer mit Abitur betrug nur die Hélfte des Landesdurchschnitts. '

Dabei verdndert sich die Bevélkerung sehr wenig, der Wanderungésaldo ist nur leicht
positiv. -

Bezeichnung Zeit Ma#Beinheit Stadtal- [Hessen
lendort

Anteil der Frauen an der Gesamtbe-[31.12.97 in % der Bevolkerung 50,4 51,1
vblkerung

Anteil der unter 6jahrigen an der Be-[31.12.97 in % der Bevolkerung 6,2 6,2
vilkerung

Anteil der 6- bis unter 15jahrigen an|{31.12.97 in % der Bevolkerung 10,7 9,4
der Bevblkerung

Anteil der 15- bis unter 21jdhrigen an[31.12.97 in % der Bevolkerung 78 6,2
der Bevilkerung

Anteil der 21- bis unter 65jahrigen an{31.12.97 in % der Bevolkerung 61,6 62,4
der Bevblkerung | :

Anteil der {ber 65jahrigen an der Be-|31.12.97 in % der Bevolkerung 13,6 15,9
vilkerung :

Relative Veranderung der deutschen[1997 zu 1990 [in % 0,6 2,6
Bevblkerung

Relative Veranderung der auslandi-[1997 zu 1990 |in % 9 22,4
schen Bevolkerung :

Auslanderantell 31.12.97 in % der Bevolkerung 23,2 12,4

Durchschnittsalter 1997 Jahre 39,7 41,6

Relat. Wanderungssaldo insgesamt  {1990-1997 j:; 112 Ogg der Bevolk. am|3,2 6,8

Anteill der Bevblkerung mit Volks-[25.05.87 in % der 15 bis 64Jahrigen 64,5 49,2
bzw. HauptschulabschluB

Antlt)ail ﬁ?rBBevblkerung mit Realschul-|25.05.87 in % der 15 bis 64Jahrigen [17,7 19,6
abschlu :

Anteil der Bevoikerung mit Abitur 25.05.87 in % der 15 bis 64Jahrigen 16,2 12,2

Anteil der Bevolkerung mit Berufs-{25.05.87 in'% der 15 bis 64J3hrigen |8 10,6
bzw. Fachschulabschluf ‘

Anteil der Bevolkerung mit Fachhoch-{25.05.87 in % der 15 bis 64Jahrigen [1,8 3,3
schulabschiuB

Anteil der Bevdlkerung mit Hoch-[25.05.87 in % der 15 bis 64Jahrigen [1,8 5,1
schulabschluf : .

Beschélt. Arbeilnehmer Frauen 30.6.96 in % alier Beschéfliglen 35,2 42,8

Beschaftigte Arbeitnehmer je 1000{30.6.96 in %o ‘ 499 353
Einwohner,

Beschaft. Arbeitnehmer Teilzeit 30.6.96 in % aller Beschélftigien 9,9 13,7

Tabelle 1
Bevolkerungsstruktur

Quelle: Hessisches Slalistisches Landesamt
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3. Historische Entwicklung

Das Dorf Allendorf wurde bereits 782 zum ersten mal urkundliche erwahnt, damals
noch unter dem Namen Berinscozo (Barenschuss). Spéater wurde der Name in Allen-
dorf gedndert. Der alte Dorfkern um die Kirche St. Katharina steht heute unter En-
sembleschutz, mit zahleichen denkmalgeschitzten Einzelgebduden. Die altesten er-
haltenen entstanden in den Jahrzehnten nach dem 30-jahrigen Krieg.

Tabelle 2 Jahr Einwohner|
Einwohner der Gemeinde :ggg :%?
Allendorf/Stadtallendorf eTe S
Quelle: www.stadtallendorf.de 1952 5109
1960 10.284
1964 14.026
1970 15.832
1974 20.743
1982 20.031
1985 20.168
1989 20.809
1992 21.429
1993 21.439
1994 21.429
1995 21.398
1996 21.543
1997 21.640
1998 21.567
1999 21.619
2000 21.638
2001(30. Jul) ~ 21.555

Die Errichtung zweier groBer Riistungsbetriebe 1938-43 brachte der damals 1500 Ein-
wohner zahlenden Gemeinde die entscheidende Strukturverédnderung. Im Auftrag des
Oberkommandos des Heeres betrieb die Dynamit-AG das Werk im Wald siidlich der
Main-Weser-Bahn, noérdlich der Bahn entstand die Fabrik der WASAG im Auftrag des
Oberkommandos der Kriegsmarine. 16-25000 Menschen — die in der Einwohnerstatis-
tik allerdings nicht auftauchen - arbeiteten in den beiden Werken mit insgesamt 654

Gebéauden.

Die intakten Rustungsbetriebe wurden
1946-49 teilweise gesprengt, z.T. boten
sie Unterkunft fiir Vertriebene. Zahlreiche
GroB- und Kleinbetriebe siedelten sich in
den Folgejahren auf dem Geldnde der
ehemaligen Riistungsfabriken an, mit Fer-
rero als groBtem. 1954 war Allendorf die
,groBte Industriesiedlung Hessens’. Mit
der Verleihung der Stadtrechte 1960 L
wurde die Gemeinde in Stadtallendorf  gijq 1 Haartsiedlung, typische Siedlungshéuser von
umbenannt. 1939
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4. Siedlungsstruktur und Konfliktanalyse

Siedlungsstruktur

Bis auf den alten Ortskern ist Stadtallendorf als eine breitgestreute stédtische Vor-
stadtsiedlung gewachsen. Die Industrie- und Kasernenflachen wurden wahrend des
Krieges zur Tarnung im Herrenwald angelegt. Kleinere Siedlungen fiir deutsche Be-
schaftigte der Munitionsfabriken entstanden bereits damals, verstreut zwischen dem
Fabrikgelande und dem alten Dorfkern. In den folgenden Jahrzehnten wuchs der
ganze Bereich zwischen den Munitionsfabriken und dem alten Dorfkern zu der stadti-
schen Siedlung von heute zusammen.
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Karte 3 Sledlungsstruktur

Der alte Ortskern von Allendorf hat heute noch eine gewisse Zentrumsfunktion. Es gibt
nicht nur die Kirche mit Kindergarten, sondern auch eine Reihe Geschéfte, dazu Bank,
Sparkasse und Gaststétte. Das eigentliche Zentrum ist heute aber die ,Stadtmitte” zwi-
schen Herrenwaldhalle, Rathaus und Bahnhof. Hier ist ein- modernes Einkaufszentrum
entstanden, dazu ein Biirgerhaus, Hallenbad usw. Direkt éstlich des Zentrums liegt das
Rathaus mit Stadthalle, weiter 6stlich schlieBt ein groBeres Schulgelande mit Grund-
schule, Gesamtschule und zwei Sonderschulen an. Auf der Westseite des Zentrums
liegen ein Sportgelande, das Freibad und der Volkspark.



Stadtebaulicher Planungsbeitrag zur Tieferlegung der B 454 in Stadtallendorf ' 8

Bild 2 Alter Ortskern Allendorf - Bild 3 Neues Zentrum

Sudlich dieses Streifens mit zentralen Nutzungen liegen die Industriegebiete mit einge-
streuten Siedlungsflachen. Nérdlich liegen fast ausschlieBlich Wohnflachen, neben
dem alten Ortskern fast durchgéangig 1-2-geschossige Siedlungsbebauung. Sie wird
etwas nordlich des Zentrums von der Bundestrasse 454 durchquert. Nordwestlich der
Stadtmitte bis zur BundesstraBe liegt ein Wohngebiet mit 5-geschossiger Bebauung.

Die verschiedenen Stadtbereiche sind jeweils als Einzelsiedlungen entstanden, ohne
direkte rdumliche Beziehung und Zusammenhang. Die BundesstraBe hat fir ihre Ent-
wicklung eher keine Rolle gespielt, sie lauft weitgehend anbaufrei zwischen den Sied-
lungsflachen hindurch. Von daher fehlen entlang der StraBe weitgehend raumliche und

Aufenthaltsqualitaten.

BundesstraBentrasse und Umfeld

Von Westen kommend tritt die Bundes-
straBe am Abzweig der WaldstraBe in den
Siedlungsbereich ein. Die WaldstraBe fiihrt
zum Zentrum und in die Industriegebiete.
Die BundesstraBe steigt hier steil an und
liegt auf einem Damm bis zur Unterfihrung
der Main-Weser-Bahn. Am FuB der Bo6-
schung auf der Sudseite verlauft eine Pa- ‘é" A
rallelstraBe mit Wohnh&usern, dahinter be- Der in Bau befindliche Abschnilt endet vor
ginnt das Sportgelénde. dem ehemaligen Wohnheim

Der Ausbau dieses Abschnittes bis zur Bahn

ist bereits in Bau.

- L

Ostlich der Bahnlinie verlauft die StraBe fast
eben, das Gelande hat gleichzeitig ein Ge-
- félle nach Siiden. Auf der Nordseite der
StraBe liegt - etwas von ihr abgesetzt hinter
einer Wiese - das denkmalgeschiitzte ehe-
malige Wohnheim mit Zentralkiiche aus der
Zeit der Munitionsfabrikation. Dann folgen
auf beiden StraBenseiten vom Autohandel
genutzte Flachen, auf der Nordseite als
Mischgeblet, au( der Sldseite als Gewer- Das ehemalige Wohnheim liegt zuriickgesetzt
begebiet ausgewiesen. hinter einer Wiese
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Autohandel beidseits der BundesstraBBe, anschlie-  Kreuzung Lilienthal-/Wetzlarer StraBe
Bend beginnt rechts die 4 1/2-geschossige Wohn- :
bebauung

Dies ist der einzige Abschnitt, in dem die Anliegergrundstiicke von der StraBe aus er-
schlossen werden. -

Ostlich der Kreuzung mit der LilienthalstraBe und Wetzlarer StraBe beginnen Wohnge-
biete. Die beiden Eckgrundstiicke sind noch gewerblich von einer Gartnerei bzw. im
Erdgeschoss von einem Kichengeschaft genutzt. Das Wohngebiet auf der Nordseite
ist eine typische Einfamilienhaussiedlung, die nach Osten hin zunehmenden Abstand
von der StraBe halt. Die Abstandsfldche zur StraBe weitet sich zu einer parkéhnlichen
Wiese. Zur StraBe hin ist die Siedlung durch einen Larmschutzwall abgeschirmt, der
zur Wiese hm noch ein Stick um die Ecke fahrt.

Bild8 R ‘ Bild 9

Zugang zur Geschwister-Scholl-StraBe, rechts Wohnhéuser hinter dem Ldrmschutzwall und
beginnt der Larmschutzwall Geh-/Radweg ndrdlich der Bundesstrale

Auf der Siidseite der BundesstraBe liegt ein sehr dicht bebautes Wohngebiet mit 4 - 4
1/2-geschossigen Gebaudezeilen parallel zur StraBe. Nach Bebauungsplan sind die
Wohngebaude alle mit nicht zur StraBe orientierten Aufenthaltsraumen konzipiert. Die-
ses kompakie Wohngebiet ist relativ klein, aber sehr dicht bebaut und bildet ein Drei-
eck mit etwa 300 m Schenkellange. Abgeschirmt ist es von der StraBe durch einen ca.
3 m hohen Steilwall, z.T. liegen auf der straBenabgewandten Seite noch Garagen da-
vor. Auf der Siidseite wird es begrenzt durch einen schmalen Streifen Gewerbeflache
entlang der Wetzlarer StraBe und die dahinterliegende Bahnlinie. An der Ostseite ist
das Gelénde durch eine Wiese abgeschlossen, die vom Miinchbach durchflossen wird.
Die Wiese dient z.T. als Rickhaltebecken und setzt sich nérdlich der BundesstraBe
fort. Der Miinchbach kann hier nicht Gberquert werden. Er durchlduft die Dorfwiese,
unterquert dabei die BundesstraBe und flieBt weiter ins Sportgelande.
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Bild 10 Bild 11

Stark verdichtetes Wohngebiet hinter dem L&rm- Giessener Straf3e, hinter dem Steilwall links die
schutz-Steilwall Bundesstrafle '

Durch diese Begrenzungen wird das Gebiet vom Umfeld stark abgeschniirt. Es gibt Zu-
génge jeweils an den Ecken des Dreiecks: im Westen die Kreuzung Lilienthal-/Wetzla-
rerstraBe, im Siidosten den Anschluss Wetzlarer StraBe an die HerrenwaldstraBe mit
Zugang zum Stadtzentrum, im Nordosten setzt sich die Wiese auf der anderen Stra-
Benseite fort, der Ubergang tiber die StraBe ist zwar abgespern, es existiert aber den-
noch ein Trampelpfad.

Die Dorfwiese wird von der BundesstraBe in
' leichter Dammlage durchquert. Auf der Nord-
. seite gibt es parallel einen abgesetzten Geh-
und Radweg. Auf der Siidseite bleibt parallel
~ zur StraBe nur die Wegeverbindung durch das .
~ Wohngebiet jenseits der Larmschutzwand, die

e aber an der Wiese vor dem Miinchbach endet.

Bild 12 Von hier fiihrt nur der Weg weiter nach Stiden

Zfa‘,?_"s'fgg‘,’jﬁ nordlich der StraBe, hinten die 7, Stadtzentrum. Nach Norden gibt es nur
Y den Trampelpfad zur StraBe. Auf der anderen

Bachseite verlduft ein weiterer Weg, der aber
ebenfalls an der StraBe endet.

Auf der nordlichen Seite der BundesstraBe
- finden beide Wege zwar eine Fortsetzung (im
i ersteren Fall nur als Trampelpfad). Zumindest
-+ die westliche Verbindung iiber die StraBe wird
» “ offensichtlich regelmaBig genutzt, dies kann
Bild 13 ‘ auch durch eine Leitplanke nicht verhindert
werden.

Die Wiese wird begrenzt durch die Bebauung
entlang der Haupt- und BahnhofstraBe. Dieser
StraBenzug ist die wichtige Verbindung zwi-
schen der Altstadt und dem neuen Zentrum.
Die Kreuzung ist die wichtigste an der Bun-
desstraBe, sowohl fiir den Kfz-Verkehr wie fiir
FuBgéanger. Die Kreuzung ist LSA-gesichert,
einen FuBgéangeriberweg gibt es aber nur an

Bild 14 o T e ol :
er Ostseite Uber die BundesstraBe sowie an
Wiese entlang dem Muchbach . L
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Bild 15 Bild 16
Kreuzung Haupt-/BahnhofstraBe von Westen ...und Suden

der Nordseite Uber die HauptstraBe. Die Wohnbebauung an Haupt- und BahnhofstraBe
ist eine 2-geschossige Wohnbebauung, lediglich das Haus an der Nordostecke hat

einen Laden im Erdgeschoss.

Ab der Kreuzung verlauft die BundesstraBe mit deutlicher Steigung. Ein Gehweg befin-
det sich nur auf der Nordseite. Von dem Gehweg aus fiihren 3 Wege in das nérdliche
Wohngebiet: der Kronpfad, der Holzweg und der Heckenweg. Die StraBBe wird auf bei-
den Seiten zumeist von hohen Hecken oder Baumen gesdaumt. Sie schirmen die Gar-
ten der Hauser ab, die von den beiden ParallelstraBen aus erschlossen werden. In die-
sem Abschnitt liegt die StraBe in einem leichten Einschnitt am Hang, der nach Norden

ansteigt.

Mit dem Kronpfad kreuzt eine Gehweg-
verbindung, die den alten Ortskern mit
dem neuen Zentrum und dem Schulge- -
lande verbindet.

Etwas weiter dstlich macht die StraBe ei-
nen leichten Bogen nach links. Hier endet
die Steigungsstrecke, ab hier verlauft sie in
sl leichtem Gefalle den Hang entlang. ober-
Bild 17 halb des Luchgrabens. Das Gelande fallt
BundesstraBe vom Kronpfad aus nach Westen . steil nach Stiden zum Graben hin.

Auf der Siidseite nahert sich der Kreppelweg in spitzem Winkel der BundesstraBBe und
verlauft dann unmittelbar daneben als ErschlieBungsstraBBe, von der BundesstraBe nur
getrennt durch eine Leitplanke. Auf der andren Seite der BundesstraBe liegt der Land-
gasthof ,Zum BarenschieBen’, das einzige Anwesen, das nur von der BundesstraBe
erschlossen wird — wenn man von den Autohandlern am westlichen Ortseingang ab-

sieht.

Bild 18 ' Bild 19
BundesstraBe vom Holzweg aus nach Westen... ...und nach Osten
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Bild 20 Bild 21

Am Heckenpfad endet der Gehweg entlang der  Rechts der Bundesstraf3e die Gaststétte, links der
Bundesstrale parallele Kreppelweg

Hinter dem Grundstiick dstlich des Gasthofs liegt als Zugang nach Norden der Hecken-
pfad. Der separate Geh- und Radweg entlang der StraBe endet hier. Zwar fiihrt der
Heckenpfad auf der anderen StraBenseite weiter, aber ein Uberqueren der B 454 ist
hier nicht moglich, weil auf der Siidseite die Leitplanke durchlduft. Der direkt daneben
verlaufende Kreppelweg endet am Heckenpfad, und hier endet auch die Bebauung auf

dieser StraBenseite.

Auf der Nordseite der BundesstraBe folgen
jetzt zwei etwas gréBere Doppelhduser,

mit Stellplatzen zwischen Haus und Stra-
Be. Daran schlieBt sich eine Reihe neuer
Einfamilienhduser an, erschlossen vom pa-
rallelen Kronring aus, alle oberhalb einer
Bdschung, die sich nach Osten zu einem
Wall entwickelt, der dann hinterschiittet

Bild 22 ' wurde. Eine dichte Hecke dient der zusatz-
Die Bundesstral3e ortsauswérts vom Heckenpfad |ichen Abschirmung. Die unbebauten FI4-

e chen im Anschluss sind im Flichen--
' nutzungsplan ebenfalls bereits als Wohn-

gebiete ausgewiesen, dasselbe gilt auf der

noch unbebauten anderen StraBenseite.

. Die BundesstraBe steigt in diesem Ab-
schnitt weiter leicht an. Gleichzeitig gibt es

\

) SIS O g, N B2
Bild 23 ein deutliches Gefalle nach Stiden quer zur
Die BundesstralBBe onseinwé(ts, rechts die StraBe zum Luchgraben hin, der hier ne-
Wohnhéuser oberhalb der Béschung ben der StraBe verlauft und.im bebauten

Bereich verrohrt ist.

Das im Flachennutzungsplan ausgewie-
~ | sene Wohngebiet reicht bis zur Leide. Die
. Leide ist ein alter Prozessionsweg. Von
P e L et * . Allendorf kommend, quert er hier die Bun-
Bild 24 desstraBe und fiihrt weiter zur Marien-
Der Luchgraben liegt wesentlich tiefer als die grotte. An der Kreuzung steht ein denk-
Bundesstralle malgeschitzter Bildstock.
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AnschlieBend quert die StraBe den
Luchgraben, macht einen leichten
Rechtsbogen und fiihrt dann zu dem
geplanten Gewerbegebiet am kiinftigen
~ Autobahnanschluss.

= | Bild25
1 Die Leide fiihrt links nach Allendorf, rechts der
Weg fiihrt zur Mariengrotte

Konflikte

Stadtebauliche Konflikte ergeben sich durch die BundesstraBe vor allem aus der Larm-
belastung und der Trennwirkung.

Die Larmbelastung betrifft zum einen die benachbarte Wohnbebauung und die privaten
Freiflachen, aber auch den 6ffentlichen Raum. Am schwerwiegendsten ist die Belas-
tung fur den mittleren Abschnitt zwischen HauptstraBe und Heckenpfad. Gegenwartig
werden hier die Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV fir Allgemeine Wohngebiete
tags wie nachts deutlich, meist um gut 5 dB(A), Uiberschritten. Hier stehen die Wohn-
hauser am nachsten zur Fahrbahn, die Gérten reichen bis unmittelbar an die StraBe,
lediglich getrennt durch eine Hecke und z.T. durch einen schmalen Griinstreifen und
den Gehweg. Hinzu kommt, dass die StraBe hier die starkste Steigung hat.

Am dichtesten an der BundesstraBe stehen die beiden Eckhiuser an der Ostseite der
Haupt- bzw. BahnhofstraBe. Das Haus an.der HauptstraBe hat im Erdgeschoss einen
Laden und ist dadurch weniger empfindlich, das an der BahnhofstraBe hat zur Bundes-.
straBe hin im Erdgeschoss eine fast geschlossene Wand und schirmt den Garten

durch einen Anbau ab.

Im &stlich anschlieBenden Abschnitt ist der Abstand zwischen StraBe und Bebauung
dagegen deutlich groBer und die Gebaude mit ihren Garten liegen einige Meter hdher
auf einer steilen Béschung oder hinter einem Wall.

Im westlichen Ortseingang sind die Auto-
handler gegen StraBenlarm unempfind-
lich. Die Bebauung westlich des Zeppe-
linweges am Bahndamm wird noch von
» ./ der Briicke (ber die Bahn aus belastet,
., die zum bereits in Bau befindlichen Stre-

ckenabschnitt gehoért. Fiir diese Hauser
" ware Larmschutz wiinschenswert.

iB'Id 2(; / ) S = - Das ehemalige Wohnheim der Muniti-
. o : .

i p y onsfabrik liegt deutlich zurlickgesetzt und.
Die Wohnhéduser am Bahndamm von der Briicke ist als kﬂnftiges Jugendhaus Slaht: gle

Uber die Bahn aus st : e
besonders empfindlich einzuschéatzen.
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Die folgende Wohnbebauung ist durch Wall bzw. Steilwall abgeschirmt. Lediglich die
ersten Hauser an der Geschwister-Scholl-StraBe bleiben weitgehend ungeschiitzt, be-
vor hinter dem Zugangsweg der Wall beginnt. Auf der siidlichen StraBenseite sind
Obergeschosse der 4-geschossigen Wohnbebauung auch durch den hohen Steilwall
nicht ausreichend vor den Immissionen abgeschirmt. Doch die Aufenthaltsraume sind
in dieser Geb&dudezeile von der StraBe abgewandt.

Die 6ffentlichen Flidchen entlang der BundesstraBe sind nicht als sehr empfindlich ge-
gen StraBenlarm einzuordnen. Der straBenbegleitende Gehweg auf der Nordseite und
der Kreuzungsbereich Haupt-/BahnhofstraBe haben zwar eine hohe FuBgangerfre-
quenz, sind aber nicht als Aufenthaltsflachen geeignet. Die Freiflaiche der Dorfwiese,
die von der BundesstraBe durchquert wird, dient vor allem dem Spiel, aber auch der
Ruhe und Erholung und ist deshalb als bedingt larmempfindlich einzuschétzen.

Die Trennwirkung der BundesstraBe ist von erheblicher Bedeutung. Sie trennt, den
alten Dorfkern und die Wohngebiete im Norden vom neuen Zentrum und den Schulen
im Stden, die funktional eng aufeinander bezogen sind. Die Trennwirkung wird ver-
stérkt durch die Larmschutzanlagen. An mehreren Stellen wird zusatzlich versucht, aus
Sicherheitsgriinden die Querung durch Leitplanken zu unterbinden. Die vorhandenen
Trampelpfade zeigen, dass dies nicht gelingt und belegen so den Querungsbedarf.

Die erste Querungsmdglichkeit von Westen aus ist die Kreuzung Lilienthal-/Wetzlarer
StraBe. Sie bietet den Bewohnern der Haart-Siedlung einen umwegfreien Zugang zum
Zentrum. Sie ist mit einer LSA ausgestattet und gegenwiértig kein besonderer Konflikt-
punkt.

An der Ostseite des Wohngebietes an der Giessener
StraBe gibt es einen offensichtlichen Querungsbe-
L darf, der sich seinen Weg iber einen Trampelpfad
| sucht. Direkt entlang der Siedlung ist jede Querung
= durch die LSW unterbunden. Ostlich schlieBt die
\ Wiese mit Bolzplatz und Riickhaltebecken an, die
' sich nordlich der BundesstraBe fortsetzt. Im Bebau-
- ungsplan fiihrt ein FuB- und Radweg zwischen
Bild 27 und 28 Wohngebiet und Wiese bis zur BundesstraBe, der im
Trampelpfad trotz Absperrung an der ~ B€bauungsplan Hofwiese’ nérdlich der Bundes-
" Ostseite der Giessener Stral3e straBe leicht versetzt eine Fortsetzung findet, ge-
genwartig aber nur als Trampelpfad existiert.

Der Weg ist aber auf beiden StraBenseiten an der
BundesstraBe durch Leitplanken und auf der Siid-
seite die Liicke zum L&rmschutz-Steilwall durch ein
zusatzliches Gitter abgesperrt. Der Trampelpfad
| zeigt aber, dass die Verbindung regelmaBig genutzt
wird.

Das Wohngebiet an der Giessener StraBe ist eines der dichtestbebauten der Stadt, mit
bis zu 4 Geschossen und ausgebautem Dachgeschoss, mit einer GFZ zwischen 0,8
und 1,1. Es ist eingeschlossen durch Larmschutzwand, Gewerbegebiet mit der dahin-
terliegenden Bahn und den Miinchbach. Bei einem solchen Wohngebiet besteht die
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Bild 29

Fortsetzung des Trampelpfades auf der
Nordseite der Bundesstralle

Bild 30
Der Weg éstlich des Munchbachs endet an der

Bundesstralle

Gefahr der Ghetto-Bildung, erst recht bei der
gegeben Sozialstruktur der Stadt, die durch

4 einen hohen Anteil von Hauptschulabgéan-
' gern und Auslandern gekennzeichnet ist.

Der Zugang zum gréBeren Freiraum an der

- Hofwiese ist fiir dieses Wohngebiet beson-
. ders W|cht|g Zusatzlich bedeutet dieser
© Ubergang einen bequemen und direkten
+ Zugang von den ndrdlichen Wohngebieten
" zum Zentrum.

Die néachste theoretische’ Uberquerungs-
stelle befindet sich an der anderen Seite des

i Minchbachs. Hier fiihrt von Stiden ein Weg
& den Bach entlang vom Zentrum bis zur Stra-

Be. Auf der Nordseite bildet der Gehweg zur
Wilhelm-Leuschner-StraBe und die StraBe

% An der Dorfwiese die natirliche Verlange-

rung. An dieser Stelle wird die Uberquerung
der BundesstraBe blockiert durch die Leit-
planke auf der Siid- und die leichte Bo-
schung zwischen StraBe und Gehweg an
der Nordseite. Die Kreuzung Haupt-/Bahn-
hofstraBe ist nur knapp 100 m entfernt. Des-
halb finden sich auch nur geringe Spuren
gelegentlicher Uberquerungen.

Haupt- und BahnhofstraBe sind die wichtigste Verbindung zwischen altem Dorfkern
und neuem Zentrum. Hier gibt es einen LSA-gesicherten Uberweg, allerdings nur auf
der Ostseite der Kreuzung. Fiir FuBganger ist dieser Uberweg aber dennoch nicht sehr
attraktiv. Die Rotphase ist fiir ihn sehr lang. Der weiterfilhrende Gehweg entlang der
BahnhofstraBe ist nicht sehr breit, die Aufstellflache sehr klein und die Weiterflihrung
zum Zentrum (ber die BahnhofstraBe kaum geregelt.

Die nachste Querungsstelle ist der Kronpfad. Dies ist der einzige nicht durch Leitplan-
ken blockierte FuBgéangeriibergang, der nicht mit einer LSA-gesicherten StraBenkreu-
zung verbunden ist. Die BundesstraBe verlauft in leichtem Einschnitt. Auf der Stidseite

Bild 31 und 32
Der Kronpfad von Norden und von Siiden, zwischen den Drangelgittern die BundesstraBBe
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fuhrt der Weg nach der kurzen Steigung die Béschung hinauf wieder hinab zum Krep-
pelweg. Weiter liber die BismarckstraBe gibt es hler eine direkte Verbindung zum Zen-
trum, zur Stadthalle und ins Schulgelande.

Die letzte theoretische’ Uberquerungsstelle ist der Heckenpfad. Am Heckenpfad endet
der Gehweg auf der Nordseite der BundesstraBe. Er hat nach Norden Anschluss an
den Kronring, der den gréBten Teil des norddstlichen Wohngebietes erschlieBt. Der
Heckenweg ist auf der Siidseite der BundesstraBe nur eine kurze Sackgasse, es gibt
aber einen steilen Trampelpfad hinunter zum Luchgraben, {iber den man zum Zentrum
gelangt. Ein kleinerer Trampelpfad fuhrt weiter zur Allendorfer H6he hinauf und von
dort ins Schulgelande. Mit kleinem Umweg gibt es die Mdéglichkeit, von der Querungs-
stelle aus Uber den Kreppelweg und Luchweg oder BismarckstraBe zum Luchgraben
und dann weiter ins Zentrum zu gelangen.

Dieser Ubergang ist an der Siidseite der BundesstraBe blockiert durch die Leitplanke.
Er wird aber in Zukunft wachsende Bedeutung erlangen durch den weiteren Ausbau
der Wohngebiete ,In den Krondckern'.

Insgesamt zeigt die Untersuchung der Querungsstellen, wie problematisch und kon-
flikttrachtig die Trennwirkung der BundesstraBe ist. Neben den beiden LSA-gesicherten
Ubergéngen an StraBenkreuzungen und einem ungesicherten Ubergang gibt es zu-
mindest drei weitere Ubergangsstellen, an denen versucht wird, durch AbsperrmasB-
nahmen das Uberschreiten der Fahrbahn zu verhindern, an 2 Stellen aber nur mit be-

dingtem Erfolg.

Blld 33 und 34 ;
Am Heckenpfad verhindert die Leitplanke ein Uberqueren der Bundesstrafle
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Teil 2
Bewertung der Ausbauplanung

1. Beschreibung der Planung

Der geplante Ausbau sieht eine tiefergelegte anbaufreie zweispurige Trasse vor, die an
den zwei jetzt mit LSA gesicherten Kreuzungen (iber einen dariiberliegenden Kreisel
mit dem o&rtlichen Netz verkniipft ist. Die beiden Kreisel werden Uber je vier Rampen
mit der unterfiihrten BundesstraBe verbunden. Die beiden Kreisel liegen etwa auf dem
jetzigen Gelandeniveau, die BundesstraBentrasse bis zu 8 m tiefer. Der Einschnitt be-
ginnt unmittelbar hinter der Unterflihrung der Main-Weser-Bahn, im Bereich der Unter-
fihrung des Miinchbachs verringert sich der Einschnitt auf etwa 1,5 m. Er endet etwa
300 m hinter dem Heckenweg im Bereich des Larmschutzwalls vor dem Wohngebiet

JIn den Kronackern’.

Flr die Rampen muss eine Verbreiterung der Trasse erfolgen, die an der Bahnunter-
fihrung im Westen beginnt. Zwischen den Rampen der beiden Kreisel werden die Ein-
bzw. Ausfadelspuren durchgezogen. Im Osten enden die Rampen des Kreisels an
Haupt- und BahnhofstraBe etwa am Kronpfad, Ein- bzw. Ausfédelspuren sind noch
etwas langer, spéatestens ab dem Kreppelweg ist eine Verbreiterung der Trasse nicht
mehr erforderlich.



18

negsneussse. Jojue|das) ¢ apey

> TG
A AN
RFASAIN

N
e

/
Y, Lok

5 .'-./ SERY = ar s - SR

5 ) s ) S T\ : AN - ] - — —

= 7 2 g =4 . = -t ) - .
= ol o 47 RN S Sile) /.n o) z _u:.l, P ,..H.;GJ n.g/.//\

v L i 34 -
T 2 S e 2 ME SN
- Lo eS| e W
= | Rl 5 : o -
s T - <
Y 1175 o1 11 HAK ULy
W ot 2 L

/ X\\\NMV.[\V/,,
AT e S



Stéadtebaulicher Planungsbeitrag zur Tieferlegung der B 454 in Stadtallendorf 19

2. Auswirkungen der Planung, Mdoglichkeiten zur Konfliktreduzierung

Eingriffe durch Verbreiterung der Trasse

Die Trassenverbreiterung kann nur zum Teil innerhalb der vorhandenen StraBenpar-
zelle erfolgen. Im Bereich der Rampen ist v.a. auf der Nordseite ein Eingriff in die Gar-
ten der Anlieger erforderlich. Am Kreisel Haupt-/BahnhofstraBe ist auch der Abriss des
Hauses auf der Nordseite mit dem Ladenlokal geplant.

Zwischen Bahn und Lilienthalkreisel wird ein Randstreifen der Griinfliche vor dem
kiinftigen Jugendhaus und der Freiflache der Autoh&user in Anspruch genommen. Ost-
lich des Kreisels miissen die Géartnerei und die Neuapostolische Kirche einen Gelan-
destreifen abgeben.

Die Autoh&user erhalten eine Zufahrt (iber die Rampe
Ostlich der Geschwister-Scholl-StraBe beschrankt sich
v, die verbreiterte Trasse auf den Raum zwischen dem
bestehenden Wall und Steilwall, lediglich der kombi-
nierte Rad- und Gehweg muss auf die Nordseite des
o Walls verlegt werden. Im folgenden Abschnitt bis zur

el HauptstraBe wird ein Randstreifen der Dorfwiese und

Bild 35 T eines unbebauten Grundstiicks in Anspruch genom-
Der Geh- und Radweg wird verlegt, ~men. Alle diese Veranderungen sind stadtebaulich un-
das Eckhaus links abgerissen problematisch. .

Die Situation an der Kreuzung Haupt-/BahnhofstraBe ist bereits heute sehr beengt. Der
- Bau der Bundestrassenunterfiihrung und des Kreisels erfordert den Abriss des Hauses
mit dem Ladenlokal auf der Nordseite.

Im folgenden Abschnitt bis zum Kronpfad wird auf der Nordseite der Trasse ein Strei-
fen von ca. 8 m bendtigt, dafir werden die dort vorhandenen Gérten in Anspruch ge-
nommen. Zusatzlich entféllt der Gehweg. Dadurch entféllt hier eine oft genutzte Quer-
verbindung zu den verschiedenen Wegen nach Norden.

Kiinftig werden die 5 betroffenen Wohnh&user hier noch
= etwa 10 m Abstand von der StraBe behalten. Diese Hau-
&) ser sind gegenwirtig von der StraBe kaum zu sehen, da
sie durch hohe und dichte Hecken abgeschirmt sind.
Dieser Eingriff in die Grundstiicke ist erheblich, es blei-
ben aber geniigend Flachen, um ihre Nutzbarkeit zu ge-
wahrleisten. Die Hauser liegen bereits heute — zum gro-
f : “SE Ben Teil erheblich — Gber StraBenniveau. Entscheidend
‘Bild 36 fir die Akzeptanz dieser MaBnahme wird sein, dass die

Der Gehweg und ein Gartensirei- | srmbelastung in Wohnhaus und Garten nicht steigt.
fen mit der Hecke rechts werden

fiir die StraBe bendtigt

Zwischen Kronpfad und Holeeg wird ein nur ca. 2 m schmaler Gartenstreifen fiir die
Ausfadelspur in Anspruch genommen. Hier ist aber nur ein Grundstiick mit sehr gro-
Bem Garten betroffen.
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: Ostlich des Holzweges bleibt die BaumaBnahme auf
., die bestehende StraBenparzelle beschrankt. Direkt be-

.} troffen ist hier nur noch die Gaststétte BarenschieBen.
. Sie wird durch die Tieferlegung der Trasse nicht mehr
von der Bundestrasse aus zuganglich sein. Dies diirfte
ihr die Existenzgrundlage nehmen, da sie eher auf die
StraBe und nicht auf die Lage im Ort bezogen ist. Aber
der Standort an der BundesstraBe ist stadtebaulich
nicht von Bedeutung, sie kénnte z.B. leicht in das kiin-

Die Gaststatte kann von der Stralie  ftige Gewerbegebiet verlegt werden.
nicht mehr angefahren werden

Larmbelastungen

Gegenwartig liegen im dstlichen Abschnitt der BundesstraBe zwischen HauptstraBe bis
zum beginnenden Larmschutzwall hinter dem Heckenpfad die Immissionswerte tags
bei ca. 65 und nachts bei 55 dB(A), damit sind die Immissionsgrenzwerte nach 16.
BImSchV fiir Aligemeine Wohngebiete deutlich iberschritten. Durch die geplante Ab-
senkung der Gradiente und die Errichtung von 2 m hohen Larmschutzwanden entlang
der StraBe l&sst sich trotz erheblicher Verkehrszunahme aber eine deutliche Reduzie-
rung erreichen, so dass in den meisten Féllen eine Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte im Erdgeschoss sowie den davor liegenden Freiflichen méglich ist. Die Belas-
tung bleibt damit immer noch erheblich. Bei den meisten Gebiuden nah an der StraBe
kénnen die Orientierungswerte der DIN 18005 nicht eingehalten werden. Aber gegen-
tber der jetzigen Situation entsteht doch eine wesentliche Verbesserung.

Deutlich glnstiger ist die Situation dort, wo bereits Larmschutzanlagen bestehen, fiir
den &stlichen Abschnitt der Hauserzeile am Kronring, sowie den gréBten Teil der Be-
bauung westlich der HauptstraBe.

Im Wohngebiet an der Giessener StraBe liegen im Freiraum und den unteren Ge-
schossen wegen des hohen Steilwalls die Schallimmissionen deutlich unter den
Grenzwerten. Generell sind diese Wohnungen mit den Aufenthaltsraumen zur straBen-
abgewandten Seite orientiert. Nordlich der BundesstraBe werden der gréBte Teil des
Freiraums und der Wohnrdaume im Erdgeschoss durch den Wall ausreichend abge-

schirmt.

| Um den Geh- und Radweges an der Ge-
4 schwister-Scholl-StraBe auf die Nordseite des
Larmschutzwalls zu verlegen, sieht die Planung
gl vor, ihn an diesem Ende etwas abzutragen,
| gleichzeitig riickt hier die Schallquelle durch die
Rampe kiinftig noch naher an die Wohnh&user
ran. Allerdings wird der groBte Teil des Ver-
kehrs hier in Tieflage gefiihrt werden. Dies fiihrt
fir die Wohnhauser am Wendehammer der Ge-

WL e
g"dg% 4 Rad P schwister-Scholl-StraBe zu steigender Larmbe-
BriQci Und madwel eei zwiscien lastung, fiir das Haus Nr. 11 um 3 dB(A). Des-
oogs wstor Scholl-StraBe 11 und Wall ol solite méglichst kein Eingriff in den Wall

hindurchgeftihrt werden
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erfolgen, notfalls kann er am Ende durch eine Wand oder einen Steilwall ersetzt
werden. Die Verlegung des Geh- und Radweges macht kiinftig die Garten fiir die
Offentlichkeit einsehbar, die bisherige Abgeschiedenheit hinter dem Wall wird es nicht

mehr geben.

Die groBten Probleme ergeben sich fiir die
~ Geb&dude um den Kreisel Haupt-/Bahn-
hofstraBe. Hier handelt es sich ausschlieB-
lich um Wohnhé&user. Durch die Anordnung
eines Kreisels riickt der Verkehr naher an
die Wohnhduser ran. Die Verkehrsbelas-
tung auf Haupt- und BahnhofstraBe &ndert
sich nur wenig. Gleichzeitig wirkt sich ent-
lastend aus, dass der groBte Teil des Ver-
kehrs auf der BundesstraBe in Tieflage ge-
fihrt wird. Insgesamt bleibt in der Summe
die L&rmbelastung im Kreuzungsbereich
fast gleich.

Stiden

Das Eckhaus an der Nordostecke muss der
Kreisverkehrsanlage weichen, dadurch ent-
fallt fir das nachste Haus, Hauptstr. 4, die
Abschirmung. Dieses Haus hat aber den ™. 08 : |
groBten Teil der Wohnrdume zum abzu- 4 : AR L?‘
reiBenden Nachbarhaus und damit zur Bun- " CEIS S B e o =
" desstraBe orientiert. Die Larmschutzwand as Eckhaus wird abgerissen, das Haus links
sollte hier soweit um die Ecke an die Haupt-
straBe gefiihrt werden, dass sie diese
Schutzfunktion wirksam Ubernehmen kann.

Gegenlber das Haus HauptstraBe 1 hat in
der Giebelwand auf der Slidseite gréBere
Fenster. Hier liegen offensichtlich Wohnréu-
me, die aber noch gréBere Offnungen auf
der Gartenseite nach Westen haben. Des-
halb kann hier passiver Schallschutz aus-

reichend sein. ' Die Giebelfenster des Hauses HauptstraBe 1
liegen direkt am kiinftigen Kreisel

Beim Grundstiick an der Siidostecke der Kreuzung, Bahnhofstr. 26, ist durch die An-
ordnung der Baukérper im Winkel die riickseitige Gartenflache einigermaBen vor Im-
missionen geschiitzt. Der Nordgiebel ist im Erdgeschoss fast geschlossen, ebenso der
Anbau. Deshalb kdnnte eine Larmschutzwand hier direkt an den Anbau anschlieBen,
eine Weiterflihrung bis zur BahnhofstraBe schiitzte nur den schmalen Vorgarten und
Kellerzugang. Es entstiinde nur ein schmaler abgeschatteter Streifen zwischen Gie-
belwand und Lérmschutzwand. Entsprechend sollte mit dem Eigentimer verhandelt

werden.
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Bild42und 43 .
Giebel und Vorgarten des Hauses Bahnhofstr. 26 benétigt zur BundesstraBe hin keine Ldrmschutzwand

Das Haus an der Siidwestecke ist weit von beiden StraBen abgeriickt, der neue Anbau
hat zur BundesstraBe eine geschlossene Front. Dadurch ist dieses Grundstiick nur

wenig betroffen.

Wirkungen auf Stadtraum und -gestalt

Da die straBenbegleitenden Gehwege verschwinden bzw. im Westabschnitt hinter den
Larmschutzwall verlegt werden, wird die StraBe zur reinen AutostraBe werden. Sie wird
dadurch noch stérker als Fremdkoérper in der Stadt wirken als bisher. Larmschutzanla-
gen und Rampen lassen die StraBe zu einem ,Bauwerk’ werden und verstirken so

diese Wirkung. :

Gleichzeitig schirmen die Larmschutzanlagen die StraBe selbst aber ab. Andererseits
werden durch sie Sichtbeziehungen unterbrochen. Durch die Anlage Stadtallendorfs
als Stadt im Wald spielen groBrdumigere Sichtbeziehungen zumindest siidlich der
BundesstraBe kaum eine Rolle. Kleinrdumig sind Sichtbeziehungen zumeist heute
durch Hecken beschrankt. :

Die Beschrankung der Héhe neuer Larmschutzanlagen auf 2 m wird eine voéllige opti-
sche Abriegelung verhindern, das ,dahinter’ wird immer noch durch die dartiber sicht-
baren Gehdlze und Giebel erahnbar bleiben. Ladrmschutzwinde bleiben so noch im
Héhenrahmen einer Gartenmauer und sind fiir eine Stadtanlage wie die Stadtallen-
dorfs, die man als Stadt im Wald oder Stadt im Griinen charakterisieren kann, durch-
aus typisch. Deshalb sollte auf jeden Fall die Hohe von 2 m im wesentlichen eingehal-
ten werden. Walle wirken eher als Landschaftsteil, bei ihnnen kénnen u.U. auch groBere

Hohen akzeptiert werden.

Trennwirkungen

Die Trennwirkung der Trasse wird zunéchst durch das steigende Verkehrsaufkommen,
aber auch durch die baulichen MaBnahmen, die Rampen und die Larmschutzanlagen
erheblich verstarkt.
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Jedes ,wilde' Queren der StraBe wird durch die Rampen und L&rmschutzanlagen un-
terbunden. Dies ist aus Sicherheitsgriinden sicher zu begriiBen, es miissen aber aus-
reichend gesicherte Alternativen geschaffen werden.

Von Westen aus ist die erste derzeitige Querungsstelle die Kreuzung mit der Lilienthal-
straBe. Hier wird ein Kreisel entstehen mit unterfiihrter BundesstraBe. Dadurch wird
der groBte Teil des Verkehrs in die —1-Ebene verlegt und tangiert den Querverkehr
nicht mehr. Eine FuBgangerquerung (iber die BundesstraBe ist nur an der Ostseite des
Kreisels vorgesehen. Dieser Weg dient v.a. der Verbindung der Haart-Siedlung mit
dem Zentrum, er hat aber auch als Weg vom Wohngebiet an der Giessener StraBe
zum nordlich gelegenen stadtischen Kindergarten Bedeutung. Gerade hierfiir ist der
Ubergang an der Ostseite des Kreisels giinstig angeordnet.

An der Ostseite des Wohngebietes an der Giessener StraBe bildet der jetzige Tram-
pelpfad die néchste Querungsstelle.

Dieses hochverdichtete Wohngebiet ist eingeschlossen durch Larmschutzwand, Ge-
werbegebiet mit dahinterliegender Bahnlinie und Miinchbach. Im Nordwesten gibt es
einen Zugang uber den neuen Kreisel Lilienthal-/Wetzlarer StraBe, im Siidosten iiber
die Wetzlarer StraBe zum Zentrum. Im Osten liegt zwar die kleine Wiese vor dem
Bach. Es gibt aber keinen Weg hintiber, ebenso wenig wie (iber die BundesstraBe.
Eine Verbindung nach Norden ist deshalb von erheblicher Bedeutung. Er schafft einen
dritten Ausgang aus dem eingeschlossenen. Wohngebiet, erweitert den Freiraum ent-
lang der Dorfwiese und dem Miinchbach. Zusatzlich bedeutet dieser Ubergang einen
bequemen und direkten Zugang von den nérdlichen Wohngebieten zum Zentrum und

zum Sportgeldnde.

-
R
Bild 44 und 45
Eine Querungsstelle am Miinchbach kann die beiden Teile der Dorfwiese miteinander verbinden

Da das Wiesengeldnde, das als Retentionsraum dient, sehr tief liegt, bietet sich eine
Unterfiihrung unter der BundesstraBe hindurch an, evil. direkt mit dem Bach, die dann
allerdings nicht hochwassersicher wére.

Eine alternative Querung direkt ostlich des Baches im Zuge der StraBe An der Dori-
wiese, die vorhandene Wege verbinden wiirde, brachte fiir das Wohngebiet an der
Giessener StraBe keinen Gewinn, und wére als Verbindung der nérdlichen Wohnge-
biete zum Zentrum sehr nah am StraBenzug Haupt-/BahnhofstraBe. Es entstiinde zwar
ein attraktiver Spazierweg entlang des Baches, der aber keine wichtige Verbindungs-
funktion hétte. An dieser Stelle ist eine Querungsméglichkeit also nicht erforderlich.
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Karte-5 Querungsstellen und Wegebeziehungen

Der StraBenzug Haupt-/BahnhofstraBe ist die wichtigste innerértliche Verbindung Gber
die BundesstraBe hinweg. Zwischen dem alten Ortskern und dem neuen Zentrum ist er
die einzige Verbindung, die kein gréBeres Gefalle tiberwinden muss. Es gibt heute nur
einen Uberweg Uber die BundesstraBe an der Ostseite. Die Verbindung hat nur sehr
beengte Aufstellflachen, es gibt lange Wartezeiten an der Ampel.

Die Planung sieht einen Kreisel tiber der unterfiihrten BundesstraBe vor mit eng anlie-
genden Rampen. Der Uberweg Uber die BundesstraBe wird breiter, und er erhilt iiber
der Unterfiihrung eine Mittelinsel von der Tiefe der beiden unterfiihrten Spuren. In
Haupt-/BahnhofstraBe kann jeweils die Linksabbiegerspur entfallen, dafiir erhalten
auch sie eine Mittelinsel, die den Ubergang erleichtert, und es bleibt etwas mehr Platz
fir die Gehwege. An der Siidostecke der Kreuzung bleibt der Raum aber sehr beengt,
die Aufstellfliche vor dem Uberqueren der Fahrbahn sehr klein. Durch die geteilte
Fahrbahn und die kirzeren Wartezeiten hat diese Fliche allerdings nicht mehr die-
selbe Bedeutung wie bisher. Auf der Nordostseite kann dagegen die Aufstellfliche we-
gen des geplanten Gebaudeabrisses etwas groBziigiger bemessen werden.

Uber diese Kreuzung fiihrt die wichtigste innerértliche Nord-Stid-Verbindung fiir den -
KFZ- wie fiir den FuBgéangerverkehr. Beherrscht wird die Kreuzung durch den Kreisel,
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die Gehwege erscheinen eher als Randflachen. Die Wegefiihrung ist nicht direkt —
notwendigerweise, da der Kreisverkehr einen versetzten Uberweg erfordert. Deshalb
sollte in der Detailplanung darauf geachtet werden, dass als Kompensation die Geh-
wege hier so groBziigig wie méglich gestaltet werden. Die Mittelinsel ist bereits sehr
breit und — wegen der unterfiihrien Fahrbahnen — sehr tief. Es sollte aber auf eine opti-
sche und akustische Abschirmung zum unterfiihrten Verkehr geachtet werden.

Gegenwartig ist der Kronpfad die 6stlichste
" eingerichtete Querungsstelle tiber die Bun-
' desstraBe. Er ist flir den groBten Teil der
nordlichen Wohngebiete die direkteste Ver-
bindung zum Schulgelande und z.T. auch
zum neuen Zentrum. Da diese Wohngebiete
auf einer Anhéhe liegen, fiihrt der Weg mit
| teilweise deutlichem Gefalle Uber Kreppel-
weg oder BismarckstraBe nach Siiden. Vom
alten Ortskern Allendorfs aus ist dieser Weg
wenig attraktiv, da man erst auf die Héhe
hinaufsteigen muss, die man (ber die
HauptstraBe leicht umgehen kann. Da die
Trasse der BundesstraBe kinftig im tiefen
Einschnitt verlauft, ware eine Uberfiihrung
des FuBweges leicht méglich.

Bild 46
Von der Querungsstelle Kronpfad fiihrt die Bis-
~ marckstral3e hinunter zum Luchgrabe_n

Sobald aber eine weitere Querungsmaéglichkeit weiter ostlich entsteht, wird die Bedeu-
tung dieses Ubergangs deutlich sinken. Fiir die Bewohner 6stlich des Kronringes wire
er verzichtbar, fir das Wohngebiet zwischen Ziegelweg und Hahnrain fiihrt die kir-
zeste Verbindung ins neue Zentrum aber weiterhin Gber diese Querungsstelle. Da es
keine Verbindung zwischen Ziegelweg und HauptstraBe gibt, wére fiir die Anwohner
des Ziegelweges das Zentrum sonst nur iber einen deutlichen Umweg erreichbar.

Am Heckenpfad ist der Ubergang derzeit durch eine Leitplanke auf der Siidseite
blockiert. Nach Norden hat er Anschluss an den Kronring, der den gréBten Teil des
norddstlichen Wohngebietes erschlieBt. Die geplante BundesstraBentrasse liegt am
Heckenpfad noch so stark im Einschnitt, dass eine Uberfiihnrung des FuBweges pro-
blemlos mdglich ist, ohne dass zusétzliche Héhenunterschiede (iberwunden werden
missen. :

|

Bild 47 : Bild 48
Jenseits der BundesstraB3e liegt der Einschnitt Der parallele Kreppelweg fiihrt weiter ins neue Zentrum.
des Luchgrabens Spuren der ,wilden’ Querung sind auch hier zu sehen.
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Bild 49 und 50
Uber den Heckenpfad fiihrt am Trafo-Héuschen vorbei ein
Trampelpfad hinunter zum Luchgraben und den Hang
wieder hinauf zur Allendorfer Héhe

Der Weg fiihrt auf der Siidseite der BundesstraBe weiter (iber den Keppelweg und
dann steil hinab tber den Luchweg zum Luchgraben, von dort gelangt man zum Zen-
trum oder zum Schulgeldnde. Kiirzer ist der direkte Weg iiber den Heckenpfad und
einen steilen Trampelpfad hinab zum Luchgraben. Ein direkter Weg zum Schulgelande
fahrt von hier tber einen weiteren Pfad hinauf zur Allendorfer Hohe. Alle diese Wege
haben erhebliche Héhenunterschiede zu {iberwinden, da der Luchgraben tief ins Ge-
lénde eingeschnitten ist. Sehr steil ist der Luchweg, noch steiler die beiden jetzigen
Trampelpfade. Ein Ausbau der Querungsstelle Heckenpfad als gerade fiir Schiiler
wichtige direkte Verbindung ins Schulgeldnde macht es sinnvoll, auch die weiterfih-
renden Wege Uber die heute schon genutzten Trampelpfade auszubauen. Wegen der
erheblichen H6henunterschiede kénnte fiir Schiiler dieser Weg auch tiber Treppen fiih-
ren, als barrierefreie Ergdnzung stehen ja Luch- bzw. Kreppelweg weiterhin zur Verfii-
gung. :

Die Querungsstelle Heckenpfad wird in Zukunft wachsende Bedeutung erlangen durch
den weiteren Ausbau der Wohngebiete ,In den Kronackern'. ~

Der weitere Ausbau der Wohngebiete auf beiden Seiten der B 454 bis zur Leide wird
zwangsléufig die Frage aufwerfen, ob hier noch ein weiterer Ubergang notwendig wird.
Immerhin betrégt der Abstand zwischen Heckenpfad und Leide ca. 400 m. Zum einen
kénnten dadurch die neu entstehenden Wohngebiete beiderseits der BundesstraBe
verbunden werden, mdglicherweise auch, um evtl. Wohnfolgeeinrichtungen von der
anderen StraBenseite aus zugénglich zu machen. Zum andern kénnte sich bei Reali-
sierung des Ostlich anschlieBenden Gewerbegebietes die Leide als wichtiger Zugang
aus den noérdlichen Wohngebieten der Stadt entwickeln. Der historische Prozessions-
weg flihrt schon heute Uber die Leide zur Mariengrotte, die dann zu drei Viertel vom
Gewerbegebiet umschlossen sein wird. Da die Trasse hier auf Gelandeniveau verlauft,
wird sich ein ,wildes’ Queren der StraBe dann nur schwer verhindern lassen.

Die genannten Wohnbebauungen sind bisher erst im Fldchennutzungsplan vorgese-
hen, wahrend fiir das Gewerbegebiet bereits der Bebauungsplan rechtskréftig ist.
Spatestens im Zuge der Bebauungsplanverfahren fiir die Wohngebiete sollte die Frage
eines Ubergangs im Zuge der Leide abschlieBend behandelt werden.
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Zusammenfassung

Auf Grund der besonderen Siedlungsstruktur Stadtallendorfs, das weniger ein ge-
schlossenes Stadtbild hat, sondern eher als Ansammiung von Siedlungen beschrieben
werden kann, ist der geplante Ausbau der BundesstraBe mit der Fiihrung zweier Spu-
ren in Tieflage quer durch das Siedlungsgebiet grundsatzlich stadtebaulich vertretbar.
Die bereits heute fast durchgehend anbaufrei gefiihrte StraBe hat keine stadtraumliche
Bedeutung und - auBer als Verkehrsachse fiir den MIV - keine stadtebauliche Funk-

tion.

Gleichwohl gehen von einer solchen innerstidtischen Trasse immer erhebliche Sto-
rungen aus, die aber in diesem Fall mit vertretbarem Aufwand weitgehend gemildert

werden kénnen. '

Zum einen kann die erhebliche Larmbelastung durch entsprechende Larmschirme
deutlich gesenkt werden, so dass die Belastungen insgesamt sogar gegeniiber dem
heutigen Zustand eher sinken. Dabei sollte die Héhe der Larmschirme auf etwa 2 m
begrenzt bleiben, um im MaBstab der Vorstadtsiedlungen des Umfeldes zu bleiben und
ihren Charakter nicht durch tberdimensionierte Bauwerke zu sehr zu stéren. Besonde-
res Augenmerk solite der Detailplanung der Larmschirme im Umfeld des Kreisels
Haupt-/BahnhofstraBe gegeben werden. Hier umfassen die Larmschutzwinde einen
stadtebaulich wichtigen ,Platz’ und erflllen gleichzeitig die Funktion einer Gartenein-
friedung. Sie sind deshalb mit der anschlieBenden Bebauung abzustimmen.

Die grBte stadtebauliche Belastung der Trasse ist ihre Trennwirkung. Gegenwartig
gibt es neben den zwei LSA-geregelten und einer ungeregelten mehrere ,wilde' Que-
rungsstellen. Der Ausbau mit Rampen und Larmschutzwénden wird dieses ,wilde’ Que-
ren unterbinden. Die Schaffung ausreichender und sinnvoll angeordneter Alternativen
ist deshalb um so wichtiger. Die Ubergédnge an den beiden Kreiseln, insbesondere an
der Haupt-/BahnhofstraBe sind flir FuBganger groBzligig zu bemessen.

Zusatzlich sind weitere Querungsstellen erforderlich:

e Ein Weg westlich des Miinchbachs schafft eine Verbindung zwischen dem Wohn-
gebiet an der Giessener StraBe und der Dorfwiese und weiter in die Altstadt, und
umgekehrt von dort ins Zentrum.

e Der Ubergang Kronpfad gewihrleistet die direkte Verbindung der Bewohner zwi-
schen Ziegelweg und Am Hahnrain zum Zentrum.

e Der Ausbau der Querungsstelle am Heckenpfad ist v.a. wegen der weiter nach
Osten wachsenden Wohnbebauung dringend notwendig, aber letztlich nur dann voll
hutzbar, wenn gleichzeitig eine direkte Verbindung tber den Heckenpfad zum
Luchgraben hinuntergefiihrt wird und méglichst weiter zur Allendorfer Hohe. Diese
Verbindung kann wegen der groBen Hohenunterschiede auch als Treppe erfolgen,
da sie vor allem von Schillern benutzt werden wird und eine barrierefreie Verbin-
dung liber Kreppelweg und Luchweg besteht.

 Die Bebauung der 6stlich anschlieBenden im Flachennutzungsplan ausgewiesenen
Wohn- und Gewerbeflachen wird eine weitere Querungsstelle an der Leide erfor-
derlich machen.
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