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Ausbau der Konrad-Adenauer-Bricke in GieRen Erlauterungsbericht

Verkehrstechnische Untersuchung

1 Ausgangssituation und Vorgehensweise

Die derzeit mit nur einem Fahrstreifen je Richtung ausgestattete Konrad-
Adenauer-Bricke bildet bereits seit Jahren einen Engpass im hochausgelasteten
StralRennetz der Stadt Giel3en: Wahrend der morgendlichen Hauptverkehrszeit
kommt es zu Stau auf dem Streckenzug Heuchelheimer Str. — Gabelsberger Str.
stadteinwarts, wahrend der abendlichen Hauptverkehrszeit ist der Abfluss vom
Anlagenring zur Gabelsberger Str. in Richtung K.-Adenauer-Brucke kapazitatsbe-
dingt beeintrachtigt, so dass es zu Uberlastungserscheinungen im betroffenen
Netzabschnitt kommt.

Durch den geplanten vierspurigen Ausbau der K.-Adenauer-Bricke soll diese
Engpasssituation beseitigt werden. Die bauliche Notwendigkeit eines 4-spurigen
Brickenbauwerkes ist fur einen ausreichenden Prognosehorizont nachzuweisen.
Ausbaumalnahmen in einem hochbelasteten Stral3ennetz fihren in der Regel zu
Verkehrsverlagerungen als Folge einer geénderten Verteilung der Verkehrsnach-
frage auf ein bzgl. der verfugbaren Kapazitaten modifiziertes Netz. Daher wurde
von der Spiekermann AG eine Verkehrsprognose auf Basis von Verkehrsmodell-
rechnungen fur die relevanten Prognoseplanfalle 2020 mit und ohne Ausbau der
K.-Adenauer-Briicke erstellt. Die Ergebnisse der Verkehrsmodellrechnungen bil-
den die Datengrundlage fur die verkehrstechnische Untersuchung zur Leistungs-
fahigkeit des relevanten Netzabschnitts.

Aufgrund der systemimmanenten Ungenauigkeiten von Verkehrsmodellrechnun-
gen insbesondere bei der Abbildung von Knotenstrombelastungen empfiehlt die
Spiekermann AG, die realen Zahldaten der Knotenpunkte zugrunde zu legen und
nur die Differenzen zu bericksichtigen, die sich aus den Modellrechnungen fir
Analyse-Nullfall (Status Quo) und den Planfallen ergeben. Daher erfolgt im ersten
Arbeitsschritt die Ermittlung der resultierenden Knotenstrombelastungen fur die
Planfalle ohne/ mit 4-spurigem Ausbau als Uberlagerung von Zahldaten und Diffe-
renzbelastungen.

Die geplante Baumafinahme zum 4-spurigen Ausbaus der Konrad-Adenauer-
Bricke umfasst auch die relevanten Knotenpunkte Gabelsberger Str./ Lahnstr.
und Westanlage/ Gabelsberger Str. dstlich des Brickenbauwerks. Zum einen soll
mit einer an den ausgebauten Brickenquerschnitt angepassten Dimensionierung
eine Beseitigung der bestehenden Leistungsfahigkeitsdefizite erzielt werden, zum
anderen soll der Knotenpunktsausbau die aktuellen Planungsstandards bzgl. der
Berlcksichtigung nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer sowie mobilitatseinge-
schrankter Personen bericksichtigen.
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in Gie3en Erlauterungsbericht

Verkehrstechnische Untersuchung
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Bild 1: Relevanter Netzausschnitt mit Streckenzug Heuchelheimer Stral3e -
Gabelsberger Stralle und Vorabzug Ausbauplanung K.-Adenauer-
Briicke Stand 04/ 2009 (Quelle: Spiekermann AG, 2009)

Damit sind im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung folgende signali-
sierte Knotenpunkte bzgl. der Kapazitat zu prifen:

o Gabelsberger Str./ Lahnstr.
o Gabelsberger Str./ Westanlage

Die Kapazitatsberechnungen erfolgen im Hinblick auf die Genehmigungsfahigkeit
nach den Vorgaben des HBS (Handbuch zur Bemessung von Stral3enverkehrsan-
lagen, FGSV 2001/ 2005). Als bewertungsrelevante Kenngrof3en wird hierbei die
mittlere Wartezeit fur alle malRgebenden Verkehrsstrome ermittelt und der ent-
sprechenden Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs QSV zugeordnet.
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Die Bewertung der Verkehrsqualitat wird fur 3 relevante Szenarien vorgenommen:
J Status Quo-Belastungen mit bestehenden Signalprogrammen

o Prognose-Nullfall 2020 ohne Ausbau Konrad-Adenauer-Bricke mit beste-
henden Signalprogrammen

o Prognose-Planfall 2020 mit 4-streifigem Ausbau Konrad-Adenauer-Briicke
und mit an die Dimensionierung der Uberplanten Knotenpunkte angepassten
Signalprogrammen

Die Kapazitatsberechnungen werden jeweils fur die morgendliche und die abendli-
che Hauptverkehrszeit durchgefiihrt, da beide Hauptverkehrszeiten hochausgelas-
tet sind mit jeweils unterschiedlichen Hauptlastrichtungen.
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2 Verkehrliche Datengrundlagen

2.1 Verkehrsuntersuchung Spiekermann (04/ 2009)

Zur Ermittlung der verkehrlichen Datengrundlagen fir die verkehrstechnische
Untersuchung des zu Uberplanenden Streckenabschnitts wurde die Spiekermann
AG mit der Durchfihrung von Verkehrsmodellrechnungen fir die relevanten Prog-
noseplanfalle 2020 mit bzw. ohne 4-streifigen Ausbau der Konrad-Adenauer-
Brucke beauftragt.

Das im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans erstellte Verkehrsmodell der
Stadt Giel3en wurde mit Hilfe neuerer Zahlungen fur den Status Quo aktualisiert
und geeicht (siehe Bild 2) und anschlieliend mit den geplanten Strukturentwick-
lungen und den indisponiblen MaRnahmen im Stra3ennetz im Bereich der Stadt
Giel3en sowie im angrenzenden Landkreis auf den Prognosehorizont 2020 fortge-
schrieben.
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Bild 2 Ubersicht tber die zur Eichung verwendeten Knotenstromzahlungen
(Quelle: Spiekermann AG, 2009)
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Bild 3:  Analyse-Nullfall (Quelle: Spiekermann AG, 2009)

Bild 3 zeigt die Modellrechnung fur den sogenannten Analyse-Nullfall als tagliche
Kfz-Verkehrsbelastungen im relevanten Netzausschnitt. Gleichzeitig sind die Ab-
weichungen des geeichten Modells gegentber den erhobenen Status-Quo-
Belastungen als relative und absolute Differenzen angegeben.

Die Bilder 4 und 5 zeigen jeweils die Modellrechnungen fiir den Prognosehorizont
2020 als Planfalle ohne bzw. mit 4-streifigem Ausbau der Konrad-Adenauer-
Brucke. Folgende indisponible MaRnahmen im Stral3ennetz wurden beiden Plan-
fallen zugrunde gelegt:

o Neubau einer Anschlussstelle an die Westtangente (B429)

o Anschluss des Gewerbegebietes West durch eine Verbindung der Gottlieb-
Daimler-Str. zur "Sudspange Heuchelheim"
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Bild 4: Prognose-Nullfall 2020 ohne Ausbau K.-Adenauer-Bricke (Quelle:
Spiekermann AG, 2009)
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Bild 5: Prognose-Planfall 2020 mit Ausbau K.-Adenauer-Briicke (Quelle: Spie-

kermann AG, 2009)
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Die Spiekermann AG fasst die Ergebnisse der Verkehrsmodellrechnungen fir die
untersuchten Planfalle sinngeman wie folgt zusammen: Der 4-streifige Ausbau der
Konrad-Adenauer-Briicke bewirkt einen deutlichen Verkehrsanstieg auf der
K.-Adenauer-Bricke bzw. der der Gabelsberger Str. und fuhrt zu einem leichten
Ruckgang der Belastungen auf der parallel nérdlich verlaufenden Rodheimer Str..
Bezogen auf den Anlagenring fuhrt der Ausbau der K.-Adenauer-Briicke zu einer
leichten Entlastung im Abschnitt nérdlich der Gabelsberger Str. und zu einer
leichten Mehrbelastung im Abschnitt stdlich der Gabelsberger Str..

2.2 Ermittlung der Dimensionierungsbelastungen

Als Grundlage fur die Kapazitatsbetrachtungen an den von der Ausbaumaf3nahme
betroffenen Knotenpunkten Heuchelheimer Str./ Gabelsberger Str./ Lahnstr. und
Gabelsberger Str./ Westanlage sind die bemessungsrelevanten Spitzenstunden-
belastungen fir die morgendliche und die abendliche Hauptverkehrszeit zu ermit-
teln.

Spiekermann schlagt als Vorgehensweise hierzu vor, die Knotenstrombelastungen
fur die Prognoseplanfalle durch Uberlagerung der fir den Status Quo erhobenen
Belastungen ("Realdaten™) mit den aus den Modellrechnungen resultierenden
Belastungsdifferenzen der Planfalle im Vergleich zum Analyse-Nullfall (Modell-
rechnung fur den Status Quo) zu ermitteln.

Diese Vorgehensweise ist als Berechnungsstandard Ublich, jedoch machte eine
vergleichende Betrachtung der erhobenen Knotenstrombelastungen aus Bild 2
deutlich, dass — vermutlich infolge der unterschiedlichen Zeitraume der zugrunde
gelegten Erhebungen der 3 Biro’s IMB-Plan, DRC und Habermehl+Follmann -
gravierende Differenzen an den Schnittstellen zwischen den Z&ahlungen bestan-
den: Die Erhebungen von IMB-Plan fir die hier zu untersuchenden Knotenpunkte
Gabelsberger Str./ Lahnstr. und Gabelsberger Str./ Westanlage wiesen gegentber
den angrenzenden Querschnitten aus den Erhebungen von Habermehl+Follmann
(AS B429/ Heuchelheimer Str.) westlich des Untersuchungsbereichs und den
Erhebungen von Durth Roos Consult (Westanlage bis "Selterstor”) sudlich des
Untersuchungsbereichs deutlich geringere Verkehrsbelastungen auf. Dies machte
einen Abgleich der Zahlungen erforderlich, der plausibler Weise so vorgenommen
wurde, dass die Zahlwerte fur die zu untersuchenden Knotenpunkte "zur sicheren
Seite hin" auf das Belastungsniveau der angrenzenden Erhebungsquerschnitte
angeglichen wurde.
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Ausbau der Konrad-Adenauer-Bricke in GieRen Erlauterungsbericht

Verkehrstechnische Untersuchung

Bild 6 zeigt die in der beschriebenen Weise abgeglichen Knotenstrombelastungen
an den zu untersuchenden Knotenpunkten fur die morgendliche und die abendli-
che Spitzenstunde.
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Bild 6:  Abgeglichene Strombelastungen Status Quo fur den relevanten Netz-
abschnitt (Morgenspitze linkes Bild, Abendspitze rechtes Bild)

In gleicher Weise wurden die von Spiekermann fiir die Planfalle ohne bzw. mit
Ausbau der K.-Adenauer-Bricke ermittelten Knotenstrombelastungen unter Be-
racksichtigung der jeweils héheren Belastungswerte in den westlich und sudlich
angrenzenden Netzabschnitten nach oben hin abgeglichen (siehe Bilder 7 und 8).
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Bild 7:  Abgeglichene Strombelastungen Prognose-Nullfall fir den relevanten
Netzabschnitt (Morgenspitze linkes Bild, Abendspitze rechtes Bild)
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Verkehrstechnische Untersuchung

Bild 8:  Abgeglichene Strombelastungen Prognose-Planfall mit Ausbau
K.-Adenauer-Brucke fir den relevanten Netzabschnitt (Morgenspitze
linkes Bild, Abendspitze rechtes Bild)

Der Vergleich zwischen Status Quo (Bild 6) und Prognose-Nullfall (Bild 7) zeigt
fur die beiden zu untersuchenden Knotenpunkte Belastungsdifferenzen in einer zu
vernachlassigenden Gréf3enordnung auf. Demgegenuber zeigt der Vergleich zwi-
schen Prognose-Nullfall und Planfall mit Ausbau K.-Adenauer-Briicke (Bild 8) eine
starke Zunahme der Verkehrsmengen auf dem Streckenzug Heuchelheimer Str. —
Gabelsberger Str. im Kontext mit einer ebensolchen Zunahme der Ubereckrelatio-
nen zwischen Gabelsberger Str. und Westanlage bei gleichzeitig deutlicher Ver-
ringerung der durchgehenden Relationen im Zuge der Westanlage.

Die abgeglichenen Knotenstrombelastungen sind als Ubersichtsplane fiir den
gesamten von relevanten Verkehrsverlagerungen betroffenen Netzabschnitt zwi-
schen AS Heuchelheim/ B429 und Selterstor fur Status Quo, Prognose-Nullfall und
Planfall mit Ausbau K.-Adenauer-Briucke jeweils mit morgendlicher und abendli-
cher Hauptverkehrszeit in den Anlagen 1 und 2 dokumentiert. Fir die Morgen-
spitze liegen keine Datengrundlagen fiir den Abschnitt der Westanlage sudlich der
Einmindung Gabelsberger Str. vor, jedoch ist dieser Abschnitt bzgl. der Kapazitat
in der Morgenspitze weder im Status Quo noch im Planfall mit Ausbau K.-
Adenauer-Bricke als kritisch anzusehen.
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3 Kapazitatsbetrachtungen

3.1 Methodik

Die Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten orientiert sich gemaf HBS (Handbuch zur
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen) an der mittleren Wartezeit von Ver-
kehrsstromen. Als Beurteilungskategorien sind hierzu Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) von A bis F entsprechend den Schulnoten von ,sehr gut* bis
~ungenugend” definiert. Als noch ausreichend (QSV = D) wird die Verkehrsqualitat
an Lichtsignalanlagen bei einer mittleren Wartezeit von bis zu 70 sec angesehen.
Die Qualitatsstufen QSV in Abhangigkeit der mittleren Wartezeit sind in Tabelle 1
aufgefuhrt.

zulassige mittl. Wartezeit [s]
Kfz-Verkehr
<20
<35
<50
<70
<100
F > 100

Qsv

moO w >

Tabelle 1: HBS-Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Lichtsignalanlagen

Fur Lichtsignalanlagen lasst das HBS offen, ob die Einstufung der Verkehrsqualitat
anhand der hoéchsten mittleren Wartezeit eines Verkehrsstroms oder anhand der
Wartezeitenmittels fur den Gesamtknoten vorgenommen wird. Es ist aber plausi-
bel, an Lichtsignalanlagen die Strome auf dem kritischen Pfad (htéchste Konflikt-
summe der fahrstreifenbezogenen Verkehrsbelastungen bzw. hochster Satti-
gungsgrad) zu betrachten und auch hier den Strom mit der héchsten mittleren
Wartezeit als maf3gebend fur die Verkehrsqualitéat anzusehen, da somit die Ver-
gleichbarkeit mit der Methodik an unsignalisierten Knotenpunkten gegeben ist.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis wird bei signalisierten Knotenpunkten anhand
geschlossener mathematischer Modelle (Formeln) auf Basis der Warteschlangen-
theorie (Umlaufzeit, Freigabezeitanteil, Sattigungsgrad) gefuhrt. Es wird grund-
satzlich von Einzelknotenpunkten mit zufallsverteilten Fahrzeugankinften ausge-
gangen, an Lichtsignalanlagen beschrankt sich die Gultigkeit der angewendeten
mathematischen Modelle auf Festzeitprogramme. Die Bewertung der Qualitat des
Verkehrsablaufs nach HBS erfolgt softwaregesttitzt mit dem DV-Programm P2
(PTV AG).
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3.2 Ergebnisse

Die Ergebnisse der Kapazitatsberechungen sind in den Anlagen 3 und 4 fir beide
betrachteten Knotenpunkte mit den zu untersuchenden Verkehrsszenarien (Status
Quo, Prognose-Nullfall und Planfall mit Ausbau K.-Adenauer-Briicke) jeweils fur
Morgen- und Abendspitze in ausfuhrlicher Form dokumentiert. Sie werden in die-
sem Kapitel in den Tabellen 2 und 3 zusammenfassend dargestellt und erlautert.

Knotenpunkt Gabelsberger Str./ Lahnstr. (KP3)

Knotenpunkt 3 mittlere Wartezeit [s] Qualitatsstufe
Gabelsberger Str./ Lahnstr. des malRgebenden [QSV]
Verkehrsstroms
Morgenspitze | Abendspitze Morgen / Abend
>> 100 >> 100
Status Quo-Belastungen, E/E
bestehende Steuerung Strom K2 (LAB Strom K5
Gabelsb. Str.) (Heuchelh Str.)
>>100 >> 100
Prognose-Nullfall, ==
bestehende Steuerung Strom K2 (LAB Strom K4
Gabelsb. Str.) (LAB Lahnstr.)
Planfall mit Briickenausbau, 38 39 c/c
modifizierte Steuerung Strom K2 (LAB Strom K5
Gabelsb. Str.) (Heuchelh Str.)

Tabelle 2: Kapazitatsbetrachtung KP3 (Gabelsberger Str./ Lahnstr.) fur die
untersuchten Verkehrsszenarien

Entsprechend der bereits mit den Status-Quo-Belastungen gegebenen Uberlas-
tung zu beiden Hauptverkehrszeiten ist der signalgeregelte Knotenpunkt bei unve-
randerter Gestaltung und Steuerung unter den nur unwesentlich veranderten
Prognosebelastungen 2020 im Planfall ohne Briickenausbau erwartungsgeman
ebenfalls tiberlastet (QSV = F). Die Uberlastungssituation ergibt sich hierbei in der
Morgenspitze fur die Kombination der Strome Zufahrt Heuchelheimer Str./ Links-
abbiegerelation Gabelsberger Str. zur Lahnstr. und in der Abendspitze fur die
Kombination der Strome Zufahrt Heuchelheimer Str./ Linkseinbiegerelation
Lahnstr. zur Heuchelheimer Str.. In beiden Fallen bildet der richtungsbezogen
einstreifige Querschnitt der K.-Adenauer-Bricke den Engpass, zumal somit auch
aus der Lahnstr. nur einstreifiges Linkseinbiegen in Richtung AS Heuchelheim
maoglich ist.
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Mit jeweils zweistreifiger Fuhrung der Verkehrsrelationen stadteinwarts wie stad-
tauswarts und somit naherungsweisen Verdoppelung der Kapazitat infolge der
Ausbaumalnahme K.-Adenauer-Bricke wird die bestehende Engpasssituation
beseitigt: Trotz deutlich gestiegener Verkehrsbelastungen verringert sich die fahr-
streifenbezogene Konfliktsumme, so dass mit entsprechend angepassten Signal-
programmen die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts bei befriedigender Ver-
kehrsqualitat (QSV = C) gegeben ist.

Knotenpunkt Gabelsberger Str./ Westanlage (KP4)

Knotenpunkt 4 mittlere Wartezeit [s] Qualitatsstufe
Gabelsberger Str./ Westanlage des mafRgebenden [QSV]
Verkehrsstroms
Morgenspitze | Abendspitze Morgen / Abend
67 35
Status Quo-Belastungen, D/C
bestehende Steuerung Strom K4 (West- | Strom K4 (West-
anlage Nord) anlage Nord)
67 36
Prognose-Nullfall, D/C
bestehende Steuerung Strom K4 (West- | Strom K4 (West-
anlage Nord) anlage Nord)
Planfall mit Briickenausbau, 34 34 B/B
modifizierte Steuerung Strom K4 (West- | Strom K4 (West-
anlage Nord) anlage Nord)

Tabelle 3: Kapazitatsbetrachtung KP4 (Gabelsberger Str./ Westanlage) fur die

untersuchten Verkehrsszenarien

Ebenso wie mit den Status-Quo-Belastungen ist der signalgeregelte Knotenpunkt
bei unverédnderter Gestaltung und Steuerung unter den nur unwesentlich veran-
derten Prognosebelastungen 2020 im Planfall ohne Briickenausbau leistungsfahig
bei ausreichender bzw. befriedigender Verkehrsqualitat (QSV = D bzw. C). Die in
der Realitat beobachtete zeitweilige Uberlastung der zweistreifigen Linksabbiege-
relation von der sudlichen Zufahrt der Westanlage zur Gabelsberger Str., die aus
einer extrem ungunstigen Verteilung der Belastung auf die beiden Spuren infolge
der einstreifigen Fuhrung am Folgeknoten Lahnstr. in Richtung AS Heuchelheim
resultiert, wird aus der rechnerischen Kapazitatsbetrachtung nicht deutlich (Links-
abbieger K6 Westanlage Siud: QSV = B zu beiden Hauptverkehrszeiten).
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Mit dem geplanten Knotenpunktsausbau im Zuge der Ausbaumalnahme K.-
Adenauer-Bricke verbessert sich nicht nur die Querungssituation fur die nichtmo-
torisierten Verkehrsteilnehmer erheblich, sondern es kommt auch zu einer Ver-
besserung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts mit guter Verkehrsqualitat
(QSV = B) zu beiden Hauptverkehrszeiten. Dies resultiert vor allem aus einer
deutlich effektiveren Auslastung der zweistreifigen Linksabbiegerelation Westanla-
ge Sud zur Gabelsberger Str. infolge der zweistreifiger Fuhrung der Verkehrsrela-
tionen stadtauswérts am Folgeknoten Lahnstr., was eine gunstigere Verteilung der
verfugbaren Grinzeiten zugunsten der Ubrigen Verkehrsstrome am Knotenpunkt
ermaglicht.

3.3 Zusammenfassende Bewertung

Die aus den Ergebnissen der Kapazitatsbetrachtungen resultierenden Aussagen
lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Mit der BaumalRnahme "4-streifiger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke"
wird die Engpasssituation stadteinwarts sowie stadtauswéarts im westlichen
Ortseingangsbereich der Stadt Giel3en zu beiden Hauptverkehrszeiten gelost.

e Gleichzeitig kommt es zu einer Entlastung in angrenzenden Netzabschnitten
(Rodheimer Str./ Sachsenhauser Briucke, Anlagenring nérdlich Einmindung
Gabelsberger Str.).

e Am Knotenpunkt Gabelsberger Str./ Lahnstr. wird die zuvor bestehende Uber-
lastung (Verkehrsqualitat F) beseitigt. Mit der Ausbaumafinahme wird eine be-
friedigende Verkehrsqualitat erzielt.

e Am Knotenpunkt Gabelsberger Str./ Westanlage kommt es durch den Knoten-
punktsausbau im Kontext mit der Ausbaumaf3inahme am Nachbarknotenpunkt
Lahnstr. zu einer Verbesserung der Verkehrsqualitdt von zuvor ausreichen-
dem Niveau (QSV = D in der Morgenspitze) zu nunmehr guter Verkehrs-
qualitat (QSV = B) zu beiden Hauptverkehrszeiten.
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Erlauterungsbericht

Verkehrstechnische Untersuchung

4 Anlagenverzeichnis

Anlage 1 NetzUbersicht Dimensionierungsbelastungen Morgenspitze

1.1
1.2
1.3

Anlage 2 Netzibersicht Dimensionierungsbelastungen Abendspitze

2.1
2.2
2.3

Status Quo
Prognose-Nullfall
Prognose-Planfall mit Ausbau K.-Adenauer-Briicke

Status Quo
Prognose-Nullfall
Prognose-Planfall mit Ausbau K.-Adenauer-Briicke

Anlage 3 Kapazitatsbetrachtungen Gabelsberger Str./ Lahnstr.

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5

Anlage 4 Kapazitatsbetrachtungen Westanlage/ Gabelsberger Str.

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5

Signallageplan Bestand

Kapazitatsbetrachtung Status Quo
Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall
Signallageplan Ausbauplanung
Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall mit Ausbau
K.-Adenauer-Bricke

Signallageplan Bestand

Kapazitatsbetrachtung Status Quo
Kapazitatsbetrachtung Prognose-Nullfall
Signallageplan Ausbauplanung
Kapazitatsbetrachtung Prognose-Planfall mit Ausbau
K.-Adenauer-Briicke

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH
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Verkehrsbelastungen Morgenspitze Status Quo
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Verkehrsbelastungen Morgenspitze Prognose-Nullfall
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Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Bricke in Gielzen Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 3.1 KP Gabelsberger Str/ Lahnstr.
Signallageplan Bestand (unmaf3stablich)

Quelle: Signaltechnische Unterlagen
(Habermehl+Follmann, 2005)

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 3.2 KP Gabelsherger StraRe/ Lahnstralle

- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung bestehende Lichtsignalsteuerung
Status Quo, Morgenspitze

Spuraufteilung/ Signalgruppen Knotenstrombelastung in [Pkw-E/h]

LahnstralRe

-

<

&
F25 /
K1
¥ K2

Fo4
Ks >
F23, F22
H‘—’QJ‘

K4 K3

L3020 (Heuchelheimer Strae)
L3020 (Gabelsberger Strale)

LahnstraBe

Signalprogramm

Signalgruppe 70 o0 wo [TFA1|TFE1|TFD1
= e l, } Ij e e
K2 16 | 34 | 18
K3 |||| JJJJJJ c— 87 | 45 | 58
K4 T 40 56 16
K5 ....}...“|”A.f‘|.|‘ 61 10 49
K6 m : 65 | 9 | 44
F21 e E 51 | 81 | 30
F22 — e }— 61 | 76 | 15
F23 o — L — TTII‘ 56 | 76 | 20
F24 — 16 | 27 | 11
F25 T e | 8 1 73
F26 PP - 4 1 ! aada e e s sl b 14 56 42
&0 70 B0 S0 100

Qualitatsnachweis

a(K) [F2in) | ¢(K) (2 | g(x) 11| wiK) (=1 asvik |

2200 4640 0.55 LT | E

Nr | Name tF,erf [5] | tF [s]| T[] 15 [s] q[inn]Im[Fz] qs [Fz/h] | tB [s/Fz] | nC [Fz] | C [F2/h] g[—][nnE{F:]InH[Fz] h[%] | S [%] | nRE [F2] |LStau [m] |w[s] |QSV SG|2.5G

1 | Gabelsberger G 143 470 |0AT7|530 (285 792 2000 1,80 26,11 a40 0,20 | 0,00 4,89 &2 a5 TE6 46 16,38 |A K1

2 | Gabelsberger L 19,0 180 | 0,18 82,0 |380 10,56 | 2000 1,80 10,00 360 1,06| 16,15 10,56 100 203,02 |F K2

6 | Lahnstraie R 165 580 |0D58 420 |330 917 2000 1.80 32.22 1180 0,28 0,00 481 a0 95 TAT 43 1056 |A K3

5 | Lahnstrafie LG o0 160 |06 840 |200 556 |2000 1.80 8,89 320 063 0,00 519 a3 95 8,32 50 3820 |C K4

7 | Heuchelhelmer GR [ 49,8 430 (045 510 |935 27.64 | 2000 1.80 2722 | 980 1,02| 20,22 2764 | 100 10017 |F K5

3 | Gabelsberger R 0.5 440 (044 560 (10 028 |2000 1.80 2444 | 880 0,01 0,00 0,16 56 95 082 5 15.76 (A K&

Qualitatsstufe der mafllgebenden Strome K2 und K5: QSV =F

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen

Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 3.2

- Blatt 2 -

Spuraufteilung/ Signalgruppen

LahnstralRe

-

<

L3020 (Heuchelheimer Strae)

F24
Ks —§%
F23
D e

©
F25 :1/'

F22

4>

K4 K3

&K
¥ K2

kej

LahnstraBe

Signalprogramm

L3020 (Gabelsberger Strale)

KP Gabelsherger StraRe/ Lahnstralle
Kapazitatsbetrachtung bestehende Lichtsignalsteuerung
Status Quo, Abendspitze

Knotenstrombelastung in [Pkw-E/ h]

Signalgruppe L TR S TFE1|TFD1

il s s 2 10
K2 R .{_‘.‘. ,4.*..‘ 33 20
K3 53 | 58
K4 64 | 25
K5 7 | 38
K6 : 8 | 35
F21 | = 89 | 30
F22 84 | 15
F23 84 | 20
F24 26 | 11
F25 35 | 64
F26 64 | 51

Qualitatsnachweis

| QIK) [F2/h] | CIK) [Fih] | gtk) [ | WiK) [s] | @sviK) |

2495 4280 063 o240 |E |

Nr | Name tF.erf [s]|1F [s] |1 [] |15 [s]| a [F2h] | m [F2] | as [F2h] 1B [sF2] | nC [F2] | C [Fz/h] | g [1 | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [F2] | LStau [m] | w[s] |OSv|sG| 256

1 | Gabalsherger G 2848 3\0 | 028 ) 62,0 | HBL 16,53 | 2000 1,80 211 JB0 0,/81,44 (1519 |92 a95h 17,46 105 3416 (B K1

2 | Gabalsherger L 125 200 | 020 80,0 | 250 6,594 2000 1,80 11,11 400 0,63 | 0,00 :S,:i.‘r o 95 8,54 &7 awsRT |G K2

& |Lahnsiralte R 15,0 8,0 | 058 42,0 | 300 8,33 2000 1,80 e 1160 0,26 | 0,00 (A2 49 95 6,66 a0 10,38 (A K3

5 |Lahnstrafe LG 255 250 | 0251750 (510 1417 (2000 1,80 1389 [500 1,02 12488 1417 | 100 137,69 (F K4

7 |Heuchalhaimer GH | 39.8 |0 oG8 6e2,0 | 795 22,08 | 2000 1,80 21,11 780 1,05 | 2693 :22.03 100 159,44 (F K5

IZ! Gabelsberger R 23 a0 | 085 ) 65,0 |45 125 2000 1,80 19,44 00 0,06 | 0,00 | (L)% (i1} a5 2,34 14 2161 |B K&

Qualitatsstufe der mal3gebenden Stréme K4 und K5: QSV =F

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen

Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 3.3

-Blatt 1 -

Spuraufteilung/ Signalgruppen

Lahn:

KP Gabelsherger StraRe/ Lahnstralle

Kapazitatsbetrachtung bestehende Lichtsignalsteuerung

Prognose- Nullfall, Morgenspitze

stralle

-

<

L3020 (Heuchelheimer Strae)

F24
Ks —§%
F23
D e

&
F25 /
K1
¥ K2

L3020 (Gabelsberger Strale)

4

Knotenstrombelastung in [Pkw-E/ h]

K4 K3
Lahnstral3e
Signalprogramm
Signalgruppe 70 o0 wo [TFA1|TFE1|TFD1
= e l, } Ij ot TR
K2 16 | 34 | 18
K3 |||| JJJJJJ c— 87 | 45 | 58
K4 T 40 56 16
K5 ....}...“|”A.f‘|.|‘ 61 10 49
K6 m : 65 | 9 | 44
F21 e E 51 | 81 | a0
F22 — e }— 61 | 76 | 15
F23 o — L — TTII‘ 56 | 76 | 20
F24 — 16 | 27 | 11
F25 e D e e L s e e T 63 | 36 | 73
F26 S ) ) ada aada W PP 14 56 42
&0 70 B0 S0 100
Qualitatsnachweis

Q(K) [Fzin] | (K) [F2h] | g(K) [ ‘ wi(K) [s1] asviK)|

2270 4640 0.56 94.18 E

Nr | Name tF,erf [s] | tF [5] (T[] tS[5] q[inII]IIﬂ[FZ] s [Fzfh] | tE [s/F2] | nC [Fz] | C [F2/h] g[—][IIGEIF:]InH[Fz] h[%1| 5 [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [5] Qsyv | sG 2.'5'CII

1 | Gabelsberger G 143 470 (047 530 |285 792 2000 1,80 2611 940 0,30 | 0,00 489 62 a5 7,66 46 16,38 |A K1

2 | Gabelsberger L 185 180 |0,18 820 | 370 10,28 | 2000 1,80 10,00 360 1031224 10,28 100 163,63 |F K2

6 | Lahnstraie R 185 580 (058 420 | 370 10,28 2000 1.80 32,22 1160 032|000 530 52 95 7.83 a7 1082 A K3

5 | Lahnstrafie LG 1.0 160 |06 840 |220 6,11 |2000 1.80 8,89 320 069 050 583 85 95 9,65 58 4525 |C K4

7 | Heuchelhelmer GR | 508 430 (0495 510 (1015 2819 | 2000 1.80 2722 | 980 1,04 | 28,87 2819 | 100 13247 |F K5

3 | Gabelsberger R 0.5 440 (044 560 (10 028 |2000 1.80 2444 | 880 0,01 0,00 0,16 56 95 082 5 15.76 (A K&

Qualitatsstufe der mafllgebenden Strome K2 und K5: QSV =F

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 3.3 KP Gabelsherger StraRe/ Lahnstralle

- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung bestehende Lichtsignalsteuerung
Prognose- Nullfall, Abendspitze

Spuraufteilung/ Signalgruppen Knotenstrombelastung in [Pkw-E/ h]

LahnstralRe

-

<

&
F25 /
K1
¥ K2

Fo4
Ks >
F23, F22
H‘—’QJ‘

K4 K3

L3020 (Heuchelheimer Strae)
L3020 (Gabelsberger Strale)

LahnstraBe

Signalprogramm

Signalgruppe | o a0 s o 70 wo [TFA1[TFE1[TFD1
K1 70 | 8 | 38
K2 13 | 33 | 20
K3 95 | 53 | 58
Ka 39 | 64 | 25
K5 69 | 7 | 38
K6 73 | 8 | 35
F21 59 | 89 | 30
F22 69 | 84 | 15
F23 64 | 84 | 20
F24 15 | 26 | 11
F25 71 [ 35 | 64
F26 — I T T PP T T Y ST T T | 13 64 51
70
Qualitatsnachweis

a(K) [F2in) | ¢(K) (P2 | g(k) 11| wiK) (=1 asvik |

2585 4280 0.66 12405 |F

Nr | Name tFeif[s] |tF[s] F[] tS[s]|q [inll]l m [Fz] | qs [Fz/h] |tE [s/Fz] |nC [Fz] | C [Fz/ih] |a [] [ nGE IF:]I nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] |LStau [m] | w[s] |Q@SV SG|2.5G |

1 | Gabelsberger G 298 380 |038 620 (595 16,53 | 2000 1,80 21,11 TEO 078|144 15,19 a2 a5 17 46 108 3416 (B K1

2 | Gabelsberger L 125 20,0 |0,20 800 (250 6,94 2000 1,80 11,11 400 0,63 | 0,00 6,35 a1 a5 9,54 a7 36,57 [C K2

6 | Lahnstrake R 17,0 58,0 (058|420 |340 944 |2000 1,80 3222 |1160 0,29 0,00 478 [51 |95 |[7.34 44 1063 (A |K3

5 | Lahnstrafie LG 28,0 250 025 750 [560 1556 | 2000 1.80 13,89 | 500 1,12 34 22 1556 | 100 28548 |F K4

7 | Heuchelhelmer GR | 39,8 380 (038 620 (795 22,08 |2000 1.80 2111 | Te0 1,05| 26,93 22,08 | 100 15544 |F K5

3 | Gabelsberger R 23 350 (035 650 |45 125 |2000 1.80 1944 | 700 0,06 0,00 0,83 [ 95 2,34 14 2161 |B K&

Qualitatsstufe der maflRgebenden Strome K4 und K5: QSV =F

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Bricke in Gielzen Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 3.4 KP Gabelsberger Str/ Lahnstr.
Knotenpunktsentwurf (unmal3stéablich) im Zuge
der AusbaumalRnahme K.-Adenauer-Bricke

. LO\ yae
e
£ di
* OU P
r
Konrad fAdenGuer—Brucke ] /
//"\\ I ’:r—l_jlj[:.
F\ , ' a1l
— [hJ 3,00 S )
i -
- T < | e{
!// ﬂ(\ﬂ L;J r ’ . ,‘_'\“\‘ S/bE‘l
e . - | g
‘ / _7__1\
B - -2 o gk W
{ e

Quelle: Erneuerung der Konrad-Adenauer-Briicke mit Ausbau des Anschlusses
Gabelsberger Str./ Westanlage (Dieckmann Ingenieurplanung, Juni 2010)

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen

Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 3.5
- Blatt 1 -

Spuraufteilung/ Signalgruppen

KP Gabelsherger StraRe/ Lahnstralle
Kapazitatsbetrachtung modifizierte Lichtsignalsteuerung
Prognose- Planfall, Morgenspitze

Lahnstrale
.
g H
g « F25
7] >
I} 4L
£ F26 4—2
S F24 v
= —
S ks F27
z ¥
< F23_ _F22
8 4—;@
g Mr
o
)
K4 K3
Lahnstrale

Signalprogramm

L3020 (Gabelsberger StraRe)

Knotenstrombelastung in [Pkw-E/ h]

Signalgruppe | FE1[TFD1

K1 9 47
K2 33 | 24
K4 56 | 17
K5 3 42
F22 9 48
F23 1 45
Fo4 2% | 10
F25 g 45
F25 55 | 15
F27 53 13

Qualitatsnachweis

Q(K) [F2/h] | C{K) [Fz/h] | a(K) [-] | W{K) [s] G‘SVIK)|

1535 2800 080 3320 B I

Nr | Name tFerf [s] |tF [s] [ [] |tS[s]|a [Fzh] | m [Fz] | qs [Fz/h] | 1B [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [26] | S [26] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | Q@SV |SG [2.5G

1 | Gabelsberger G 14,8 47,0 | 047 (530 |295 19 | 2000 1,80 268,11 | 940 0,31 | 0,00 5,089 i 95 87 47 16,48 | A K1

2 Gahdsbelgﬁl’! 16,5 24,0 | 024 | 76,0 | 330 9,17 2000 1480 13,23 480 069 (047 8,44 a2 a5 12,04 2 38,09 |G K2

5 | Lahnstrabe LG &5 17,0 |047 83,0 [170 4,72 | 2000 1,80 9,44 340 0,50 | 0,00 4,28 o a5 727 44 3764 |0 K4

7 | Heucholheimer GR | 37,0 42,0 (042|580 |740 2056 | 2000 1,80 2333 (840 0,88 2,33 2029 (99 |95 20,62 124 3867 |C Ks

Qualitatsstufe der malRgebenden Stréme K2, K4, K5: QSV =C

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Bricke in Gielzen Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 3.5
- Blatt 2 -

KP Gabelsherger StraRe/ Lahnstralle
Kapazitatsbetrachtung modifizierte Lichtsignalsteuerung
Prognose- Planfall, Abendspitze

Spuraufteilung/ Signalgruppen Knotenstrombelastung in [Pkw-E/ h]

Lahnstrae
° H =
@ H 2
<] « F25 <
3 — L |
g k| &
£ Fo| &=
= ‘
5 F24 @
— [}
S ks _;p F27 S
2 o
k= F23, (F22) . s
= 4—»4—»,\31‘ Q
=] 8
1 —
K4 K3
Lahnstrae

Signalprogramm

Signalgruppe | , [TFAI[TFE1[TFD1]

Ki 71| 6 | 35
K2 12 | 30 | 18
Ka 36 | 65 | 29
K5 70 | 6 | 36
F22 70 | 5 | 35
F23 84 | 4 | 40
F24 13 | 23 | 10
F25 72 5 33
F26 36 | 63 27
F27 30 | 59 | 29 |

Qualitatsnachweis

Q{K) [Fz/h] | CIK) [Fz/h] | alK) [-] | WIK) [s] | GSV(K)

1740 2360 072 |sem |c

Nr| Name WF.ert 5] [tF [31[1 £ [15 [s1 [ [Fh] | m [F2] | as [Fzn) 18 [s/F2) | nC [F2] | © [Fzil | g 11| nGE [F2] | nH [Pzl 1 [%1[ S [2%1 | nRE [F21 | LStau [m] | w s | asv| s6| 256

1 |Gabolsberger G | 255  |35,0 |035|650 |510 1417 |2000 180  |1944 |700 |073|oge  |1266 |89 |95 |1547 |92 292|8 |Ki

2 | Gabelsherger | 1,0 18,0 |08 (820 | 220 6,1 2000 1480 10,00 360 | 0,61 | 0,00 5,63 92 o5 8,80 53 a8 |C K2

5 | LahnstraBe LG 208 290 (029 (10 |45 11,53 | 2000 1480 16,11 580 |02 0,/8 1052 " 95 14,03 84 3883|C Ka

7 |Houhoheimer GR | 208|360 |06 640 |595  |1653 |2000  |180  |2000 |720 083|191 1586 |96 |95 |1846 |11 868|C | Ks

Qualitatsstufe der malRgebenden Stréme K2, K4, K5: QSV =C

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Bricke in Gielzen Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 4.1 KP Gabelsberger Str./ Westanlage
Signallageplan Bestand (unmalf3stablich)

Quelle: Signaltechnische Unterlagen
(Habermehl+Follmann, 2005)

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen Anlagen
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 4.2 KP Westanlage/ Gabelsberger Stral3e

- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung bestehende Lichtsignalsteuerung
Status Quo, Morgenspitze

Spuraufteilung/ Signalgruppen Knotenstrombelastung in [Pkw-E/h]

K28 (Westanlage)

K3 K4

JU

L3020 (Gabelsberger StralRe)

—4
K2 J F21
Ki Y
B A =7 e
Tt
K6 K5

L3499 (Westanlage)

Signalprogramm

Signalgruppe . - 1o [TFA1[TFE1|TFD1

K1 ¥ 9 | 32
K2 19 | 45 | 26
K3 39 [ 75 | 36

i K4 | —— 51 | 71 | 20
K5 2 52 [ 13 | &1
K6 78 | 13 | 35
F21 50 [ 62 | 12

! F22 21 | 31 | 10
F24 — [ 18 | 36 | 18

100

Qualitatsnachweis

| QLK) [F2/h] | GIK) [F2/h] [ giK) 1| WK [3] | @svik)

1780 4200 0.48 1682 B

Nr | Hame Ferd [s] | tF [s] |1 [] |15 [2] |q [Fz/h] | m [Fz] | qs [Fzm] | 1B [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [25] | 5 [24] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | G5V |S5G | 256

1 | G Gabelsberger 17,0 32,0 | 0,32 (68,0 |340 944 | 2000 1.80 17,78 | 640 053 | 0,00 7,74 a2 a5 10,71 64 2786 | B K1

la | Gabelsherger @0 26,0 (026|740 |180 5,00 | 2000 1,80 14,44 | 520 0,25 | 0,00 4,07 &1 a5 695 42 20,08 |B k2

[s R Westanlage Nord | 16,0 26,0 036|640 |320 &89 | 2000 1,80 2000|720 0,44 | 0,00 6,77 7 |95 |e72 58 2428 |B ks

6 |G Waslanlage Nord | 18,0 20,0 (020|800 |260 10,00 | 2000 1,80 1,41 | 400 0,90 | 2,06 10,00 100 |95 16,69 100 6658 (D K4

B8 | R Wastanlage Sod | 14,8 61,0 | 061 (39,0 205 8,18 2000 1480 3389 1220 024 | 0,00 3 A a5 622 37 892 |A K&

g | L Wastanlage Sod | 14,3 ah,0 | 0,35 (65,0 | 285 a2 2000 1480 19,44 o 41 | 0,00 6,00 6 a5 a8 54 24,64 | B K&

Qualitatsstufe des maligebenden Stroms K4: QSV =D

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 4.2 KP Westanlage/ Gabelsberger Stral3e

- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung bestehende Lichtsignalsteuerung
Status Quo, Abendspitze

Spuraufteilung/ Signalgruppen Knotenstrombelastung in [Pkw-E/ h]

K28 (Westanlage)

K3 K4
g dH R
) [(e )]
g Q0
2 v
g F22 J
8 3304
o
@ Kz_f
% —4 F21 59
e =V —— f
= F24
S aral
3 Tt &
o,
K6 K5
L3499 (Westanlage)
Signalprogramm
Signalgruppe | o 0 20 0 : 50 50 70 =0 a0 wo [TFA1|TFE1|TFDM
e g e e i B o e i o 0 L L S |
K1 + - ] 7oy 78 3 25
R R R R R RNy N R N e N e e s L N R G
K2 I : : A EEEEEN - : : : : : : : : 23 | 48[ 20
Ka T T T T T T I‘- i 1 1 T 1 1 1 T T T LI 43 ?6 33
o] ] ST scdTeeeeTeeeeTRRRRYRRRY
K4 - =1 077 49 | 72 ] 23
,,,,,,,,,, B B R 5 s o S e e e e
K5 1 BT 8z 1 97 65
I T T T T Al e~ e e === e e meee e |
K6 4 717 79 | 17 | 38
........... I N N e R S R SRR
F2 I " : . ) : ) . P T T " " . . " - . 48 | 60 | 12
F22 - I — 25 | 35 | 10
R R e R e e Provrbvar o rrrvbrrrrfrrerbererbererberrebrerebrersbrerrbrrerbrrerfberveporieg
F24 1 } Il T -.I T 1 I 1 Il Il } Il } Il } Il } 22 36 14
IO IID 20 :IID »JD S‘Iﬂ Glﬂ r'o SID SID 100
Qualitatsnachweis
| Q{K) [F2] | CIK) [Fz/h] | g{K) F1| WK) [5] | 05ViK)
210 4080 054 2454 B
|Nr Name tF.ert [s] |1F [s] | T[] [tS [2] | q [Fzh] | m [F2] |qs [Fz/h] | 1B [=Fz] | nC [F2] | C [Fzh] | g [-] | nGE [Fz] | nH [F2] | h [2] | S [%] | nRE [Fz] Lsm[m]|w [s] | @SV |SG |2.5G
1 GG;Jlnalsle 16,2 2h0 025 (750 | 325 9,02 2000 1.80 13489 | 500 11,65 | 0,00 a.08 a0 a5 1M17 LT3 3ans| B K1
3 |L Gabelsberger 9,0 2000 0,20 (80,0 |180 5,00 2000 180 1,11 | 400 0,45 | 0,00 440 |88 (95 7,38 44 WwAB|C K2
5 | R Wastanlage Nord | 14,5 33,0 | 033670 |20 8,06 2000 1480 18,33 BE0 0,44 | 0,00 6,31 8 a5 9,33 56 _?G,?h B K3
& GWHslmlfngHNtu(l 15,0 230 (023770 (300 a3 2000 1.80 12,78 A6 0,65 [ 0,03 ) a1 a5 10,74 [T 35,08 | G K4
& |RWestanlage Sad |27,3 85,0 |0,65(25,0 |545 15,44 | 2000 1,80 26,11 1300 [ 0,42]0,00 728 |48 (95 |919 55 842 |A |Ks
9 || Westanlage Sod 235 38,0 | 038|620 |470 13,06 2000 180 2,11 | 7ED 0,62 | 0,00 1058 &1 95 (123 i 212 (B |Ké

Qualitatsstufe der mal3gebenden Stréme K2 und K4: QSV=C

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen Anlagen
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 4.3 KP Westanlage/ Gabelsberger Stral3e

- Blatt 1 - Kapazitatsbetrachtung bestehende Lichtsignalsteuerung
Prognose- Nullfall, Morgenspitze

Spuraufteilung/ Signalgruppen Knotenstrombelastung in [Pkw-E/ h]

K28 (Westanlage)

K3 K4

o Ji 02

= [eXe]

3 J7

) F22 3504

| - o

% @ ;’ F21 630—‘]

% - F24 ?

It 4e
K6 K5

L3499 (Westanlage)

Signalprogramm

Signalgruppe _ wm wo [TFA1[TFE1[TFD1
ki e AREES
, 19 | 45 | 26
39 | 75 | 36
51 | 71 | 20
52 | 13 | 61
78 | 13 | 35
50 | 62 | 12
21 | 31 | 10
| 18 |3 | 18

Qualitatsnachweis

| QIK) [F2h] | CIK) [Fz/h] | 9lK) F1 | WiK) [5] ] @svik)

1815 4200 0.49 52 B

|Nr Name 1Ferd [¢] |tF [s] | T[] | S [s] | g [Fzh] | m [Fz] | gs [Fz'h] | 1B [sFz] | nC [Fz] | C [Fz'h] | g [] | nGE [Fz] | nH [F2] | h [#:] | S [2] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | QSV | 5G [2.5G

1 | G Gabelsbergor 17,2 32,0 (032|680 |345 958 | 2000 1.80 17,78 | 640 0,54 | 0,00 7.88 a2 a5 1083 65 27948 K1

3 | L Gabelsherger 95 260 [0.26|740 |190 528 |2000 1,80 1444 | 520 0,87 [ 0,00 432 |82 |95 |7.25 43 20258 |K2

I5 R Wastanlage Nord | 165 36,0 | 0,36 | 64,0 | 330 947 | 2000 1,80 2000 | 720 0,46 | 0,00 7,03 7 a5 996 &0 .24,53 B K3

IB G Wostanlage Nord [ 18,0 2000 1020 (80,0 |360 10,00 (2000 180 1nmn 400 0,90 3,06 10,00 (100 |95 16,69 100 .56.58 [¥] K4

B8 | R Westanlage Sud | 15,2 81,0 | 081|390 |305 847 2000 1.80 289 1220 0,25 | 0,00 390 45 95 6,28 8 '8.97 A K5

9 IWﬁsl;ml;QﬂSui 14,3 h0 | 0,35 (6h0 | 285h ia2 2000 1.80 19,44 00 0,41 | 0,00 6,00 6 a95 8498 54 2464 | B K&

Qualitatsstufe des maligebenden Stroms K4: QSV =D

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Bricke in Gielzen Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 4.3 KP Westanlage/ Gabelsberger Stral3e

- Blatt 2 - Kapazitatsbetrachtung bestehende Lichtsignalsteuerung
Prognose- Nullfall, Abendspitze

Spuraufteilung/ Signalgruppen Knotenstrombelastung in [Pkw-E/ h]

K28 (Westanlage)

K3 K4
o i o0
5 [efe]
5 J7
g 2 3404
| - ()
% @ ;’ F21 600—‘]
g = 4
It G

K6 K5

L3499 (Westanlage)

Signalprogramm
Signalgruppe | o 0 20 0 a0 50 50 70 =0 a0 wo [TFA1|TFE1|TFDM
e I A A 9 i
K1 H - ! (L) 78 3 25
== il S N S N i =======mr
K2 ] I33T 11 23|14 ] 2
[T T P e e ]
ks I T T e et beer e o | 76 1 83
K4 - - - 4 77 49 | 72 | 23
i e s e e e e
K5 - | EET 52 | 17 | 65
T A e T =m=eomee= ==wws Su N SEes S s SR
K6 - +1 L 79 | 17 38
T R R T P T P P T T = s sw e sw s sewes
F21 IEED 48 | 60 | 12
P P S S S T o e e P T P I T U T T
F22 { et} - 25 |1 35 | 10
F24 I T AT T e R L LA LA LA LIl Rt RS S S AR Anad 25136 74
P PP T T e e e A B P T P P T U T P A TP T
o o 20 30 -0 50 60 T0 B0 a0 100
Qualitatsnachweis
|Q{K}[Fz.fh] GIK) [Fz/h] | alK) [-] | WIK) [s] | QSVIK)
2165 4080 055 2479 B
[Nr [ Name Fert [s][1F [s1] 1 ] [t5 [s1]a [Fzh] | m [F2] [as [Fzm1 |18 [s/Fz] [ nC [F21 | © [Fz2h] [ g 11| nGE [F21 | nH [F21 | b 251 | S 1261 [ nRE [F21 [ LStau [m] [ w [s] [ oSV [5G [2.5G
1 |G Gabelsberger 16,5 250 1025|750 |330 447 | 2000 1,80 1349 | 500 066|012 826 a0 95 1,47 &9 58| B K1
3 | L Gabelshenger 93 20,0 |020(800 |185 514 (2000 1,40 1,1 | 400 0,46 | 0,00 453 |88 |95 [754 45 wr(C (K2
5 | R Wastanlage Nord | 15,0 0 (033670 (200 |83z |2000 1,40 18,32 | 660 0,45 | 0,00 857 |79 |95 958 57 241 | B Kz
6 |G Waestanlage Nord | 15,2 230 (023770 |306 (847 |2000 1.80 12,78 | 460 0,66 0,16 772 |e1 |95 |1106 |66 WIT(C (K4
B |R Waslanlage Sod | 28,8 65,0 |0,66| 35,0 |575 1587 | 2000 1.80 36,11 (12300 | 044|000 785 |49 |95 |959 58 a60 (A K
9 |L Wastanlaga Sod | 235 38,0 |038|62,0 |470 1306|2000 180 21,11 | 760 0,62 | 0,00 1088 (&1 |95 12 |77 2512|B K6

Qualitatsstufe der malRgebenden Stréme K2 und K4: QSV =C

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH




Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Bricke in Gielzen Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 4.4 KP Gabelsberger Str./ Westanlage
Knotenpunktsentwurf (unmal3stéablich) im Zuge
der AusbaumalRnahme K.-Adenauer-Bricke

s

e
e

= int
str! etpri® -~

5
13,50 m 9‘?”181':15
0.75 1y S

>

amer 2/‘;?
~ und 5

hutzsireiacineg
1

Quelle: Erneuerung der Konrad-Adenauer-Briicke mit Ausbau des Anschlusses
Gabelsberger Str./ Westanlage (Dieckmann Ingenieurplanung, Juni 2010)

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen

Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 4.5
- Blatt 1 -

Spuraufteilung/ Signalgruppen

K28 (Westanlage)

KP Westanlage/ Gabelsberger Stral3e
Kapazitatsbetrachtung modifizierte Lichtsignalsteuerung
Prognose- Planfall, Morgenspitze

L3020 (Gabelsberger Stra3e)

K3 K4

JU

F23

F24

TI1

K6 K5

L3499 (Westanlage)

Knotenstrombelastung in [Pkw-E/ h]

061

A_oov

4104

o

Sly
Sye—»

Signalprogramm
Signalgruppe | o 18 20 30 ap a0 a0 w0 0 o oo | TFA1|TFE1|TFD1

Ki —— e [ S | 17 [
K2  Peer— . — | L . P T w————— L U
K3 — - S575 —— /39 [ 75 | 36
B e e rerrrrrererre] e | B BB
KS — : : : v — e 57| 3 | 4
K& — . — P e f ' j ———— = 8 [ 13 | 27

¢i....|..u|u.,....|.u.. P T P T T DI S = o PP TTUT T P P I 5] 67 | 12
F22 wer—— T : w—— e 21 ] 81 1 10
e P ] e ey ey e ey et | e e
F24 i - — - - EZE) - | — n : Trvem | — (2[4 ] 17
B e e e e e e 11 | 21 | 10

: 0 20 30 40 50 &0 70 : 80 : 20 : 100

Qualitatsnachweis

Q(K) [Fz] | C(K) [Fzh] | g{K) [ | WIK) [s] | GSVIK)

1885 740 052 2961 B

Nr | Name tFeri [s] | tF [s] |1 [-] |tS[s]|q[Fz/h] |m [Fz] | qs [Fz/h] | 1B [s/Fz] | nC [Fz] | C [Fz/h] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [%] | S [%] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | GSV | SG|2.5G

1 | G Gabelsbargar 230 a0 0,32 | 68,0 | 460 12,78 | 2000 1,80 17,78 | 640 0,72 | 080 11,52 (90 95 14,69 a8 3451 | B K1

3 | L Gabelsberger 1,3 230 023|770 225 625 | 2000 1.80 12,78 | 460 0,49 | 0,00 542 a7 95 a,52 51 340 (B Ka

5 | H Westanlage Mord | 20,0 6.0 | 0,26 | 64,0 | 400 11 | 2000 1.80 20,00 | 720 0,56 | 0,00 8,89 a0 95 11,62 70 25,60 | B K2

& |G Waestanlaga Mord [ 13,5 23,0 023|770 (270 250 | 2000 1480 12,/8 | 460 0,59 (0,00 668 a9 95 984 59 27 | B K4

8 | A Waeslanlage Skl (12,3 46,0 | 0,46 | 54,0 |245 61 2000 1480 2656 920 027 (0,00 419 62 95 6,92 42 16,62 | A K5

9 |LWestanlage Sod | 14,2 270|027 |7E0 | 285 792 | 2000 180 15,00 | 540 0,53 | 0,00 6,74 85 95 9484 59 .07 | B K&

Qualitatsstufe der malRgebenden Stréome K1, K2, K3, K4, K6: QSV =B

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH



Vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke in GieRen

Anlagen

Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 4.5
- Blatt 2 -

KP Westanlage/ Gabelsberger Stral3e
Kapazitatsbetrachtung modifizierte Lichtsignalsteuerung
Prognose- Planfall, Abendspitze

Spuraufteilung/ Signalgruppen

K28 (Westanlage)

K3 K4

L3020 (Gabelsberger Strale)

JU

F24

11

K6 K5

L3499 (Westanlage)

Signalprogramm

Knotenstrombelastung in [Pkw-E/ h]

| Signalgruppe | m o o e o m oo [TFAT[TFE1[TFD1
| e e
K4 mwwer - 47|70 2
Ks —— 52 | o7 | 45
K& — 78 | 13 | 35
F21 46 | &1 15
F22 25 | 35 | 10
F23 99 | 20 30
F24 19 | 33 14
F25 13 8

Qualitatsnachweis

QHK) [F2/h] | C(K) [F2/h] | g(K) [-] | W(K) [s] | QSV(K)

2170 aven 057 2872 B

Nr | Name F.erf [s]| tF [s]|f [-] | 1S [s]|a [Fz/h] | m [Fz] | s [Fz/h] 1B [s/Fz] | nC [FZ] | C [Fzh] | g [-] | nGE [Fz] | nH [Fz] | h [2¢] | S [3:] | nRE [Fz] | LStau [m] | w [s] | SV |SG |25G

1 | G Gabelsberger 213 210 |0,31 (69,0 [425 11,81 | 2000 1480 1722|620 ﬁ 0,42 10,46 |89 a5 1351 a 266 B K1

3 || Gabelsberger 1,0 220 |022| 780 220 6,11 | 2000 1,80 1222 440 0,50 | 0,00 5,36 28 |uh 848 51 2418 |B 1]

5 | R Wastanlage Mord | 18,0 EE0 | 0,32 (68,0 | 360 10,00 | 2000 1480 14,78 B 0,56 [ 0,00 B9 '3 a5 1,21 LT} 2820 B Kz

& |G Westanlage Mord | 11,8 23,0 |023 (770 [238 653 2000 1480 12,78 AGN 051 (0,00 &0 'y a5 a8 Lk 359 B L]

& | RWaestanlage Sud | 228 A5,0 | 0,45 (550 | 4hh 12,64 | 2000 180 2h00 900 0,51 (0,00 2,00 f a5 11,41 BHE 1958 | A K&

9 |L Weslanlage Sid | 23,8 35,0 | 035|650 | 475 12,19 | 2000 180 19,44 | 700 0,68 | 0,32 11,25 |86 95 13,95 a4 29298 ke

Qualitatsstufe der malRgebenden Stréome K1, K2, K3, K4, K6: QSV =B

Habermehl+Follmann Ingenieurgesellschaft mbH





