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Konrad-Adenauer-Briicke

Ausbau der Heuchelheimer StraBe und Gabelsbergerstraie in GieBen

Seite 1

1.1

Darstellung der BaumafBinahme

Planerische Beschreibung

Der vorliegende Entwurf behandelt die Erneuerung der Konrad-Adenauer-
Briicke in GieBen. Die bestehende Bricke (1-bahnig, 2-streifige Fahrbahn)
wird durch einen Neubau (2-bahnig, 4-streifige Fahrbahn) ersetzt.

Bestandteil des Entwurfes sind auch der im Westen angrenzende Abschnitt der
Heuchelheimer StraBe sowie im Osten die GabelsbergerstraBe mit den Kno-
tenpunkten ,LahnstraBe™ und ,Westanlage®.

Die Konrad-Adenauer-Brlicke liegt am westlichen Rand der Innenstadt von
GieBen und Uberquert den Fluss ,Lahn", dessen Vorland sowie die ,Schlacht-
hofstraBe™.

Vom Knotenpunkt ,LahnstraBe" in Richtung Westen fuhrt die ,Heuchelheimer
StraBe" Uber die Bricke bis zum Stadtteil ,Heuchelheim®™. In Richtung Osten,
zwischen den Knotenpunkten ,LahnstraBe” und ,,Westanlage®, lautet der Stra-
Benname , GabelsbergerstraBe®.
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Bild 1. Ubersichtskarte

Der beschriebene StraBenzug verbindet als wichtige HauptverkehrsstraBe den
Innerstadtischen Ring (Nord-, West, Std- und Ostanlage) mit der Westtangen-
te (Bundesstra3e B 429).

Entsprechend der hohen Verkehrsbedeutung im Straflennetz, ist dieser Stra-
Benzug als LandesstraBe (L 3020) eingestuft und wird nach RIN der Verbin-
dungsfunktionsstufe III (regional) zugeordnet.

SRP Schneider & Partner
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Die bestehende 2-streifige Briicke bildet einen Engpass im hochbelasteten
StraBennetz der Stadt GieBen. In den Hauptverkehrszeiten kommt es im ge-
planten Ausbaubereich immer wieder zu Uberlastungserscheinungen.

Neben den verkehrlichen Problemen zeigt das Bauwerk auch erhebliche bauli-
che Schéaden, die einen Ersatzneubau unumgénglich machen.

Durch die vorliegende Planung werden die genannten Defizite beseitigt. Neben
dem Brickenbauwerk werden die angrenzenden StraBenabschnitte und Kno-
tenpunkte der neuen Situation angepasst.

Die Planfeststellungsgrenze am Baubeginn befindet sich
- auf der LandesstraBBe L 3020 (auBerorts)

- zwischen den Netzknoten 057 und 072

- bei StraBenkilometer Str-km 0,362

- bei Baukilometer Bau-km 0+010

Die Planfeststellungsgrenze am Bauende befindet sich
- auf der LandesstraBe L 3020 (innerorts)

- am Netzknoten 072

- bei StraBenkilometer Str-km 1+180

- bei Baukilometer ca. Bau-km 0+820

Die MaBnahme Uberschreitet bei Str.-km 0,718 (Bau-km 0+4+366) die OD-
Grenze zum Stadtgebiet von Gieflen.

Im Netzabschnitt der GabelsbergerstraBe fehlt zwischen der Heuchelheimer
StraBe und der SchanzenstraBe eine Radverkehrsflihrung in beiden Fahrtrich-
tungen. Diese Liicke soll im Zuge des geplanten Neubaus der Konrad-
Adenauer-Briicke geschlossen werden.

Flr die auBerortsliegenden MaBnahmen (Bau-km 0+010 - 0+366) ist das
Land Hessen der Kostentrager. Ab OD- Grenze stadteinwdérts sowie fur randli-
che FolgemaBnahmen tragt die Stadt GieBen die Kosten.

Bei der Verlegung und Anpassung von Leitungen und Anlagen der Ver- und
Entsorgung, die sich im Bereich bestehender StraBen befinden, richtet sich die
Kostentragung nach den bestehenden Vertrdagen.

Detaillierte Angaben sind dem Kapitel 4.10 und dem Regelungsverzeichnis
(Unterlage 11) zu entnehmen.

SRP Schneider & Partner
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1.2 StraBenbauliche Beschreibung

1.2.1 Querschnitt und Ldéngen

westliche Angleichungsstrecke (,Heuchelheimer StraBe")

Der Planungsbeginn liegt zwischen dem Knotenpunkt der ,Heuchelheimer
StraBe™ mit der ,Westtangente" (B 429) und der Konrad-Adenauer-Briicke.
Dieser Bereich bildet die westliche Angleichungsstrecke und liegt auBerhalb
der geschlossenen Ortslage.

Aus Richtung Westen kommend reduziert sich im Bestand der nach dem
Knotenpunkt ,Westtangente™ anfanglich 4-streifige Querschnitt auf zwei
Fahrstreifen. Die geplante Angleichungsstrecke beginnt am Ende des
4-streifigen Querschnitts und fihrt diesen bis zum Bauwerk fort. Dieser Ab-
schnitt hat eine Lange von ca. 356 m und erhdlt einen 4-streifigen Quer-
schnitt mit einer Kronenbreite von 21,30 m.

Dem StraBenbau in diesem Bereich wird die auf der Nordseite verlaufende
Rampe fir den FuB- und Radfahrverkehr angeglichen. Der Weg beginnt an
der tieferliegenden StraBe ,An der Hessenhalle® und findet am westlichen
Brickenwiderlager, mit dem auf der Briicke geplanten Geh- und Radweg,
seine Fortflihrung.

Der Ausbaubereich hat eine Lédnge von 70 m. Die Wegbreite betrégt 2,50 m.

Auf der sudlichen Dammseite wird eine Rampe fiir den FuB- und Radfahr-
verkehr aus Heuchelheim und dem Gewerbegebiet West hergestellt. Sie be-
ginnt in Fortfihrung des durch die Stadt geplanten Geh- und Radweges in
Hohe des Stadtischen Fuhramts und findet am westlichen Briickenwiderla-
ger, mit dem auf der Briicke geplanten Geh- und Radweg, seine Weiterfiih-
rung.

Der Ausbaubereich hat eine Ldnge von 186 m. Die Wegbreite betrégt
3,00 m.

Bauwerksbereich (,Konrad-Adenauer-Briicke")

Im weiteren Verlauf folgt die neue Konrad-Adenauer-Briicke. Sie fiihrt den
4-streifigen Querschnitt ber das 5-feldrige Bauwerk und besitzt eine Ge-
samtstltzweite von 184 m sowie eine Breite zwischen den Geldndern von
24,85 m.

Da sich kurz vor dem westlichen Widerlager die Ortstafel befindet, liegt die
Bricke und der weitere Verlauf in der geschlossenen Ortslage.

Zur fuBlaufigen Uberwindung der Héhendifferenz zwischen der LandesstraBe
und der SchlachthofstraBe wird nordlich des westlichen Widerlagers eine
Treppenanlage errichtet.

SRP Schneider & Partner
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ostliche Angleichungsstrecke (,Gabelsbergerstrae")
Auch 6&stlich des Bauwerks folgt ein Angleichungsbereich. Dieser erstreckt

sich vom Bauwerk, Uber den Knotenpunkt ,LahnstraBe" bis hin zum Kno-
tenpunkt ,Westanlage®, wo sich auch das Planungsende befindet. Dieser
Abschnitt hat eine Ldnge von 260 m.

Zu den zwei Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn fligen sich in den Knoten-
punktbereichen Abbiegespuren hinzu.

Stadteinwérts im Siiden der Gabelsbergerstr. ist die Radverkehrsfiihrung
auf der Fahrbahn vorgesehen.

Stadtauswarts nordlich der GabelsbergerstraBe ist ein separater Geh- und
Radweg neben der Fahrbahn geplant, damit das Angebot fiir den stadtein-
warts fahrenden Radfahrer auf der nérdlichen Seite ebenfalls realisiert wer-
den kann. Die Regelbreite, incl. 50 cm Sicherheitsstreifen, betrégt 3,50 m.

Die Knotenpunkte KP Gabelsbergerstr. / Lahnstr. Und KP Westanlage / Ga-
belsbergerstr. werden entsprechend Bild 2 und 3 umgestaltet.

Der Gehweg auf der Sidseite wird dem Ausbau der Gabelsbergerstr. ange-
passt.

Bild 2. Knotenpunkt KP Ga-
belsbergerstr. / Lahnstr.

In den beiden Knotenpunkt-
asten der ,LahnstraBe® rei-
chen die Angleichungen bis
zu den Ausrundungsenden;
etwa 35 m vom Fahrbahn-
rand der ,Gabelsbergerstra-
Be".

SRP Schneider & Partner
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Bild 3. Knotenpunkt KP West-
anlage / Gabelsbergerstr.

Im nordlichen Ast des Kno-
tenpunktes ,Westanlage"
betrégt die Ausbaulange
der Fahrbahn etwa 20 m.
Die Anderungen der Sei-
tenbereiche reichen jedoch
auf der Westseite etwa
80 m und auf der Ostseite
etwa 70 m in Richtung
Norden. Auch die Einmin-
dung der SchanzenstraBe
liegt im Ausbaubereich.

N Der Ausbaubereich im sid-
\ MY\ X lichen Ast des Knotenpunk-
,_ A A AN \\\.\\\.‘ % | tes ,Westanlage® reicht
etwa bis zum Ausrundungsende (Lichtsignalanlage).

SchlachthofstraBe

Zur Einhaltung der geforderten Lichten Hohe unter der Konrad-Adenauer-
Bricke ist die SchlachthofstraBe im Kreuzungsbereich anzupassen und um
ca. 0,2m abzusenken. Der Hochwasserschutz wird wie bisher Uber die be-
stehenden Uferbefestigungen der Lahn gewahrleistet.

Die Ausbauldnge betrdgt etwa 83 m. Die Fahrbahnbreite orientiert sich an
den Bestand und betragt ca. 7,5 m zwischen den Borden.

Beidseitig gliedern sich Gehwege mit einer Breite von etwa 2,35 und 2,1 m
an. Fir den Hohenausgleich sind seitlich Palisaden vorgesehen.

Anzupassen ist in diesem Zusammenhang auch die Zufahrt zum Flurstilick
158/3.

Neue Rampe fiir FuB- und Radverkehr

Im Zuge der StraBenbaumaBnahme wird eine neue Verbindungsrampe zwi-
schen dem d&stlichen Uferweg der Lahn und dem noérdlichen Ast der ,Lahn-
straBe" errichtet. Diese hat eine Lange von etwa 57 m und eine Wegbreite
von 3,00 m.

SRP Schneider & Partner
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Zusammenstellung

Die Baulangen lassen sich wie folgt zusammenstellen:

StraBBe / Weg Linge
Heuchellhelm.er S"traBe 370 m
(Baubeginn bis Briicke)

Konrad-Adenauer-Briicke 184 m
Galfelsbe.rgerstraBe 260 m
(Briicke bis Bauende)

SchlachthofstraBe 83 m
LahnstraBe (Nord + Siid) 36 + 28 =64 m
Westanlage (Nord) 50 m
Geh- u. Radweg 20 m
(An der Hessenhalle)

Ge-h— u. Radweg 186 m
(Siid-West)

G"eh- u. Radwegrampe 57 m
(6stl. Lahnufer)

1.2.2 Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Trassierung im Bestand zeigt eine gestreckte Linienfiihrung, dessen
Hochpunkt auf der bestehenden Konrad-Adenauer-Bricke liegt.

Vom Knotenpunkt ,Westtangente® (B 249) kommend verjungt sich der
4-streifige Querschnitt auf zwei Fahrstreifen und wird Gber das bestehende
Briickenbauwerk bis zum Knotenpunkt ,LahnstraBe™ gefiihrt. Nach diesem
Knotenpunkt weitet der Querschnitt wieder auf vier Fahrstreifen (zwei je
Richtungsfahrbahn) auf. In den Knotenpunktbereichen ,LahnstraBe™ und
~Westanlage" fiigen sich Abbiegespuren zum 4-streifigen Querschnitt hinzu.

Verkehrlich bildet die 2-streifige Konrad-Adenauer-Briicke einen Engpass im
hochbelasteten StraBennetz von GieBen. Besonders in den Hauptverkehrs-
zeiten kommt es immer wieder zu Storungen und Uberlastungen im Ver-
kehrsfluss.

SRP Schneider & Partner
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In der morgendlichen Hauptverkehrszeit zeigen sich stadteinwarts und wah-
rend der abendlichen Hauptverkehrszeit stadtauswarts kapazitétsbedingte
Uberfastungserscheinungen.

Auch baulich befindet sich die Briicke in einem schlechten Zustand. Die
Bauwerkspriifungen im Jahr 2009 ermittelten die Zustandsnoten 3,0 (Lahn-
bricke) und 3,5 (UF SchlachthofstraBe). Diese Zustandsnoten zeigen, dass
dringender Handlungsbedarf besteht.

Aufgrund der durchgefiihrten Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen wurde er-
sichtlich, dass ein vollstandiger Ersatzneubau die wirtschaftlichste Lésung
darstellt.

Im Weiteren entsprechen die Knotenpunktausbildungen ,LahnstraBe™ und
~Westanlage" nicht den Anforderungen, die an eine verkehrssichere Ausbil-
dung fiir mobilitatseingeschrankten Personen gestellt werden.

Auch die Fihrung des Radverkehrs neben der Fahrbahn ist nicht durchgan-
gig. Auf der hochbelasteten Strecke zwischen den Knotenpunkten ,Lahn-
straBe™ und ,Westanlage" sind die Radfahrer gezwungen die Fahrbahn zu
benutzen. Gleiches gilt flir den nérdlichen Ast des Knotenpunktes ,Westan-
lage".

1.2.3 Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik
Entsprechend der Verkehrsbedeutung und seiner Verbindungsfunktion wird
der StraBenzug ,Heuchelheimer StraBe / GabelsbergerstraBe™ gemaB RASt
einer HauptverkehrsstraBe und somit den Kategoriengruppen VS (anbaufrei
— auBerorts) bzw. HS (angebaut - innerorts) zugeordnet.

Vorgesehen ist ein bestandsnaher Ausbau des StraBenzuges. Die bestehen-
de Linienfilhrung wird, aufgrund der Vielzahl von Zwangspunkten (Bestand-
anbindungen, Bauablauf, Minimierung der Fldcheninanspruchnahme), wei-
testgehend Gibernommen.

Der Liuckenschluss des 4-streifigen Querschnittes zwischen den Knoten-
punkten ,Westtangente™ und ,LahnstraBe®, einschlieBlich des Neubaus der
Konrad-Adenauer-Briicke, erh6ht die Verkehrssicherheit und verbessert den
Verkehrsfluss wesentlich. Durch den Entfall der querschnittsbedingten Ver-
flechtungsvorgdange reduzieren sich auch die Konfliktpunkte.

Auch fir die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer erhéht sich durch die
geplanten MaBnahmen die Verkehrssicherheit.

SRP Schneider & Partner
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Die Anordnung von kombinierten Geh- und Radwegen und Radfahrstreifen
schlieBt die Liicke im Radwegenetz und erméglicht die Fortfihrung zur An-
bindung des Gewerbegebiets West und des Ortsteils Heuchelheim. Radfah-
rer kénnen sich, getrennt durch Hochbord und Sicherheitsstreifen bzw.
durch separate deutlich abgegrenzte Streifen auf der Fahrbahn, sicher ent-
lang der starkfrequentierten StraBenziige bewegen.

In den Knotenpunktbereichen werden die Standards fir mobilitdtseinge-
schrankte Verkehrsteilnehmer eingehalten.

1.3 Streckengestaltung
Der StraBenzug ,Heuchelheimer StraBe / GabelsbergerstraBe™ erhélt einen
seiner Verkehrsbedeutung entsprechenden 4-streifigen Regelquerschnitt. In
den Knotenpunktbereichen gliedern sich Abbiegespuren hinzu.

Die Richtungsfahrbahnen werden durch Mittelstreifen bzw. Mittelkappe vonei-
nander getrennt.

Fur den Radverkehr entsteht am nérdlichen Fahrbahnrand eine durchgangige
Verbindung von der StraBe ,An den Hessenhallen™ zum Knotenpunkt ,Westan-
lage". Aufgrund raumlicher Zwange wird diese zwischen den Knotenpunkten
L,LahnstraBe" und ,Westanlage" als kombinierter Geh- und Radweg ausgefiihrt.
Gleiches qilt fur den 6stlichen Fahrbahnrand der ,Westanlage®.

Als neue Wegeverbindung wird im Zuge der MaBnahme eine Verbindungsram-
pe zwischen dem o6stlichen Uferweg der Lahn und dem nérdlichen Ast der
~LahnstraBe" errichtet.

Die neue Anschlussrampe auf der Slid-Westseite der Konrad-Adenauer-Briicke
verbindet den Geh- und Radverkehr von auBerorts (Heuchelheim) mit der In-

nenstadt.

SRP Schneider & Partner
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2. Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und
Verfahren

Bereits die Planung aus den 60’er Jahren sah fiir die HauptverkehrsstraBBe eine
4-spurige Verkehrsfihrung vor. Aufgrund der damaligen Verkehrsbelastung
wurde zunachst nur der erste Bauabschnitt der Briicke, die nun bestehende
Konrad-Adenauer-Briicke errichtet. Fiir die Verbreiterung der Briicke und der
StraBe auf 4 Fahrspuren wurden bereits damals die planrechtlichen, baurecht-
lichen und baulichen Grundlagen, wie Grundstiicksankauf und Dammschuttung
vorgenommen. Die StraBenverbindung mit der Briicke wurden 1968/69 gebaut
und 1970 fUr den Verkehr freigegeben.

Im Jahre 1977 wurde erstmals die Projektgenehmigung fiir den vierspuri-
gen Ausbau von der Stadtverwaltung beschlossen. Die 4-spurige Variante ist
die logische Fortfihrung der damaligen Planung, um dem heutigen Verkehrs-
aufkommen gerecht zu werden.

Das stetig steigende Verkehrsaufkommen der letzten Jahrzehnte zeigt immer
deutlicher, dass die 2-streifige Konrad-Adenauer-Briicke, in Zusammenhang
mit ihrer wichtigen Verbindungsfunktion, eine Engstelle im StraBennetz der
Stadt GieBen darstellt.

Mit der Zielstellung der Beseitigung dieser Engstelle wurde daher bereits 2004
mit der Vorplanung der vorliegenden MaBnahme durch die Stadt begonnen. Es
erfolgte eine erste Vorplanung zur Verbreiterung der bestehenden Konrad-
Adenauer-Briicke. Parallel dazu wurden in einer Vorplanung Querschnittsbe-
trachtungen und Untersuchungen zur Knotenausbildung durchgefiihrt.

In diese Untersuchung flossen die Ergebnisse von Verkehrszdhlungen,
-modellen und Verkehrsuntersuchungen der Stadt GieBen aus den Jahren
2008 (Zahlung GieBen) und 2009 (Spiekermann AG) ein.

Die Briickenpriifungen im Jahr 2009 ergaben, dass sich die bestehende
Briicke in einem schlechten Zustand (Noten 3,0 und 3,5) befindet. Aufgrund
der Schaden wurde die Tragfahigkeit als eingeschrankt eingestuft.

Am 25. Marz 2010 wurde von der Stadtverordnetenversammlung der Antrag
des Magistrats vom 22.02.2010 zu Projektgenehmigung fiir die Erneue-
rung der Konrad-Adenauer-Briicke mit Ausbau auf 4 Fahrspuren Aus-
bau der LandesstraBe L 3020 (Heuchelheimer StraBe) zwischen Knotenpunkt
GabelsbergerstraBe und dem 4-spurigen Ausbauquerschnitt im Bereich der
Anschlussstelle B 429 beschlossen. (Projektgenehmigung siehe Anlage 1)

SRP Schneider & Partner
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Nach der Projektgenehmigung zum 4-spurigen Ausbau wurden die Entwurfs-
und Genehmigungsplanungen sowie weiterfiihrende Planungen und Gutachten
mit der Zielstellung einer Fertigstellung der BaumaBnahme vor der Landesgar-
tenschau 2014 beauftragt.

Die Verkehrstechnische Untersuchung mit Leistungsfahigkeitsbetrachtung nach
HBS erfolgte im September 2010 durch die IG Habermehl & Follmann. In diese
Untersuchung flossen die Ergebnisse von 2009 der Spiekermann AG ein.

Die Ergebnisse der Ende 2010 durch die GTU Ingenieurgesellschaft Hannover
durchgefiihrten Baugrunduntersuchungen in den Angleichungsstrecken west-
lich und o6stlich des Briickenbauwerkes weisen einen unterdimensionierten
StraBenaufbau auf.

In Vorbereitung einer Entwurfsplanung des Bauwerkes wurde im Dezember
2010 ein hydraulisches Gutachten zur Lahnquerung von Bjérnsen Beratende
Ingenieure GmbH erstellt, welches ausweist, dass durch das geplante Bauwerk
die bestehende Hochwassersituation bei HQ100 Abfluss nahezu unverdndert
bleibt. (Unterlage 18.3)

Mit der Entwurfsplanung flr das Bauwerk sowie die Strecke wurde im Frihjahr
2011 durch SRP Schneider + Partner begonnen.

Zeitgleich erfolgte 2011-2012 eine Luftschadstoffuntersuchung nach MLuS 02
durch die Planungsgruppe ISU Plan sowie eine Schalltechnische Untersuchung
mit Prifung der Planung in Hinblick auf mdgliche Anspriche filir schalltechni-
sche VorsorgemaBnahmen nach der Verkehrsldrmschutzverordnung
(16. BImSchV) durch FRITZ Beratende Ingenieure VBI.

Die Rahmenplanung der Freifldchen Konrad-Adenauer-Briicke wurde nach Vor-
lage erster Ergebnisse der Objektplanung durch die A24 LANDSCHAFT Land-
schaftsarchitektur GmbH 2012 erbracht.

Gleichzeitig wurde durch die Planungsgruppe fiir Natur und Landschaft mit der
Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplanes sowie der Vorprifung
des Einzelfalles im Sinne des § 3c UVPG begonnen.

Nach Vorlage der Lesefassung der Genehmigungsunterlagen im Sommer 2013
veranlassten Probleme in der Planaufstellung sowie finanzielle Zwange die
Stadt dazu, den Ausbau zeitlich zu schieben.

Am 17.07.2017 erfolgte ein Magistratsbeschluss MAG/0691/2017 zu ei-
ner zusatzlichen siidlichen Radwegverbindung zwischen dem Gewerbe-
gebiet West mit Verbindung nach Heuchelheim und der Innenstadt.

In der Folge wurden 2018 bis 2021 nach

SRP Schneider & Partner
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e verschiedenen Umplanungen sowie
e einer Planungserweiterung um einen sidlichen Geh-/Radweg auf der
sldlichen Kappe der Briicke sowie
e einem neuen Radwegekonzept fir den gesamten Baubereich von IG
Habermehl & Follmann
die Planunterlagen fiir den vorliegenden Feststellungsentwurf neu erstelit.

Im Zuge der Bearbeitung des Feststellungsentwurfs wurden folgende Unterla-
gen aktualisiert bzw. erganzt:

e 2018 - 2. Geotechnischer Bericht - Baugrunderkundungen und Bau-
grundgutachten fiir den Bauwerksbereich - GTU Ingenieurgesellschaft
Hannover,

o 2019 - Schalltechnische Untersuchung — KREBS+KIEFER FRITZ AG

e 2019 - Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag und Landschaftspflegeri-
scher Begleitplan - TNL Umweltplanung Hungen,

e 2020 bis April 2021 - neues Luftschadstoffgutachten mit den neuen
Verkehrsdaten - Lohmeyer GmbH Niederlassung Karlsruhe.

e 2020 bis Oktober 2021 - Gewasserhydraulik Bauzustande - IB Bjorn-
sen

e 2021 - Betrachtung WRRL - BGD ECOSAX GmbH

. Mai 2021 bis September 2021 - erneute Allgemeine UVP-Vorpriifung -
TNL Umweltplanung Hungen

Mit Datum vom 14.November 2019 wurde von der Stadtverordnetenversamm-
lung der Antrag des Magistrats vom 26.09.2019 zu Projektgenehmigung fiir
die Erneuerung der Konrad-Adenauer-Briicke mit Ausbau auf 4 Fahr-
spuren mit einer zuséatzlichen siidlichen Radwegeverbindung bestétigt.
(Projektgenehmigung siehe Anlage 1.2)

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung
Die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) ist dann durchzufiihren, wenn ein
bestimmtes Vorhaben geplant ist bzw. eine bestehende Anlage geédndert oder
erweitert werden soll.

Eine UVP-Vorprifung - Priifung Nachvollziehbarkeit wurde durchgefiihrt und
kommt zu dem Ergebnis, dass durch das Vorhaben keine erheblich nachteili-
gen Umweltauswirkungen verursacht werden, die gemaB § 33 HStrG oder § 9
UVPG die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung rechtfertigen
wirden. (Anlage 5)

SRP Schneider & Partner
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Durch das Vorhaben ergeben sich Flachenversiegelungen, Flachenumwandlun-
gen, Gehdlzverluste und randliche Beeintrachtigungen. Da durch das geplante
Vorhaben auch Tier- und Pflanzenarten betroffen sein kdénnen, die arten-
schutzrechtlichen Bestimmungen unterliegen (Arten des Anhangs IV der FFH-
Richtlinie und europdische Vogelarten), muss im Rahmen des Baurechtsver-
fahrens fiir die relevanten Arten eine Artenschutzpriifung (AP) durchgefihrt
werden. (vgl. Unterlage 19.3)

Beziiglich der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung und Einbindung der
Verkehrsanlagen in das Landschaftsbild wird auf den Fachbeitrag Griinord-
nungsplan (Vgl. Unterlage 19.2) verwiesen.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitung
GieBen ist umgeben von einem Teil-Autobahn-Netz, das aus den raumbedeut-
samen Autobahnen (A5 und A 45) sowie regional Strecken (A 480, A 485,
B 49, B 429 und B 457) besteht. Durch dieses Netz bildet GieBen einen wichti-
gen Verkehrsknoten in Hessen.

Stark frequentierte AusfalistraBen verkniipfen das Stadtgebiet mit dem umlie-
genden Uberregionalen StraBennetz. Eine davon ist der zu planende StraBen-
zug ,Heuchelheimer StraBe / GabelsbergerstraBe®.

Der Ausbau zum durchgéngig, 4-streifigen Querschnitt wurde bereits in der
Bauleitplanung bericksichtigt. Dies zeigt sich durch freigehaltene Flachen im

Kataster.

Durch den Ausbau stellt der StraBenzug , Heuchelheimer StraBe / Gabelsber-
gerstraBe®, als HauptverkehrsstraBe, die Verbindung zwischen dem Innerstad-
tischen Ring und der Westtangente (B 429) sicher und entspricht damit den
Zielen der Bauleitplanung.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse
Der StraBenzug ,Heuchelheimer Strae / GabelsbergerstraBe™ hat aufgrund
seiner Lage im StraBennetz eine wichtige Verbindungsfunktion.

Durch die nicht ausreichende Querschnittsbreite der Konrad-Adenauer-
Bricke sowie dem westlich angrenzenden Streckenabschnitt ist der genann-

SRP Schneider & Partner
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te StraBenzug nicht in der Lage in den Spitzenstunden das Verkehrsauf-
kommen abzuwickeln.

Zudem wird die Schwerverkehrsnutzung des Bauwerkes durch die vermin-
derte Tragfdhigkeit (Beschilderung: zuldssiges Gesamtgewicht 30 t) einge-
schrankt.

Diese Mangel flihren teilweise zu einer Verkehrsumlagerung auf das unter-
geordnete StraBennetz. Auch hier sind Uberlastungserscheinungen die Fol-
ge.

Auch der bestehende StraBenoberbau entspricht nicht den Anforderungen.
Die Schadensbilder, wie z. B. Spurrinnen und Verdriickungen, weisen auf
eine zu geringe Oberbaustéarke hin.

SchlieBlich zeigt das existierende Radwegenetz im Planungsabschnitt L{-
cken. Da die bestehenden Breiten der Seitenbereiche nicht ausreichend
breit sind, wird der Radfahrer, trotz der hohen Verkehrsbelastung, auf die
Fahrbahn geleitet.

Verkehrsanalyse
Im Zuge der Vorplanung wurden mehrere Verkehrszdhlungen durchgefiihrt.

Als maBgebend fiir den Analysewert wird die Erhebung von Habermehl &
Follmann vom 14.10.2015 angesetzt (Anlage 3). Diese ergab hochgerechnet
auf den werktdglichen Tagesverkehr folgende Werte:

Knotenpunkt: Gabelsbergerstra3e / LahnstraBe (KP09)

Schwer-
Querschnitt Zihlung-Gesamt |Zihlung-sv| verkehrs-
[Kfz/24h] [Kfz/24h] gotell
[%]
Heuchelheimer StraBe 19.971 597 2,99
LahnstraBe (Nord) 625 22 3,52
GabelsbergerstraBe 20.941 611 2,92
LahnstraBe (Sid) 11.727 514 4,39
Knotenpunkt: GabelsbergerstraBe / Westanlage (KP10)
Schwer-
[Kfz/24h] [Kfz/24h] gotell
[%]
GabelsbergerstraBe 21.583 601 2,79
Westanlage (Nord) 17.655 580 3,29
Westanlage (Sid) 24.744 767 3,10

SRP Schneider & Partner
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| Im Bestand (in Verkehrsuntersuchungen als ,status quo" bezeichnet) sind
zu den Hauptverkehrszeiten Stockungen bzw. Staubildung im Verkehrsfluss
festzustellen. Dies wird durch die aufgestellten Verkehrsmodelle bestétigt.

Kapazitdtsbetrachtungen fir den Knotenpunkt ,LahnstraBe™ weisen je nach
Hauptverkehrszeit mittlere Wartezeiten (iber 100 Sekunden nach. Dies ent-
spricht nach HBS einer Qualitdtsstufe F (,Nachfrage ist gréBer als Kapazi-
tat"). Fir den Knotenpunkt ,Westanlage" wird die Qualitatsstufe D (,stan-
diger Reststau™) ermittelt.
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Bild 4. Analyse-Nullfall 2015

Verkehrsgrbgnose
In der Fortschreibung der verkehrstechnischen Untersuchung vom Dezem-

ber 2016 ,Habermehl & Follmann® wird ausgesagt, dass mit der vorliegen-
den MaBnahme (4-streifiger Ausbau der Konrad-Adenauer-Briicke) die Eng-
passsituation stadtein- und auswarts gelést wird. (Anlage 3)

Am Knotenpunkt ,LahnstraBe® wird die zuvor bestehende Uberlastung be-
seitigt. Hier wurde die Qualitatsstufe C (,befriedigender Verkehrsfluss®) er-
mittelt.

Auch am Knotenpunkt ,Westanlage" wird eine Verbesserung erzielt. Hier
wurde die Qualitdtsstufe C (,befriedigender Verkehrsfluss™) ermittelt.

Detailliertere Angaben sind den verkehrstechnischen Untersuchungen zu
entnehmen.

SRP Schneider & Partner
Ingenieur-Consult GmbH



Konrad-Adenauer-Bricke

Ausbau der Heuchelheimer StraBe und Gabelsbergerstrafe in GieBen Seite 15
== - g
o 5 nt
(- = g Y
NIRRT Y o %
= 7 S B 7
- " (e > -, 3 N
al i 23 i - ’m@@ 7
&7 . B N = g o : () .
E 5 2 2D = ZOENE - ~ @; / =3 I
g = - e i F
= = WiC [ - \}F
P~ é Jﬁ = - 5 ] ol -.‘
& | =N ~ @ _ / ;,J =
0 S & : ML
~ . 4% s ] e @
g & = o /& "-’H"J‘. = — "’1 & '§ ] :: : G
E i e =2 ~— o B2 g e § \ S |
] - £ T < ‘Q;q_‘ ? - 3
L o ';} ; 1..9 »P_F"‘ f =) -,J_ @‘
H FEIN ARV IR, <Y
. B’ G2 & §=_ $ . A G '1

: P Ve
g Iy o - X _J
2 J eyl R, S
] - i i i e
L . 4 a )

Bild 5. Prognosefall 2030

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit
Durch die beiden Fahrstreifenreduktionen vor und nach dem Bauwerk
kommt es in Verbindung mit dem hohen Verkehrsaufkommen immer wieder
zu Konfliktsituationen und Unfallen.

Die Unfallstatistik von Hessen im Jahre 2017 weist keine Unfallhdufungen
im Bereich der Konrad-Adenauer-Briicke aus.

Unfaliorte (ab 1:50.000)

aile Unfzllorte mit
Personsnschaden (weitere

Infos durch Klick auf Punks)
®
Unfallhdufigkeiten
{StraBenzbschnitte)

alle Unfalle mit

Personenschaden
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Auch die fehlende Radwegverbindung zwischen den Knotenpunkten , Lahn-
straBe™ und ,Westanlage" birgt, besonders zu den Hauptverkehrszeiten, Ge-
fahrenpotential.

Der geplante Ausbau beseitigt die Defizite und trégt in erheblichem Umfang
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Die Ergebnisse der Luftschadstoffuntersuchung (Unterlage 17.2) zeigen, dass
die Zusatzbelastungen durch den Verkehr auf der geplanten 4-streifigen Lan-
desstraBe einen geringen Anteil an den Gesamtbelastungen ausmachen. Den
Hauptanteil tragt somit die Vorbelastung.

In der beiliegenden schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 17.1) wird be-
schrieben, dass nicht allein die Erweiterung des Briickenquerschnittes zur Er-
héhung der Beurteilungspegel fiihrt, sondern die damit einhergehende Steige-
rung des Verkehrsaufkommens und somit die héheren Emissionen.

Zur Reduzierung der Immissionspegel wird auf der Konrad-Adenauer-Briicke
eine Larmschutzwand angeordnet (aktive LairmschutzmaBnahme).

Dariiber hinaus bestehen an acht Gebduden dem Grunde nach Anspruch auf
passiven Larmschutz.

Grundsatzlich kann davon ausgegangen werden, dass durch den 4-streifigen
Ausbau die Verkehrsabwickiung flussiger geschieht. Stérende Einfllisse durch
Stauungen bzw. stockenden Verkehr werden geringer.

2.6 Zwingende Griinde des iiberwiegenden offentlichen Interesses

Mit der Umsetzung der Planung erfiillen die StraBenbaulasttrager Land Hessen
und Stadt GieBen ihre Auftradge aus den StraBengesetzen, Verkehrsanlagen in
einem dem regelmdBigen Verkehrsbediirfnis genligenden Zustand zu bauen,
zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern. Die vorstehenden
Médngelbeschreibungen der bestehenden Verkehrsanlage und die aufgefiihrten
Planungsziele dokumentieren den Handlungsbedarf zum Gemeinwohl. Stra-
Benzustandsentwicklung, bestehende Beeintrdachtigungen von Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs, die Nachfrage nach Anlagen zur sicheren Abwick-
lung von Radverkehr, die gesetzliche Verpflichtung, den OPNV barrierefrei an-
zubieten, sowie stadtebauliche Entwicklungen im Umfeld der Verkehrsanlagen
erfordern deren zeitnahe Verbesserung.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Die Stadt GieBen liegt an der ,Lahn“, inmitten der naturrdumlichen Unterein-
heit ,GieBener Becken", die ein Teil des Westhessischen Berglandes ist.
Nordwestlich grenzen die Auslaufer des ,Gladenbacher Berglandes" an.

Die Stadt ist Teil des Regierungsbezirkes GieBen, umgrenzt vom Landkreis
GieBen. Der Planungsabschnitt befindet sich in der westlichen ,Kernstadt®.

Das Stadtgebiet von GieBen wird aus einer Vielzahl unterschiedlicher Gesteins-
schichten aufgebaut. Es ldsst sich in zwei wesentliche Teilbereiche unterglie-
dern. Die dlteren Gesteine im Westen, bestehen (iberwiegend aus Felsgestei-
nen in der Art von massigen Kalken, Grauwacken und Tonschiefern. Demge-
genlber sind die jlingeren Schichten im Osten meist Lockergesteine wie Sande
und Tone.

Der zu planende StraBenzug (LandesstraBe L 3020) verbindet den ,Innerstad-
tischen Ring™ mit der Teil-Autobahn- Netz ,GieBener Ring". Im Westen befin-
det sich, auBerhalb des Planungsabschnittes, die Anschlussstelle an die Bun-
desstraBe B 429 (E 40/44). In Richtung Stadtmitte quert der StraBenzug Gber
die Konrad-Adenauer-Briicke die SchlachthofstraBe und die ,Lahn®, einschlieB-
lich des Vorlandes. Nach dem Bauwerk kreuzt er die LahnstraBe und miindet
nach weiteren 200 m in die Westanlage (Innerstadtischen Ring).

Zwischen den Knotenpunkten LahnstraBe und Westanlage wird die Bahnlinie
Marburg - GieBen uberflhrt.

Das Héhenmittel des zu planenden StraBenzuges betragt etwa 160 m . NN.

Wasser- bzw. Naturschutzgebiete befinden sich nicht im Planungsraum. Ledig-
lich das Uberschwemmungsgebiet der ,Lahn™ wird durch die Konrad-Adenauer-
Bricke gequert.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
Der gewahlten Trasse liegen folgende, wesentliche Randbedingungen zu Grun-
de:
1) Verbesserung des Verkehrsflusses (Leistungsfahigkeit)
2) Verbesserung der Verkehrssicherheit
3) Minimierung der randlichen Eingriffe
4) wirtschaftlicher Bauablauf
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Die bestehende, 2-streifige Konrad-Adenauer-Briicke wurde 1969 errichtet. Da
sie eine Engstelle im StraBennetz ist und zudem erhebliche, bauliche Méngel
aufweist wird ein 4-streifiger Ersatzneubau notwendig.

Zwar ist durch die Bestandsanbindung in Richtung Westen sowie die enge
Randbebauung im Osten, die Trassierung des StraBenzuges weitestgehend
vorgegeben, jedoch entspricht diese, aufgrund ihrer gestreckten Fiihrung, den
heutigen Anforderungen.

Eine Verdnderung des Trassenverlaufs ist, unter Beriicksichtigung der o. g.
Punkte, nicht erforderlich.

Briickenbau:

Im Jahr 2004 erfolgte eine erste Vorplanung zur Verbreiterung der bestehen-
den Konrad-Adenauer-Briicke.

Im Rahmen einer Studie wurden von SRP Schneider & Partner, Ingenieur-
Consult GmbH im Vorfeld verschiedene Varianten erarbeitet.

Variante A war ein 3-streifiger Ausbau unter Nutzung der bestehenden Unter-
und Uberbauten, wobei an den bestehenden Teilbauwerken umfangreiche In-
standsetzungsarbeiten erforderlich waren. Die 3. Fahrspur war als Anbau an
den Bestand auf eigenen Stitzen und einer Verbreiterung der Widerlager ge-
plant. Um an den Bestand einen ausreichend breiten Geh- und Radweg an zu-
bauen wurde dieser aus Gewichtsgriinden als Stahlkonstruktion vorgesehen.

Als Variante B wurde die Erhaltung und Instandsetzung des bestehenden
Bauwerkes sowie die Neuerrichtung eines 2. Bauwerkes neben dem Bestand
zur Aufnahme der 2 zusatzlichen Fahrstreifen betrachtet. Die Ausfiihrung war
als Stahl-Verbund-L6sung geplant, um die Bauhéhen und Stltzweiten des Be-
standes als wirtschaftliches Bauwerk zu erreichen.

Als Variante C erfolgte die Untersuchung eines Ersatzneubaus mit 3 Fahrspu-
ren unter Aufrechterhaltung des Verkehrs. Das Bauwerk wurde als 5-feldriges
Bauwerk mit einem groBen Lahnfeld geplant, dass einen Stahl-Verbund-
Querschnitt erhalten sollte.

Die Vorzugslosung dieser ersten Variantenbetrachtung war die Variante C.

In 2010 beschloss die Stadtverordnetenversammlung aufgrund des ho-
hen Verkehrsaufkommens den 4-spurigen Ausbau der Heuchelheimer Stra-
Be und damit auch des Briickenbauwerkes.

Zudem erfolgte eine Abstimmung mit Vertretern des Umweltamtes und des
Wasser- und Schifffahrtsamtes Koblenz mit dem Ziel, die lichte Weite des
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Lahnfeldes zu verkleinern. Die Trager o6ffentlicher Belange stimmten entgegen
der bisherigen Abstimmung die Genehmigungsfahigkeit einer Verkleinerung
des Flussfeldes zu. Hierauf wurden die Stiitzen an die Mittelwasserlinie gerdckt
und die Stiitzweite des Lahnfeldes auf 55 m verringert.

In Vorbereitung einer Entwurfsplanung dieses Bauwerkes wurde ein hydrauli-
sches Gutachten zur Lahnquerung von Bjérnsen Beratende Ingenieure GmbH
erstellt, welches ausweist, dass durch das geplante Bauwerk die bestehende
Hochwassersituation bei HQ1g0 Abfluss nahezu unverandert bleibt.

Mit diesen Vorgaben erfolgte eine Betrachtung einer weiteren Variante (Vari-
ante D) des Briickenbauwerkes.

- Variante A: Verbreiterung der Briicke auf 3 Fahrspuren unter Nutzung
bestehender Uber- und Unterbauten

- Variante B: Erhaltung des bestehenden Bauwerks und Herstellung eines
2. Uberbaus zum 4-spurigen Ausbau der Gabelsberger
StraBe

- Variante C: Ersatzneubau fir 3 Fahrspuren unter Aufrechterhaltung des
Verkehrs

- Variante D: Ersatzneubau fiir 4 Fahrspuren unter Aufrechterhaltung des
Verkehrs mit verringerter Stiitzweite des Lahnfeldes auf
55 m

Unter Abwdagung aller Vor- und Nachteile und durch eine ergdnzende Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchung der genannten Varianten, wird die Variante D da-
her als wirtschaftlich ginstigste und gestalterisch ansprechendste Lésung fa-
vorisiert. (vgl. Kapitel 3.3)

Die Lage der Widerlager wurde ebenfalls gegenliber dem Bestand verdndert.
Das Widerlager Seite Heuchelheim wird in die Béschung hochgesetzt, um die
Fliigelansichtsflachen zu verkleinern und die Transparenz des Bauwerks zu er-
héhen. Zudem wird das Widerlager zuriickgesetzt und so die Zufahrt zum An-
wesen Schlachthof 38 uneingeschrankt gewahrleistet.

Das Widerlager Seite GieBen kann nur geringfligig zuriickgesetzt werden, da
sonst das Widerlager in den Kreuzungsbereich riickt.

In einer zweiten Vorplanung im Jahr 2010 wurden, unter Berlcksichtigung der
vorher genannten Abstimmungen, weitere Varianten fir den Ersatzneubau der
Konrad-Adenauer-Briicke untersucht.

- Variante Ia: gevouteter Stahlverbundplattenbalken, 5-feldrig
- Variante Ib: gevouteter Stahlverbundplattenbalken, 6-feldrig
- Variante IIa: gevouteter Spannbetonplattenbalken, 5-feldrig
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- Variante IIb: gevouteter Spannbetonplattenbalken, 6-feldrig

In Vorbereitung einer Entwurfsplanung des Bauwerkes wurde im Dezember
2010 ein hydraulisches Gutachten zur Lahnquerung von Bjérnsen Beratende
Ingenieure GmbH erstellt, welches ausweist, dass durch das geplante Bauwerk
die bestehende Hochwassersituation bei HQigo Abfluss nahezu unverdndert
bleibt.

Stra8enbau:

Die wahrend der Planungsphasen erarbeiteten, bestandsorientierten Linien un-
terscheiden sich nur unwesentlich voneinander. Die in den Planunterlagen dar-
gestellte Losung stellt hierbei die beste Trassierung bei gleichzeitiger Einhal-
tung aller Zwéange, z. B. Bauablauf, lichte H6he der SchlachthofstraBe, Anbin-
dungen an Kreuzungen und Wegen, Fihrung der Radfahrer dar.

Ein Vergleich von Wahllinien kann somit entfallen.

3.3 Beurteilung der Varianten

Da keine ,echte Varianten" vorliegen (eine ,echte Variante™ muss sich deutlich
von einer anderen Linienfihrung unterscheiden), sondern der Ausbau entlang
der bestehenden Trasse verlauft, entfallt der Variantenvergleich in Bezug auf
die GesamtbaumaBnahme.

Die Planung wird hinsichtlich der nachfolgenden Kriterien betrachtet und nur
unter dem Punkt Wirtschaftlichkeit wird auf die unterschiedliche Ausbildung
des Briickenbauwerkes eingegangen.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen
Mit dem steigenden Verkehrsaufkommen wachst auch die Verkehrsbedeu-

tung des HauptverkehrsstraBennetzes von GieBen.

Die Engstelle ,Konrad-Adenauer-Briicke" fiihrt seit Jahren zu Uberlastungen
im angrenzenden StraBennetz.

Mit dem 4-streifigen Ausbau wird der StraBenzug den verkehrlichen wie
strukturellen Anforderungen angepasst. Vorrangiges Ziel ist dabei, die re-
gelméBigen Uberlastungen, die zu Stauungen und zu vermehrten Unfillen
fihren, zu beseitigen.

Mit dem Liickenschluss im Radwegenetz zwischen den Knotenpunkten
~LahnstraBe" und ,Westanlage™ ergeben sich auch fir den nicht motorisier-
ten Verkehr strukturelle Verbesserungen.

Mit der Zielstellung eines 4-streifigen Ausbaus zur Anpassung an die
verkehrlichen wie strukturellen Anforderungen (Beschluss Stadt-
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verordnetenversammlung vom 25. Médrz 2010) werden die Varianten
A und C (3-streifiges Bauwerk) verworfen.

~Mit dem erweiterten Beschluss der Stadtverordnetenversammiung
vom 14.11.2019 wurde der vierspurige Briickenbau bestitigt und
die Planung im Bereich der siidlichen Briickenkappe zur Aufnahme
einer Radverkehrsanlage (gemeinsamer Geh- / Radweg) erweitert.
Diese Anlage soll auf direktem Weg den Radverkehr von und zum
Gewerbegebiet West ermdglichen sowie eine verbesserte Verbin-
dung fiir die Nahmobilitdt zwischen der Innenstadt von GieBen und
der Gemeinde Heuchelheim schaffen™ (Anlage 1.2)

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung
Mit dem Ausbau werden die Defizite des Querschnittes behoben. Damit ver-
bunden erhdht sich die Verkehrssicherheit und ermdéglicht kiinftig eine leis-
tungsfahige Verkehrsabwicklung.
Der durch die haufigen Staus auf das nachgeordnete StraBennetz auswei-
chende Verkehr wird sich wieder zuriick verlagern und damit das nachge-
ordnete StraBennetz entlasten.

3.3.3 Entwurfs- und Sicherheitstechnische Beurteilung
Die vorliegende Planung entspricht den Vorgaben des derzeit geltenden Re-
gelwerkes.
Mit der Beseitigung der Fahrstreifenreduktionen vor und nach der Briicke
sowie dem Lickenschluss im Radwegenetz verringert sich das Konfliktpo-
tential. Die AusbaumaBnahme tragt somit zu einer verbesserten Verkehrssi-
cherheit bei.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit
Larm und Schadstoffe
Auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) werden im
vorliegenden Abschnitt MaBnahmen zur Verringerung der Larm-, bzw.
Schadstoffeinwirkungen auf den Menschen vorgesehen.
Zur Reduzierung der Immissionspegel wird auf der Konrad-Adenauer-
Bricke eine Schallschutzwand errichtet. (vgl. Kapitel 4.8)
Nach dem vorliegenden Luftschadstoffgutachten vom April 2021 werden die
nach der 39. BImSchV derzeit geltenden Grenzwerte fiir NO 2 -, PM10- und
PM2.5-Jahresmittelwerte nicht erreicht und nicht liberschritten. (vgl. Kapitel
6.2)
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Natur und Landschaft
Laut der Naturschutzgesetzgebung (§§ 13-19 BNatSchG; §§ 1, 2, 4, 7-11
HAGBNatSchG) sind Eingriffe in Natur und Umwelt zu vermeiden und un-
vermeidbare Beeintrachtigungen durch MaBnahmen des Naturschutzes und
der Landespflege auszugleichen oder zu ersetzen.
Die Auswirkungen auf Natur und Landschaft werden im Landschaftspflegeri-
schen Begleitplan (LBP) untersucht und in ihrer Erheblichkeit bewertet (TNL
2019). Durch die Verbreiterung der Fahrbahnen findet eine zusétzliche Ver-
siegelung von Béden statt. Durch die bau- und anlagebedingte Fldcheninan-
spruchnahme gehen Lebensrdume fiir Pflanzen und Tiere voriibergehend
oder dauerhaft verloren. Wahrend der Bauphase kénnen Tiere gestort, ver-
letzt und getétet werden. In diesem Zusammenhang wurde ein artenschutz-
rechtlicher Fachbeitrag erstellt, in dem gepriift wurde, ob Verbotstatbest&an-
de nach § 44 Abs. 1 BNatSchG gegeben sind (TNL 2019). Beide Gutachten
kommen zu dem Ergebnis, dass sich unter Beachtung bestimmter Vermei-
dungsmaBnahmen Verbotstatbestédnde ausschlieBen und weitere Beein-
trachtigungen vermindern oder vermeiden lassen (siehe Kapitel 6.4). Es
verbleiben unvermeidbare Eingriffe, fiir die ein Ausgleich oder Ersatz ge-
schaffen werden muss:
» Vollstdndiger Verlust der Bodenfunktion durch Versieglung,
¢ Minderung von Teilfunktionen des Bodens durch tempordre und anla-
gebedingte Flacheninanspruchnahme,
o Verlust und Beeintrdachtigung von Biotoptypen durch Versiegelung und
Flacheninanspruchnahme,
e Beeintrachtigung von Grinland-Biotoptypen durch Beschattung unter
der Bricke.
Der Ausgleichsumfang wurde nach der im Oktober 2018 novellierten hessi-
schen Kompensationsverordnung quantitativ ermittelt. Die Umsetzung ist
tber das Okokonto der Stadt GieBen vorgesehen. (Anlage 6)

Uberschwemmungsgebiete
Die Konrad-Adenauer-Briicke quert die ,Lahn™ und deren Vorland. In das

Uberschwemmungsgebiet wird durch die neuen Pfeilerstellungen sowie den
Neubau einer Verbindungsrampe eingegriffen. Der Retentionsraumausgleich
wird durch flachigen Abtrag unter der neuen Briicke gewéhrleistet.

Bebaute Gebiete

Der Bereich westlich der Konrad-Adenauer-Briicke liegt auBerhalb geschlos-
sener Ortschaft. Fir den 4-streifigen Ausbau weitet sich die Fahrbahn in
Richtung Siiden aus. Auf bebaute Gebiete ergeben sich keine Auswirkungen.
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3.3.5

Auch die neue Bricke weitet sich in Richtung Siiden aus. Sie nahert sich bis
auf 1 m dem bestehenden Gebdude (SchlachthofstraBe Nr. 37).
Der Abschnitt 6stliche der Bricke verdndert sich unwesentlich.

Denkmalpflegerische Belange
Die bestehende Konrad-Adenauer-Briicke wird nicht im Denkmalkataster

gefihrt und steht somit nicht unter Denkmalschutz.

Altlasten- / Kampfmittelfreiheit

Im Baugrundgutachten wurde der anstehende Asphalt sowie die aufzuneh-
menden Boden auf Schadstoffe untersucht und nach LAGA bzw. RuVA und
Deponieverordnung klassifiziert.

Der Baubereich der MaBnahme liegt in einem Bombenabwurfgebiet sowie im
Bereich von ehemaligen Flakstellungen. Vom Vorhandensein von Kampfmit-
teln auf solchen Flachen muss grundsatzlich ausgegangen werden. (Anlage
2 - Stellungnahme Kampfmittelrdumdienst des Landes Hessen)

Wirtschaftlichkeit

Da sich die Konrad-Adenauer-Briicke baulich in einem schlechten Zustand
befindet und aufgrund ihrer 2-Streifigkeit im StraBenzug ,Heuchelheimer
StraBe / GabelsbergerstraBBe™ einen Engpass darstellt, ist ein 4-streifiger Er-
satzneubau unumganglich.

Eine Sanierung des bestehenden Bauwerks ware aufgrund der starken und
bereits substanzangreifenden Schaden wirtschaftlich gesehen nicht sinnvoll.
Damit entfdllt zusdtzlich die untersuchte Variante B und es verbleibt
nur noch die Variante D.

Zur Bewertung mdéglicher Briickenvarianten wurde im Rahmen der ersten
Vorplanung eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung durchgefiihrt.

Variante | Uberbaukonstruktion Felder Kosten
Ia Stahlverbundplattenbalken 5-feldrig 8.050.000,00 €
Ib Stahlverbundplattenbalken 6-feldrig 8.027.000,00 €
IIa Spannbetonplattenbalken 5-feldrig 7.093.000,00 €
IIb Spannbetonplattenbalken 6-feldrig 7.076.000,00 €

Durch die zusatzliche Stiitze bei der 6-feldrigen Spannbetonldsung (Variante
IIb) fallt die lichte Weite im Feld der unterfiihrenden SchlachthofstraBe rela-
tiv gering aus. Der Pfeiler kommt hier direkt im Bereich des Fahrbahnrandes
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der SchlachthofstraBe zum Liegen. Dadurch ergibt sich hier lediglich eine
Stitzweite von 18,50 m.

In Variante Ila wird die lichte Weite, durch den Wegfall des Pfeilers, auf
32,0 m erhéht. Dadurch gewinnt die Ansicht des Bauwerkes an Transparenz

und Leichtigkeit.

Als Vorzugsvariante des Bauwerkes wird daher die Variante IIa
~gevouteter Spannbetonplattenbalken, 5-feldrig" weiterverfolgt und
zur Umsetzung gebracht.

3.4 Gewadhite Linie
Die in den Planunterlagen dargestellte bestandsorientierte Verkehrsldsung

stellt die beste Trassierung bei gleichzeitiger Einhaltung aller Zwénge, z. B.
Bauablauf, lichte Héhe der SchlachthofstraBe, Anbindungen an Kreuzungen
und Wegen, Filihrung der Radfahrer dar.

Bedingt durch den vorgegebenen verfiigbaren Raum war nur eine geringfiigige
Abweichung vom Bestand madglich.

Ziel der vorliegenden Planung ist es, die Defizite im Bestand zu beheben und
einen StraBenzug, der den heutigen Anforderungen an Sicherheit entspricht,
zu erhalten; dies unter der Beriicksichtigung der Vielzahl an Zwangspunkten.
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4. Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

StraBenzug ,Heuchelheimer StraBe / Gabelsbergerstrae"

Der StraBenzug L 3020 ,Heuchelheimer StraBe" / ,GabelsbergerstraBe™ wird
nach seiner Verkehrsbedeutung und Verbindungsfunktion
e gemdaB RIN bei einer Belastung von 22.000 Fz/Tag und seiner Lage im
Vorfeld der stédtischen Bebauung in eine VS III - anbaufreie Haupt-
verkehrsstraBe und ab Knoten LahnstraBe mit Lage im bebauten Ge-
biet in die HS III eingestuft

Als Querschnitt kommt bei einer Prognosebelastung von 22.000 Kfz/24h
ein 4-streifiger Ausbau mit zusétzlichen Abbiegespuren zum Einsatz.

Die Linienfiihrung ist eng an den Bestand gebunden. Die Geschwindig-
keitsvorgaben des Bestandes werden unverandert ibernommen:

0+000 — 0+335 aulRerorts 70 km/h
0+335 — 0+690 innerorts 50 km/h

Die folgende Zusammenstellung vergleicht die durch die Geschwindigkeiten
vorgegebenen Grenzwert der RAL, der RASt und den in der Planung ver-
wendeten Parametern.

| .mln‘ Kurvenradlus B .300 600 m T 1;30 m B 0 m 635 m
max. Langsneigung 6,5% 6,0 % 8,0% 3.0%
min. Kuppenhalbmesser 5.000 m 2200 m 250 m 4100 m
min. Wannenhalbmesser 3.000 m 1.200 m 150 m 3.500 m
max. Querneigung 7.0% 6,0 % 25% 25%

Die Untersuchung und Festlegungen zur LSA-geregelten Knotengestal-
tung sowie der Nachweis nach HBS wurden in im Zuge der Verkehrstechni-
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4.1.2

schen Untersuchung vom Biliro Habermehl & Follmann erbracht und in der
vorliegenden Planung umgesetzt. (Anlage 3)

In Auswertung der Erfahrungen zur Fiihrung der Radfahrer im Stadtgebiet
wurde fiir den Abschnitt GabelsberstraBe ebenfalls vom Bilro Haber-
mehl & Follmann die Radwegeflihrung im Frithjahr 2018 untersucht und in
die Planung integriert. (Anlage 4)

Fir die aus westlicher Richtung kommenden Radfahrer werden beidseitig
Rampen (stadtauswarts und stadteinwérts) mit Flihrung zur Lahnbriicke ge-
staltet und die Lahnbriicke erhdlt beidseitig 3,50m breite gemeinsame Geh-
und Radwege plus Sicherheitsstreifen.

Stadteinwarts im Siden der Gabelsbergerstr. ist die Radverkehrsfiihrung ab
Knoten LahnstraBe auf der Fahrbahn in Form eines 1,85m breiten Rad-
fahrstreifens vorgesehen.

Stadtauswarts nérdlich der GabelsbergerstraBe ist ein separater gemeinsa-
mer Geh- und Radweg neben der Fahrbahn geplant, damit das Angebot fir
den stadteinwarts fahrenden Radfahrer auf der nérdlichen Seite ebenfalls
realisiert werden kann. Die Regelbreite, incl. 50 cm Sicherheitsstreifen, be-
tragt 3,50 m.

SchlachthofstralBe

Die SchlachthofstraBe ist im Kreuzungsbereich mit der Konrad-Adenauer-
Briicke, zur Einhaltung der Lichten H6he unter dem Bauwerk, anzupassen.
Zwar bleibt die Fihrung im Grundriss unverandert, jedoch wird die Gradien-
te im Kreuzungsbereich um 20 cm abgesenkt. Der Hochwasserschutz wird
wie bisher Uber die bestehenden Uferbefestigungen der Lahn gewdhrleistet.
Die gewdhlten Trassierungsparameter halten die Grenzwerte nach den
RASt 06 ein. Neben der Einhaltung der Lichten H6he geben die Anbindungen
an den Bestand die Linienfiihrung vor.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die durchgefiihrten Verkehrsuntersuchungen bestatigen den (berlasteten
IST-Zustand. Die 2-streifige Konrad-Adenauer-Blcke ist eine Engstelle im
StraBennetz, deren Auswirkungen bis zu den angrenzenden Knotenpunkten
reichen.

Durch den Lickenschluss des 4-streifigen Querschnittes werden diese Be-
hinderungen beseitigt. Es stellt sich eine Verbesserung des Verkehrsflusses
und somit der Verkehrsqualitdt ein.
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Die Ermittlung der Verkehrsqualitat nach HBS wurde im Zuge der Verkehrs-
technischen Untersuchung vom Bliro Habermehl & Follmann erbracht. (An-
lage 3)

Mit dem Ausbau des StraBenzuges wird in den Knotenpunkten die Qualitats-
stufe C (,,befriedigender Verkehrsfluss™) erreicht.

Der Liickenschluss im Radwegenetz verlegt den langsameren Radverkehr
von der Fahrbahn auf den parallel verlaufenden Radweg. Die durch die Ge-
schwindigkeitsdifferenz entstandenen Konflikte entfallen, was sich ebenfalls
positiv auf den Verkehrsfluss auswirkt.

4.1.3 Gewadhrleistung der Verkehrssicherheit
Mit Beseitigung der Engstelle im StraBennetz und der Umgestaltung der
Knoten wird der Verkehrsfluss verstetigt und damit die Verkehrssicherheit
erhoht.
Die Trennung der Verkehrsarten - Kfz, Rad, FuBgadnger durch die Anlage ei-
ner durchgangigen Verbindung flir den Radverkehr reduziert die Anzahl der
Konfliktsituationen und ermdglicht allen Verkehrsteilnehmern ein sicheres
Nutzen des StraBenzuges.
Mit den geplanten Knotenpunktgestaltungen, die die Vorgaben fiir die Nut-
zung durch mobilitatseingeschrdankte Personen berlcksichtigen, wird eben-
falls eine Verbesserung der Verkehrssicherheit erreicht.
SchlieBlich beriicksichtigt die vorliegende Planung die Einhaltung aller erfor-
derlichen Sichtfelder. (vgl. Unterlage 5.4)

4.2 Bisherige / zukiinftige StraBennetzgestaltung

Die StraBennetzgestaltung bleibt unverdndert. Alle Anbindungen werden bei-
behalten. Umwidmung und Abstufungen sind nicht vorgesehen. Daher kann
eine Unterlage 12 entfallen.

Mit dem Liickenschluss der Radwegeflihrung in der Heuchelheimer StraBe und
GabelsbergerstraBe wird die Grundlage geschaffen fiir Umsetzung der geplan-
ten Ergédnzung des Radwegenetzes in Richtung Anbindung Gewerbegebiet
West und nach Heuchelheim.

Im Radverkehrsentwicklungsplan wird dazu folgendes ausgesagt:

#FUr die ErschlieBung des Gewerbegebietes West und die Verbindung nach Heuchelheim
wird auf der Gottlieb-Daimler-StralRe langfristig die Anlage von Radverkehrsanlagen als
erforderlich erachtet. Mit der zukiinftig geplanten Verknipfung mit dem Heuchelheimer
StralBennetz sowie der neuen Anschlussstelle an der B 429 ist hier eine erhebliche
Belastungszunahme zu erwarten. Zur Gewéhrleistung der Sicherheit sind daher
umfangreichere MalBnahmen zu ergreifen.”
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4.3 Linienfiihrung

4.3.1

4.3.2

4.3.3

4.3.4

Beschreibung des Trassenverlaufes

Der Trassenverlauf der Landesstra8e L 3020 im Stadtgebiet von GieBen ist
durch die bestehende Trasse geprdagt. Flir die Umgestaltung der Knoten und
des Querschnittes wurden geringfligige Trassenoptimierungen vorgenom-

men.

Zwangspunkte

Bei der Trassierung sind eine Vielzahl von Zwangspunkten in Lage und Hohe
zu berlcksichtigen. Die Wichtigsten sind:

¢ Bauablauf des Briickenbauwerkes (Aufrechterhaltung des Verkehrs)

¢ Angleichung an den Bestand (Heuchelheimer StraBe, Knotenpunkte, ... )
e Minimierung der randlichen Eingriffe (Nutzung &ffentlicher Raum)

* Anordnung einer Mittelstreifenlberfahrt westlich des Bauwerkes

Linienfiihrung im Lageplan
Die Linienfihrung passt sich dem Bestand an.

Linienfiihrung im Hohenplan
Die Linienfuhrung passt sich dem Bestand an. Verédnderungen im Hoéhenver-
lauf sind durch die vielen Zwangspunkte nicht mdoglich.
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4.3.5

Die neue Lahnbriicke liegt daher wie im Bestand lagemaBig in der Krimme
und héhenmaé&Big in der Kuppe.

Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten
Flir eine StadtstraBe entfallt die Betrachtung der rdumlichen Linienfihrung.
Die erforderlichen Haltesichtweiten fir die L 3020 nach RASt 06

70km/h je nach Langsneigung zwischen 71 - 94m
50km/h je nach Langsneigung zwischen 42 — 54m
werden eingehalten.

Die notwendige Anfahrsicht fir einmindende StraBen von 70m
(Vzu=50km/h) wird gewahrleistet. (vgl. Unterlage 5.4)

4.4. Querschnitt

4.4.1

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

StraBenzug ,Heuchelheimer StraBe / GabelsbergerstraBe"

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung sind fiir den StraBenzug ,Heuchel-
heimer StraBe / GabelsbergerstraBe™ zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung er-
forderlich. Die entsprechenden Nachweise nach HBS wurden in der Ver-
kehrstechnischen Untersuchung erbracht.

Vom Beginn des Planungsabschnittes bis zur OD-Grenze betragt die
geplante Fahrbahnbreite in beiden Richtungen 8,0 m.

Getrennt werden die Fahrbahnen durch einen 2,30 m breiten Mittelstreifen.
Der Querschnitt zwischen Baubeginn und Konrad-Adenauer-Briicke ldsst
sich wie folgt zusammenstellen:

Bankett 1,50 m
Fahrbahn 2-streifig 8,00 m
Mittelstreifen 2,30 m
Fahrbahn 2-streifig 8,00 m
Bankett 1,50 m

Aufgrund der Bestandsangleichung am Beginn, weichen die Querschnitts-
abmessungen von den Regelmalen ab.

Von der OD-Grenze bis zum Bauwerk werden die Fahrbahnen auf je
7,50m reduziert um beidseitig auf den Kappen gemeinsame 4,25m bzw.
4,35m breite Geh-und Radwege gestalten zu kénnen.
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L 4,25 ; 7,50 , 1,85, 7,50 i 4,35
" Geh- und Radweg Fahrbahn ! ! Fahrbahn " Geh- und Radweg'I

WS N i e i

Vom Bauwerk bis zum Knotenpunkt ,,Westanlage™ wird der 4-streifige
Querschnitt fortgefiihrt. Da sich in den Knotenpunktbereichen zusatzliche
Abbiegespuren anfligen, variieren hier die Fahrbahnbreiten.

Auch in diesem Abschnitt werden die Fahrbahnen durch einen Mittelstreifen
mit einer Breite variierend je nach Spurenanordnung von 1,00 - 2,85 m ge-
trennt.

Fur den FuBgénger- und Radverkehr werden neben den Fahrbahnen ge-
meinsame Geh- und Radweg angeordnet sofern der Radfahrer nicht auf ei-
nem separaten 1,85m breiten Radfahrsteifen gefiihrt werden kann. Die Aus-
fiUhrung zwischen getrennten und kombinierten Weg wechselt im Laufe des

StraBenzuges.

StraBenquerschnitt 04650

Querschnitt B—B 26,70
441 10,00 8.60
. Fahrbahn . Fahrbahn N
Geh-/ Radweg T o 7 T T S W A R
. ? ! : Rad Gehweg

Fahrbahnteller

==y

StraBenquerschnitt 0+762

Querschnitt A-A 26.79
3% 6,50 11,59
. Fahrbahn a Fahrbahn )
Geh-/ Radweg %58 Y —— " ——— L S
' i T Rad | Gehweg

Fahrbahnteller
| }

In den Verwindungsbereichen auf der freien Strecke wird min As = 0,1 a =
0,4 % hergestellt. Damit wird bei einer Langsneigung von 0,95% die Min-
destforderung fir die Gewahrleistung einer ausreichenden Entwésserung in
den Verwindungsbereichen von s - As > 0,2 % erfillt.
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4.4.2

Zur Vermeidung von StraBenabldufen in geringem Abstand sowie zur siche-
ren Gestaltung der Radfahrstreifen am unteren FB-Rand/ Bord kommen ab
Knoten LahnstraBe bis zum Bauende Sonderborde mit integrierter Léngslei-
tung und seitlichen Einlaufschlitzen zum Einsatz.

SchlachthofstraBe

Aufgrund der kurzen Anpassungsidnge wird der Querschnitt durch den Be-
stand vorgegeben. Dieser setzt sich wie folgt zusammen:

Gehweg 2,25m
Fahrbahn 750 m
Gehweg 22,00 m

Fahrbahnbefestigung

In den oberen Geldandeschichten ist mit Béden der Frostempfindlichkeits-
klassen F2 und F3 zu rechnen.

Der StraBenzug ,Heuchelheimer StraBe / GabelsbergerstraBe™ sowie die an-
bindenden StraBen erhalten einen entsprechend den RStO 12 ermittelten
Oberbau.

Die ermittelten Bauklassen (vgl. Unterlage 14.1) lassen sich wie folgt zu-

sammenstellen:

Baubeginn (0+000) - - 60 cm
Konrad-Adenauer-Briicke
Konrad-Adenauer-Briicke Bk10 F2 56 cm
- - Knotenpunkt ,Westan- (22cm Bodenaustausch gem. Dicke FSS auf
lage” (0+800) Baugrundgutachten) 30cm erhoht
Knotenpunkt ,Westanla- Bk10 F2 56 cm
ge” (ab 0+800) (22cm Bodenaustausch gem. | Dicke FSS auf
Baugrundgutachten) 30cm erhéht
sLahnstrafie” (Siid) Bk10 F2 56 cm
(22cm Bodenaustausch gem. Dicke FSS auf
Baugrundgutachten) 30cm erhoht
.Lahnstrale” (Nord) Bk0,3 F2 35¢cm
(22cm Bodenaustausch gem.
Baugrundgutachten)
Schlachthofstralte Bk1 F3 50 cm
(22cm Bodenaustausch gem.
Baugrundgutachten)
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4.4.3 Boschungsgestaltung
Die Béschungen vom Beginn der Baustrecke bis zum Knoten LahnstraBe
sind mit einer Regelneigung von 1:1,5 mit Ausrundungen bis zur Anglei-
chung an das bestehende Geldnde vorgesehen (vgl. Unterlage-Nr. 14.2
Blatt 1).

4.4.4 Hindernisse im Seitenraum
Im Mittelstreifen sowie im Seitentrennstreifen vom Beginn der Baustrecke
bis zum Bauwerk freie Strecke mit V.u = 70km/h ist nach den Richtlinien fiir
passiven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS)
Punkt 3.4 eine Schutzeinrichtung grundsatzlich erforderlich.

Hierbei kommt im Mittelstreifen ein System der Aufhaltestufe H2 W4 zum
Einsatz und im Seitentrennstreifen H1 W4,

Mit der OD-Grenze (0+335) und Vzul = 50km/h kann auf die passiven
Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen sowie den Randbereichen verzichtet
werden.

Es ist vorgesehen die 70/ 50 Beschilderung bei 0+297 aufzustellen und die
Schutzeinrichtung im Mittelstreifen vor der Mittelstreifentberfahrt enden zu
lassen. In den Seitenbereichen wird die Schutzeinrichtung bis 0+357 ge-
fahrt.

Fur das Brickenbauwerk gelten die Punkte 3.5 und 3.6 der RPS. Hiernach
kommt im Mittelsteifen in den beiden Mittelkappen und in den Seitenberei-
chen ein Schrammbord von 0,15 bis 0,2m und ein seitliches 1,2m hohes
Gelander mit Drahtseil im Handlauf zum Einsatz.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Wie im Bestand, werden die im Abstand von 200 m bestehenden Knotenpunk-
te lichtsignalgesteuert. Die Geometrie, wie die Anordnung von Abbiegestreifen
und durchgehenden Streifen, ergab sich aus den vorangegangen Leistungsfa-
higkeitsbetrachtungen im Rahmen der Verkehrstechnischen Untersuchungen.

4.5.1 Knotenpunkt ,LahnstraBe™
Der plangleiche, lichtsignalgesteuerte Knotenpunkt verbindet die Gabels-

bergerstraBe mit der LahnstraBe.

Im Bestand kreuzt der 1-bahnig, 2-streifige Regelquerschnitt der Lahnstra-
Be den 1-bahnig, 2-streifigen Querschnitt der westlich angrenzenden Kon-
rad-Adenauer-Bricke und den 2-bahnig, 4-streifigen Querschnitt der 6stlich
angrenzenden GabelsbergerstraBe.
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4.5.2

Im Zuge der MaBnahme wird der Knotenpunkt dem 4-streifigen Ausbau der
Konrad-Adenauer-Briicke angeglichen. Hierzu werden folgende Umbauten
erforderlich:

Neue Linksabbiegespur auf
der GabelsbergerstralBe
(stadtauswarts) mit Neuan-
lage der Mittelinsel zwischen
den Richtungsfahrbahnen
Neuanlage der Mittelinsel
auf der GabelsbergerstraBe
(stadteinwarts); Fortflih-
rung der Mittelkappe der
Konrad-Adenauer-Briick
Reduzierung des Tropfens
und der Dreiecksinsel in der
LahnstraBe (Sid)

Umbau der Trenninsel in der
LahnstraBe (Nord) - nur
noch Rechtsabbiegen moég-
lich

Anpassung der Eckausrun-
dungen

Neustrukturierung der FubB-

L AG

CiEEEEs =

1
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_r e Ty .' %‘I:‘Ll
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ganger- und Radverkehrsfiihrung
Anordnung von 3,00 m langen Aufstellbereichen im Knoten flir die Rad-

fahrer (LahnstrafBe Siid)

Knotenpunkt ,,Westanlage"
Der plangleiche, lichtsignalgesteuerte Knotenpunkt verbindet die Gabels-

bergerstraBe mit der Westanlage.

Im Bestand schlieBt der 6-streifige Querschnitt der GabelsbergerstraBe an
die, in Nord-Siid-Richtung verlaufende, 5-streifige Westanlage an.

Im Zuge der MaBnahme werden am Knotenpunkt folgende Umbauten vor-
gesehen:

Reduzierung der Fahrspuren auf der GabelsbergerstraBe (stadteinwarts)
auf 3 Spuren im Knotenbereich
Anordnung eines Radfahrstreifens und Neustrukturierung der FuBganger-

und Radverkehrsfiihrung
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4.5.3

- Anordnung von 3,00 m lan-
gen Aufstellbereichen im
Knoten flir die Radfahrer

- Verbreiterung des nordli-
chen Gehweges zum ge-
meinsamen Geh-Radweg !

- Entfall der Dreiecksinsel im F
ndrdlichen Ast der Westan- |
lage

- Verkiirzung der Abbiegespur
zum Parkhaus zugunsten
eines gemeinsamen Geh-
Radweges.

- Anbindung der Schanzen-
straBe U(ber einen abge-
senkten Bord mit durchge-
fihrtem Gehweg

Filhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungs-
stellen, Zufahrten

Fiihrung Radfahrer
Fir die aus westlicher Richtung kommenden Radfahrer werden beidseitig

Rampen (stadtauswarts und stadteinwarts) mit Fihrung zur Lahnbriicke ge-
staltet und die Lahnbriicke erhélt beidseitig =3,50m breite gemeinsame
Geh- und Radwege plus Sicherheitsstreifen. Damit ist das Gewerbegebiet
West und der Ortsteils Heuchelheim mit dem Stadtzentrum verbunden.

Stadteinwarts ist im Siiden der GabelsbergerstraBe die Radverkehrsfuhrung
ab Knoten LahnstraBe auf der Fahrbahn in Form eines 1,85m breiten Rad-
fahrstreifens vorgesehen. Stadtauswarts ist ndrdlich der GabelsbergerstraBe
ein separater gemeinsamer Geh- und Radweg neben der Fahrbahn geplant.

Um in die Lahnaue zu gelangen, kénnen die Radfahrer die nérdliche Rampe
von der LahnstraBe aus nutzen.

Die Radfahrer aus Richtung SchanzenstraBe werden Uber den gemeinsamen
Geh- und Radweg auf der &stlichen Seite der Westanlage bis zum Knoten
Westanlage gefiihrt. In Richtung SchanzenstraBe nutzt der Radfahrer ab
dem Knoten den 1,85m breiten Radfahrstreifen.
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Teden J J y Ry

Fihrung FuBganger

Fur die Fuganger werden alle Wegeverbindungen wieder hergestelit. Die
offentlichen Parkflachen siidlich des Knotens LahnstraBe erhalten je eine di-
rekte Rampe zum Knoten sowie in die Lahnaue.

Querungsmdoglichkeiten
An allen LSA-geregelten Knoten werden gesicherte Furten flir FuBganger,
Rollstuhlfahrer und Menschen mit eingeschranktem Sehvermdgen geschaf-

fen. Entsprechende Leitelemente werden angeordnet. (vgl. Unterlage 5.3)

Regelausbildung Gesicherte Querung
- Lichtzeichenanlage -

390
| FuRgangerfurt
275

Einmiindungsseile

liElis il ey i
A . il N 1! | 5 R S O T I [ N 4 Y N T [ TS v T i

I’ 62%) \_ I
Richiungsfeld -/ - Signalmast

Sperrfeld
Begleitslreiian- Begleilstreifen

0.90 I Q.90 I 0.50 l yorn 1,30 big 2,10 0,50
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Zufahrten

Im Zuge des Ausbaus werden die bestehenden Zufahrten beibehalten, an
den Ausbau angepasst und wieder hergestellt. Die Zufahrten werden (ber ab-
gesenkte Borde oder sinusférmige Steine an die jeweilige Stralde angeschlossen.

4.6 Besondere Anlagen

Die bestehende Treppen-
anlage verbindet die tie-
ferliegende StadtstraBBe
~SchlachthofstraBe™ mit der
L 3020 Heuchelhei-
mer StraBe. Durch den
Ausbau wird die Treppenla-
ge Uberbaut. Ersatz wird
durch eine neue Treppen-
anlage geschaffen.

Geometrie der neuen Trep-

penanlage:

Treppenbreite: 2,5m
Stufenanzahl: 2x12+1x11 = 35
Steigungen: 17,5/ 29 cm
Podestlange: ca.2m

O s A {;11':‘;,'7;:,'3 S| =F» - ] Fir den ruhenden Verkehr

EEC, ﬁiﬁ = “'.-: " _ I : wird der Parkplatz siidliche

NG I AR el 23S LahnstraBe nach der Fertig-
stellung der BaumaBnahme
wieder hergestellt. Gleichfalls
werden die beiden Gehweg-
rampen flr die

Weitere Anlagen sind nicht geplant bzw. von der Planung betroffen.
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4.7 Ingenieurbauwerke
Konrad-Adenauer-Briicke
Ziel der Vorplanung war es, ein Briickenbauwerk mit ausgewogenen Proportio-
nen zwischen Stutzweite und Bauh6he sowie zwischen stiitzenden und unter-
stitzenden Bauteilen zu erhalten, welches sich zugleich wirtschaftlich herstel-
len und unterhalten (&sst.

Der Ersatzneubau des Briickenbauwerks wird als 5-feldriger Spannbetonplat-
tenbalken geplant. Es wird ein zweigeteilter Uberbau fiir die Uberfiihrung der
4-spurig ausgebauten Heuchelheimer StraBe angeordnet. Die Unterseite des
Uberbaus wird dabei parabelformig ausgefiithrt, um eine groBere Transparenz
und einen Bezug zu den nebenstehenden Bogenbriicken zu erreichen.

Die Stiitzweiten werden dabei durch die festgelegte lichte Weite von 55 m im
Flussfeld und durch die nahezu lagegleiche Errichtung des Widerlagers Seite
GieBen bestimmt.

Die Stitzweiten ergeben sich von West nach Ost mit 32,00 - 44,00 - 55,00 -
33,00 -20,00 m = 184,00 m.

e e

Die Herstellung der Uberbauten erfolgt auf einem bodengestiitztem Tragge-
rust. Die Gradiente im Uberbaubereich verlauft in einer Kuppe, mit Hochpunkt
im zweiten Feldbereich. Die Bauwerksachse verlduft in einem Radius von
670,000 m.

Der Uberbau besitzt eine Gesamtbreite von 25,45 m und eine Breite zwischen
den Geldndern von 24,775 m.

Beidseitig werden AuBenkappen zur Uberfiihrung von 4,25 m bzw. 4,35 m
breiten gemeinsamen Geh- und Radwegen angeordnet. Hierfur werden die
Fahrbahnbreiten auf 7,5 m und die Mittelkappen auf eine Gesamtbreite von
1,85m reduziert.

Heuchelheim |

Der Bauwerksspalt zwischen den Mittelkappen betragt 10 cm.

Die Bauwerksabmessungen lassen sich wie folgt zusammenfassen:
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MaBe
Bau-km 0+378.100 - 0+562.100
Lichte Hbhe (SchlachthofstraBe): 2 4,70m
{nach Absenkung SchlachthofstraBe)
Stltzweiten 32m+4m+5m+33m+20m
Gesamtstitzweite 184,00 m
Breite zw. d. Gelandern: 24,775 m

4.8

4.9

Als Griindung ist eine Tiefgriindung auf Ortbetonbohrpféhlen vorgesehen.

Zur Reduzierung der Immissionspegel wird auf der Konrad-Adenauer-Briicke
wird eine Ldrmschutzwand angeordnet (aktive LarmschutzmaBnahme)

Zum Abfangen des Hoéhenun-
terschiedes zwischen dem
westlichen Widerlager und der
Zufahrt zum Grundstiick
SchlachthofstraBBe 38 wird ent-
lang der Zufahrt eine 17,0 m
lange und bis zu 3,5m hohe
Stlitzwand errichtet.

Larmschutzanlagen

Um eine Konfliktbewaltigung fir das Gebaude SchlachthofstraBe 37 zu erzie-
len, wird als aktiver Laérmschutz die in der Schalltechnischen Untersuchung un-
ter Punkt 6.4.1 beschriebene Variante mit der héhen Schallschutzwand auf
dem westlichen Briickenabschnitt gewahlt. Dies ist eine Schallschutzwand von
70 m Lange und maximaler Héhe von 2,50m mit entsprechender Abstufung zu
jeweils 0,5 m in den Randabschnitten bis zu einer Mindesthéhe von 1,0 m
nach Westen bzw. 1,5 m nach Osten.

Offentliche Verkehrsanlagen

Die vorliegende Planung kreuzt bei 0+760 die Bahnlinie GieBen - Marburg.
Diese wird durch ein Brickenbauwerk Uberfihrt. Die bestehenden Bricken-
pfeiler, die sich im Mittelstreifen zwischen den Richtungsfahrbahnen befinden,
sowie die Widerlager wurden bei der Planung berlicksichtigt und bleiben un-
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verandert. Auswirkungen auf das Bauwerk sind durch den Ausbau nicht zu er-
warten.

Auf der Heuchelheimer StraBe und der GabelsbergerstraBe befinden sich im
Bestand keine OPNV-Haltestellen, der StraBenzug wird nur von OPNV-Linien
befahren und gekreuzt.

4.10 Leitungen

Die vorliegende MaBnahme quert oder beriihrt verschiedene Leitungen. In der
Planung wurden alle Bedirfnisse, soweit erkennbar, berilicksichtigt. Dennoch
obliegt es dem Leitungseigentimer individuelle Betrachtungen, z. B. der Lei-
tungsdurchhénge, durchzufiihren, da nur er die spezifischen Anforderungen an
seiner Leitung kennt.

Soweit erforderlich, sind die Ver- und Entsorgungsanlagen durch den Lei-
tungseigentiimer an die neuen Gegebenheiten anzupassen. Die Kosten regeln
sich durch Rahmen- und Gestattungsvertrage, bzw. durch die gesetzlichen
Bestimmungen.

Die Leitungen sind in den Lagepldanen in Bestand und Neuplanung dargestellt.

Im Baubereich liegen Leitungen folgender Leitungstréager (vgl. Unterlage 5):

° Deutsche Telekom AG
o Ruhrgas AG bzw. Nachfolger
. Stadtwerke GieBBen AG

o Unitymedia KabelBW bzw. Nachfolger
. MWB Mittelhessische Wasserbetriebe

Die nachfolgende Auflistung zeigt die Berlhr-, bzw. Kreuzungspunkte auf.

Deutsche Telekom AG

vorh. Lage der Leitung | Konflikte durch StraRenbau
Bau-km

erforderliche FolgemaBnahmen

Im Ausbaubereich befindet sich

ab Knotenpunkt Lahn- ein weit verzweigtes Netz an Te- | Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichem
strale bis Bau-km 0+828 | Iekomleitungen. Telekomleitung | und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen
Reg-Nr 8.18

Ruhrgas AG bzw. Nachfolger

vorh. Lage der Leitung | Konflikte durch StraBRenbau
Bau-km

erforderliche FolgemaRnahmen

Bau-km 0+390 Im Ausbaubereich befindet sich
bis eine bestehende Gasfernleitung.
Bau-km 0+828 Gasfernleitung Reg-Nr 8.11

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichem
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.
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Stadtwerke GieBen AG

vorh. Lage der Leitung
Bau-km

Konflikte durch Straenbau

erforderliche FolgemaBnahmen

Bau-km 0+010
bis
Bau-km 0+230

Die Mischwasserleitung liegt im
alten Mittelstreifen der Heuchel-
heimer Stralle.

Mischwasserleitung Reg-Nr 8.1

Die Leitung ist zu sichern und der Emeuerung
anzupassen.

ab Bau-km 0+010 bis
Bau-km 0+828

Im Ausbaubereich befindet sich
ein verzweigtes Netz an Stromlei-
tungen.

Stromleitung Erdkabel Reg-Nr 8.2

Die Leitungen sind zu sichern und der Erneue-
rung anzupassen.

Bau-km 0+190

Die best. Stromleitung kreuzt bei
0+190 die Fahrbahn.
Erdkabel Reg-Nr 8.3

Die Leitung ist zu sichem und der Erneuerung
anzupassen.

Bau-km 0+300
bis
Bau-km 0+350

Die best. Stromleitung liegt im
Bankett des Geh- und Radweges
Stromleitung Erdkabel Reg-Nr 8.4

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichem
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

Bau- km 0+570
bis
Bau-km 0+590

Auf der Parkplatzanlage an der

L ahnstralle wurde ein Stromkabel
geortet.

Stromleitung Erdkabel Reg-Nr
8.12

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichern
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

Bau-km 0+600

Die Stromleitung liegt im B6-
schungsfufd des Geh- und Rad-
weges.

Stromleitung Erdkabel Reg-Nr
8.13

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichem
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

Bau-km 0+570
bis
Bau-km 0+828

Im Ausbaubereich befindet sich
ein verzweigtes Netz an beste-
henden Wasserleitungen.
Wasserleitung Reg-Nr 8.16

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichern
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

Bau-km 0+605
bis
Bau-km 0+828

Im Ausbaubereich befindet sich
ein verzweigtes Neiz an beste-
henden Niederdruckgasleitungen.
Gasniederdruckleitung Reg-Nr
8.17

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichern
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

Bau-km 0+735

Der best. Femwarmekanal kreuzt
bei 0+735 die Gabelsbergerstra-
Re.

Fernwdrmekanal Reg-Nr 8.20

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichem
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

Schlachthofstralle

Die best. Stromleitungen liegen
im westlichen und dstlichen Geh-
weg der Schlachthofstrale.
Erdkabel Reg-Nr 8.5

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichem
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

SchiachthofstralRe

Im Fahrbahnbereich der
SchlachthofstralRe befindet sich
ein bestehender Fernwédrmeka-
nal.

Fernwérmekanal Reg-Nr 8.6

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichem
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.
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vorh. Lage der Leitung
Bau-km

Konflikte durch StraBenbau

erforderliche FolgemafRhahmen

Schiachthofstrafie

Im &stlichen und westlichen
Gehweg der Schlachthofstrale
liegt eine best. Wasserleitung.
Wasserleitung Reg-Nr 8.9

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichemn
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

Schlachthofstrate

Im &stlichen Gehweg der
Schlachthofstrale liegt eine best.
Hochdruckgasleitung.
Gasleitung-Hochdruck Reg-Nr
8.10

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichemn
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

Schanzenstralle

Der best. Femwarmekanal liegt in
der Fahrbahn der Schanzenstra-
Re.

Fernwarmekanal Reg-Nr 8.21

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichem
und gegebenenfalis dem Ausbau anzupassen.

Unitymedia KabelBW bzw. Nachfolger

vorh. Lage der Leitung
Bau-km

Konflikte durch StrafRenbau

erforderliche FolgemaRnahmen

Bau-km 0+620
bis
Bau-km 0+725

Im nérdiichen Gehweg der Ga-
belberger Strale liegt eine best.
Fernmeldeleitung bis Bau-km
0+725.

Fernmeldeleitung Reg-Nr 8.19

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichem
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

MWB Mittelhessische Wasserbetriebe

vorh. Lage der Leitung
Bau-km

Konflikte durch StraRenbau

erforderliche FolgemaRnahmen

Im Fahrbahnbereich der
Schlachthofstrafle liegt eine best.

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichemn

Regenwasserleitung Reg-Nr 8.8

Schmutzwasserleitung.
SeniachiaiSIEte ) 9 und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

Schmutzwasserleitung Reg-Nr

8.7

Im Fahrbahnbereich der

Schlachthofstrale liegt eine best. | Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichem
Schlachthofstralle g

Regenwasserleitung. und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

Bau-km 0+600
bis
Bau-km 0+828

Im Ausbaubereich befindet sich
ein verzweigtes Netz an beste-
henden Schmutzwasserleitungen.

Schmutzwasserleitung Reg-Nr
8.14

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichemn
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.

Bau-km 0+600
bis
Bau-km 0+828

Im Ausbaubereich befindet sich
ein verzweigtes Netz an beste-
henden Regenwasserleitungen.

Regenwasserleitung Reg-Nr 8.15

Die bestehende Leitungsanlage ist zu sichem
und gegebenenfalls dem Ausbau anzupassen.
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' 4.11Baugrund / Erdarbeiten
Im Rahmen der Entwurfsbearbeitung wurde durch GTU Ingenieurgesellschaft
mbH im Frihjahr 2011 ein Baugrundgutachten erstellt.

Diese Untersuchung beschreibt die bestehenden Fahrbahnaufbauten sowie den

| anstehenden Untergrund. Es werden Aussagen zur Geologie, Tragféhigkeit,
Grundwasserverhéltnissen sowie Schadstoffbelastungen des Fahrbahnaufbaus
getroffen. Eine Aussage (iber Homogenbereiche ist nicht enthalten.

Fir den Bereich des Bauwerks wurde Ende 2018 ein erweiterter geotechni-
scher Bericht mit Angaben zu den Homogenbereichen im Bauwerksbereich er-
stellt.

Geologie / Bodenarten

Der Baugrund besteht aus Auffiillungen und teilweise Kies- und Sandlagen
iiber sandigem Schluff. Die Schichtmachtigkeiten sind stark unterschiedlich.
Die anstehenden Boden lassen sich den Bodenklassen 3-5 zuordnen.

Tragfdhigkeit des Untergrundes

Die Dammschiittung westlich der Briicke weist eine ausreichende Tragféhigkeit
auf. Dahingegen werden im Abschnitt 6stlich der Konrad-Adenauer-Briicke Bo-
denverbesserungsmaBnahmen durch Bodenaustausch notwendig.

Wasserverhadltnisse

Je nach Hohenlage der StraBe liegt der gemessene Grundwasserstand (Januar
2011) zwischen 1,8 m und 4,6 m unter Geldndeoberkante.

Im Gutachten wird empfohlen, im Bereich der GabelsbergerstraBe von einem
héchsten zu erwartendem Grundwasserstand von rd. 156,5 m Gber NN auszu-
gehen. Fir den Bereich der SchlachthofstraBe wird empfohlen von einem
héchsten zu erwartendem Grundwasserstand von rd. 157,0 m Uber NN auszu-

gehen.

Schadstoffe

Die 2011 untersuchten Asphaltproben der L 3020 sind in die Verwertungs-
klasse A nach RuVA-Stb 01 einzustufen. Die Asphalte sind mit einem Zuord-
nungswert Z = 0 uneingeschrankt verwertbar.

Die Bodenmischprobe MP 4 (2018) aus dem Asphaltunterbau der Parkplatz-
fliche sowie der Auffillung der Bohrung 17 am geplanten éstlichen Briicken-
widerlager ist aufgrund des leicht erhéhten Gehaltes an Zink gemaB LAGA dem
Zuordnungswert Z 1 (bzw. eingeschrankt Z 0* fir Bodenmaterial, das fir die
Verfillung von Abgrabungen unterhalb der durchwurzelten Bodenschicht ver-
wertet wird) zuzuordnen.
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Auch fir die Auffillungen und den gewachsenen Boden wurden Schadstoffun-
tersuchungen durchgefihrt.

Die Bodenmischprobe MP 5 (2018) aus den Bohrungen in der &stlichen
Lahnaue, wegen des geplanten Bodenaushubs im Bereich der geplanten Fun-
damente fiir die Stiitzenachsen, ist aufgrund des leicht erhdhten TOC-Gehaltes
gemaB LAGA dem Zuordnungswert Z 1 bzw. Deponieklasse DK I zuzuordnen.

Die Bodenmischprobe MP 6 (2018) aus den Auffillungen im Bereich aus der
SchlachthofstraBe sind aufgrund des erhéhten Blei-Gehaltes von 490 mg/kg in
der Trockensubstanz gemaB LAGA dem Zuordnungswert Z 2 bzw DK II zuzu-
ordnen.

Die Bodenmischprobe MP 9 (2018) aus den gewachsenen Bdden der westli-
chen Lahnaue zeigen geméaB LAGA keine Auffédlligkeiten in den untersuchten
Parametern und sind damit dem Zuordnungswert Z = 0 zuzuordnen.

Ahnliches gilt fiir die oberen Bodenschichten der Dammschiittung westlich der
Konrad-Adenauer-Briicke. Auch hier sind weiter Abstimmungen durchzufiih-
ren.

Homogenbereiche Bauwerk

Tabelle 3 Homogenbereiche und Bodenklassen nach DIN 18 300 (Erdarbeiten)
Homogenbereiche und Bodenklassen nach DIN 18 301 (Bohrarbeiten)
Homogenbereiche nach DIN 18 304 {(Ramm-, Rittel- und Pressarbeiten)

‘ | Homogenbereich Bodenklasse
‘ Sodenart . Bodengl;‘uppe nagch i L nach DIN
odena nac zurﬁck Z n
DIN 18 196 ¢ gezogen)
I | 18300 | 18301 18304 18 300 18 301 _
| Oberboden OH, [OH] | Erd-1 Bohr-1 | RRP-1 1 BN1,BO1 |
i Auffiillung i i
Sand, Schiuff , I
! | A, | eri02) 3 o | 2,34 (5und BN 1,BN 2,
K.les, Bauschurt: [TLMSTY] | Erd-2 Bohr-2 | RRP-2 6) BB 2, (FV 1)
Ziegelbruch, Stei- |
ne, 2.T. organisch | | :
sandiger Schiuff, i
organisch ou Erd-3 ! 43 BB2,BO1 |
Aueiehm Bohr-3 | RRP-3 '
, | UL, TL, UUSU, i » |
l sandiger Schiuff TUST* . ' 47 BB 2 |
| Erd-4 " |
Tenas§ensande | SU* ST GU, ]
und -kiese, GT* Bohr-4 | RRP4 43 BN 2
schiuffige Sande | i
! |
Ienassenznde GW.GU,SU | Erd5% | Bohr5 | RRP-5 3 BN 1 ;
und -kiese . |
Tonschiefer, zer- | |
setzt | TUST* | Em6" | Bohr-6 | RRP-6 49,5 BB 2 BB 3
Verwitterungs- I
zone
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! Tonschiefer Bohr-7 | RRP-T 6 FV1-FVv3

1 Sehr empfindlich gegeniiber Wasserzutritt und dynamischer Beanspruchungen
2 Bereichsweise sehr empfindlich gegeniiber Wasserzutritt und dynamischer Beanspruchung
3) Bei Wasserzutritt und dynamischer Beanspruchung auch Bodenklasse 2

4.12Entwasserung
Der Planungsabschnitt der Konrad-Adenauer-Briicke greift zwischen Bau-km

0+440 und 0+515 in das Uberschwemmungsgebiet der Lahn ein. Im Pla-
nungsraum befindet sich kein Wasserschutzgebiet.

Die MaBnahme gliedert sich in drei Entwadsserungsabschnitte:

Entwdsserungsabschnitt — E 1

Der erste Abschnitt bindet am Baubeginn (0+000) an den Bestand an und er-
streckt sich bis zum westlichen Widerlager der Konrad-Adenauer-Briicke
(0+360).

Siidliche Fahrbahn

Das Oberflachenwasser der zur Mitte geneigten sidlichen Fahrbahn wird von
Bau-km 0+000 bis 0+180 Uber Spitzrinne und StraBenabldufe gesammelt
(Abschnitt E 1.1) und mittels einer Rohrleitung dem Entwdsserungssystem der
LandesstraBe am Baubeginn in Richtung Heuchelheim zugefiihrt.

Von Bau-km 0+180 bis 0+360 (Abschnitt E 1.3) entwassert die nach auBen
geneigte Fahrbahn breitflachig Uber die Dammschulter und wird entlang des
Radweges iiber Rigolen gefasst und in den Untergrund versickert.

Nordliche Fahrbahn

Im Abschnitt E 1.2 entwédssert die nach auBen geneigte nordliche Fahrbahn
von Bau-km 0+000 bis 0+323 breitflachig ber die Dammschulter und wird
am DammfuB3 wie bisher in den bestehenden Graben eingeleitet.

Von Bau-km 04323 bis 0+360 (Abschnitt E 1.4) wird das Oberflachenwasser
am Mittelstreifen Uber Schlitzrinne und StraBenabldufe gefasst und mit an den
Abschnitt E 1.3 angeschlossen und in die Rigolen eingeleitet.

Die Planumsentwasserung im Mittelstreifen erfolgt mittels L&ngsleitungen
aus Kunststoff — Teilsickerrohren DN 150 und wird am Baubeginn an die be-

stehende Streckenentwasserung angeschlossen.
Aufgrund der Dammlage, sind an den duBeren Fahrbahnréandern keine Leitun-

gen zur Planumsentwasserung notwendig.

Entwasserungsabschnitt - E 2
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Der zweite Abschnitt beschreibt den Bereich der Konrad-Adenauer-Briicke,
vom westlichen Widerlager bis zum Trassenhochpunkt und von Trassenhoch-
punkt bis zum &stlichen Widerlager bei Bau-km 0+570.

Auf dem Bauwerk erfolgt die Entwéasserung liber StraBenabldufe, Uber die das
Oberflachenwasser mit einer Sammelleitung den angrenzenden Entwdsse-
rungssystemen zugefiihrt wird.

Auf der westlichen Seite (Abschnitt E 2.1) wird das Oberflichenwasser dem
stadtischen RW-Kanal DN 1000 in der SchlachthofstraBe zugefiihrt. Eine Ein-
leitgenehmigung liegt vor. (Anlage 7.1)

Vom Hochpunkt zur dstlichen Seite hin (Abschnitt E 2.2) wird die Sammellei-
tung bis zur Einleitung in den RW-Kanal DN 500 in der LahnstraBe gefuhrt. Ei-
ne Einleitgenehmigung liegt hier ebenfalls vor. (Anlage 7.2)

Entwdsserungsabschnitt - E 3

Der dritte Abschnitt erstreckt sich von der Konrad-Adenauerbriicke bis zum
Bauende.

Wegen der geringe Ldngsneigung und der Verwindung im Straenraum wird
das Oberflachenwasser dstlich der Briicke Gber Borde mit integrierter Léngslei-
tung und seitlichen Einlaufschlitzen - Bordsteinentwasserung oder StraBenab-
ldufe gesammelt und in die stadtischen Regenwasserkanale eingeleitet (E 3.1).
Die notigen Anschliisse werden in Unterlage 5.2 und 8 dargestellt.

Die Planumsentwasserung erfolgt hier mittels Langsleitungen aus Kunst-
stoff — Teilsickerrohren DN 150 mit Anschluss an den bestehenden RW-Kanal.

Die notigen Anschliisse werden in Unterlage 5.2 und 8 dargestellt.

Zusammenstellung der Einleitstelien

Die Ermittlung der Oberflachenabflisse aus den Einzugsgebieten wird in der
nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Lfd.| Entwadsserungsabschnitt Einleitungsort / BiRlGifaaranas
Nr. (Abschlag— Bau-km) Vorfluter g g
1 E11 Abschlag in bestehende | > Flache: Ared =0,194 ha
. Streckenentwédsserung ) _
(Baubeginn - 0+180) (L 3020) Hessen Mobil - Abfluss: Qr51 =14,01/s
Sudseite > Abfluss:  Qrs1= 0,077 (I/s)/m
2 E1.2 breitflachiger Abﬂus§ - Flache: Ared =0,279 ha
(Baubeginn - 0+323) | Uoor Dammsonultetiv | apfuss: Quisr = 25,1 1is
Nordseite graben L 3020 > Abfluss:  Qus1= 0,077 (I/s)/m
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Lfd.| Entwasserungsabschnitt Einleitungsort / S Cosh
Nr. (Abschlag— Bau-km) Vorfluter 9 9
3 E1.3 breitflachiger Abfluss - Flache: Ared =0,155 ha
Uber Dammschuiter . _
(0+180 - 0+360) in Rigole entlang - Abfluss: Qris1 =14,01/s
Sudseite Radweg > Abfluss:  Qus,1= 0,077 (/s)/m
4 E14 Abschlag an E 1.3 - Flache: Ared« =0,037 ha
in Rigole entlang ) _
(0+323 — 0+360) Radweg - Abfluss: Qris,1 =4,01l/s
Nordseite > Abfluss:  Qr15,1= 0,108 (I/s)/m
5 E 2.1 Abschlag in stadtischen | & Flache: Ared = 0,124 ha
RW-Kanal DN 1000 ) _
Briicke westlich > Abfluss:  Qr15,14= 0,220 (I/s)/m
Erlaubnisbescheid
2021/252402 (Anlage 7.1)
6 E22 Abschlag in stadtischen | > Flache: Ared = 0,347 ha
- | DN 500
(0+419 - 570) RW-Kanal DN 590 | > Abfluss: Qris1 = 37,4 Iis
Bricke 6stlich > Abfluss:  Qns1= 0,247 (I/s)/m
Erlaubnisbescheid
2021/263731 (Anlage 7.2)
7 E 3.1 Abschlag in das stadtische | - Flache: Ared = 0,863 ha
RW-Kanalsystem ) _
(0+570 — Bauende) (GabelsbergerstraRe, - Abfluss: Qr151 =93 /s
Lahnstralle, Westanlage) | > Abfluss:  Qus1= 0,3 (/s)/m
Erlaubnisbescheid
2021/263731 (Anlage 7.2)

Uberschwemmungsgebiet / Retentionsraum

h

Ju’ = =T , :‘ :ﬂ —

Bedingt durch den Bri-
ckenneubau geht Retenti-

onsraum

ren. Unter der

der Lahn verlo-
Konrad-

Adenauer-Bricke (vgl. Re-

gelungsverzeichnis

Punkt

landemodellierung durchgefihrt.
Die bestehenden Parkstande werden ersatzlos zurtick gebaut.

4.4, Unterlage 18, Anla-
ge 3) wird der Retentions-
raumausgleich mittels Ge-
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4.13StraBenausstattung
Die MaBnahme wird entsprechend den geltenden Vorschriften und Richtlinien

mit passiven Schutzeinrichtungen, Markierungen, Leiteinrichtungen und Be-
schilderung ausgestattet.

Die genauen Festlegungen erfolgen im Zuge der Ausfihrungsplanung.

Fir die bei Briicken- oder StraBensanierungen notwendigen Verkehrsumlegun-
gen wird eine Mittelstreifentiberfahrt zwischen 0+310 und 0+360 angeordnet.

Mit der OD-Grenze (0+335) und Vzul = 50km/h kann auf die passiven Schutz-
einrichtungen im Mittelstreifen sowie den Randbereichen verzichtet werden.

Es ist vorgesehen die 70/ 50 Beschilderung bei 0+297 aufzustellen und die
Schutzeinrichtung im Mittelstreifen vor der Mittelstreifeniiberfahrt enden zu
lassen. In den Seitenbereichen wird die Schutzeinrichtung bis 0+357 gefiihrt.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
Die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) ist dann durchzufihren, wenn ein
bestimmtes Vorhaben geplant ist bzw. eine bestehende Anlage gedndert oder
erweitert werden soll.
Eine UVP-Vorpriifung - Prifung Nachvollziehbarkeit wurde durchgeftihrt und
kommt zu dem Ergebnis, dass durch diese Vorhaben keine erheblich nachteili-
gen Umweltauswirkungen verursacht werden, die gemaB § 33 HStrG oder § 9
UVPG die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung rechtfertigen
wiirden. (Anlage 5)

In der allgemeinen UVP-Vorpriifung werden folgende Aussagen zu Umwelt-
auswirkungen auf nachfolgende Schutzgiter getroffen. (Auszug Anlage 5)

' Schutzgut

| Oberschiagige Beschreibung der

moglichen nachteiligen

' Umweltauswirkungen auf Grundlage der

Merkmale des Vorhabens und des
Standortes

Beurteilung der Erheblichkeit der Auswirkungen
auf die Umwelt unter Verwendung der Kriterlen
AusmaB, grenzitberschreitender Charakter,
Schwere und Komplexitat, Wahrscheinlichkeit,
Zeitpunkt des Auftretens, Dauer, Haufigkeit,
Reversibilitat, Zusammenwirken mit den
Auswirkungen anderer bestehender oder
zugelassener Vorhaben und der Moglichkeit,
Auswirkungen wirksam zu verhindern

Boden

Durch das Vorhaben kommt es zu anlage-
bedingten Flacheninanspruchnahmen, welche
zu Teilversiegelungen sowie Vollversiege-
lungen fiihren.

Dardber hinaus erfolgen in geringfligigem

| Umfang baubedingte Flacheninanspruch-
' nahmen auf unversiegeiten Flachen.

Potenzielle Umweltauswirkungen kénnen

daher nicht in Ganze ausgeschlossen werden.

Im Rahmen des Vorhabens wird durch entsprechende
Vermeidungs- und MinderungsmaBnahmen dafur

gesorgt ggf. nachteilige Umweltauswirkungen wirksam |

zu minimieren. Unter Berlicksichtigung der Vermei-
dungsmafinahme V5 ,Minimierung von Bodenscha-
den*, soll der Baustellenbetrieb maglichst auf bereits
versiegelten Flachen stattfinden. Erforderliche
Flacheninanspruchnahmen nicht befestigter bzw.
verdichiungsempfindlicher Bdden sollen vermieden
bzw. notwendige Befahrungen mit Fahrbohlen
erfolgen.

Mittels V6 ,Lagerung von Bodenabtrag in Ufemahe”
soll im Bodenaushub vorkormmmenden Makrozoo-
benthos die Mdglichkeit zu geben, aus eigener Kraft in
den Lebensraum zurickzukehren.

Im Rahmen der V7 ,Minimierung der Versiegelung
(TNL 2019) sollen bei der Errichtung von Lager-
flachen zusatzliche Versiegelungen vermieden
werden und so bei einer Inanspruchnahme
unversiegelter Bictope die Wiederherstellung der
Bodenfunktionen gesichert sein.

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen
Begleitplans (Abarbeitung der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung nach § 15 BNATScHG) werden die
Eingriffe in diese Bdden bilanziert und ein
entsprechender Ausgleich/Ersatz vorgesehen (vgl.
LBP, TNL 2019). Weiterhin ist unter Beriucksichtigung
der genannten VermeidungsmaBnahmen (TNL 2019)
nicht mit verbleibenden erheblich nachteiligen
Umweltauswirkungen zu rechnen.
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Schutzgut

' Uberschligige Beschrelbung der

maoglichen nachteiligen
Umweltauswirkungen auf Grundlage der
Merkmale des Vorhabens und des
Standortes

| Wasser

Durch das Vorhaben kommt es zu anlage-
bedingten Flacheninanspruchnahmen inner-
halb eines nach § 13 HWG festgestellten
Uberschwemmungsgebietes.

Grundsatzlich kann es hierdurch zu Umweit-

auswirkungen in den Bereichen der
Retentionsflachen kommen.

Beurteilung der Erheblichkeit der Auswirkungen
auf die Umwelt unter Verwendung der Kriterlen
AusmaB, grenziberschreitender Charakter,
Schwere und Komplexitéat, Wahrscheinlichkeit,
Zeitpunkt des Auftretens, Dauer, Haufigkeit,
Reverslibilitit, Zusammenwirken mit den
Auswirkungen anderer bestehender oder
zugelassener Vorhaben und der Moglichkeit,
Auswirkungen wirksam zu verhindern

Durch das Vorhaben kommt es zu einer geringfigigen
Veranderung der Retentionsrdume durch die
Neugestaltung der Brickenpfeiler. Die bestehenden
Pfeiler werden abgebaut, die neuen Pfeiler werden in
FlieRBrichtung ausgerichtet. Zur Ermittlung der |
Auswirkungen des Vorhabens auf die Retentions-
funktion des Uberschwemmungsgebietes der Lahn
wurde ein separates hydraulisches Gutachten erstellt
(BJORNSEN 2012). Im Gutachien wird dargelegt, dass
mit dem geplanten Bauwerk keine wesentliche |
Verschlechterung der bestehenden Hochwasser- |
situation erzeugt wird. Es enisteht ein geringflgiger
Verlust an Retentionsraum durch den Verlust von
Ufergehdizen mit Retentionswirkung und durch die
Etablierung von Briickenpfeilern am Ufer der Lahn.
Dieser Retentionsraumverlust ist nach Wasserrecht zu
betrachten. Der hierfur notwenige Ausgleich ist durch |
den Rickbau der bestehenden Brickenpfeiler sowie
die Entsiegelung der Flachen am dstlichen Lahnufer
direkt unterhaib der Briicke gewahrleistet. Durch den |

Rickbau der Pfeiler, die Entnahme der Pflastersteing |
und das Ausheben einer leichten Gelandemulde wird
neuer Retentionsraum geschaffen. Zusatzlich entsteht
im Bereich der Entsiegelung eine Infiltrationsflache.

Folglich ist nicht mit verbleibenden erheblich
nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
Wasser zu rechnen.

Luft/Klima

| Potenzielle Auswirkungen auf das Schutzgut

Klima, die durch Veranderung der lufthygie-
nischen Ausgleichsfunktion entstehen kénnen,
sind nicht grundsatzlich auszuschlie3en.

Der untersuchte Raum befindet sich im Siediungs-
bereich der Stadt Gie3en und ist nicht als
ausgewiesene Frischluftschneise deklariert ist. Daher
werden die mdglichen geringen Auswirkungen als
vernachlassigbar betrachtet.

Erheblich nachteilige Umweltauswirkungen sind flr
das Schutzgut Klima/Luft folglich nicht zu erwarten.

‘ Tiere

Durch das Vorhaben kann es durch die
Bautatigkeit an sich {z. B. Bautahrzeuge),
durch die baubedingte Flacheninanspruch-
nahme sowie durch das Ausheben von
Baugruben temporéar zu Barriere- und
Fallenwirkungen (inkl. Individuenverlust) bei
mobilen, aber flugunfahigen Arten kommen.
Dies betrifft in der Regel Kleinsauger,
Amphibien, Reptilien und nicht oder wenig
mobile Fortpflanzungsstadien von Insekten.

Der Verkehr der Baustellenfahrzeuge auf den
einzurichtenden BaustraB3en sowie zur
Errichtung der Bauwerke verursacht
akustische, olfaktorische und visuelle
Beeintrachtigungen. Aufgrund ihrer

| Verhaltensokologie und Lebensraumnutzung

sind im Regelfall nur Vogel und grdBere
Saugetierarten von Storungen betroffen.

Anlagebedingt kann sich durch die Flachenin-
anspruchnahme die Habitatstruktur verandern
und damit die potenzielle Nutzbarkeit fir Arten
beeintrachtigen. Dies betrifft kleinere, in der
naheren Umgebung lebende Tierarten, sowie

Vor Beginn der Baumafinahmen sollten im Rahmen
der V1 ,Vermeidung der Beeintrachtigung hohlen-
britender und baumbewohnender Arten* eine
Begehung zur Emnittiung von Hohlenbaumen
durchgefohrt werden Bei auftretenden Funden von
Besatz erfolgt eine VerschlieBung der Baumhdhlen
um Individuenverluste zu vermeiden.

Wahrend der BaumafRnahmen kann es zu temporaren
Storungen der Brutvdgel und zur Zerstdrung von
Gelegen kommen, falls Vogel auf den Bauflachen
nisten. Daher dirfen gemafi V2 Zeitliche
Beschrankung der Baufeldfreimachung und von
Mafnahmen an Geholzen* Eingriffe der Brutzeit nicht
innerhalb der Fortpflanzungsperiode von Brutvégeln
zwischen dem 1. Méarz und dem 30. September
(gesetzl. Gehdlzschonzeit) durchgefiihrt werden.
Derartige Arbeiten missen demnach im Zeitraum vom
1. Oktober bis 28. Februar erfolgen. Von dieser
zeitlichen Beschrénkung kann nur dann abgewichen
werden, wenn vorher eine zusatzliche Uberpriifung
stattgefunden hat und gewahrleistet ist, dass in den
betroffenen Bereichen keine Nester oder Gelege
relevanter Brutvogelarten vorkommen.
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Schutzgut

‘ Uberschlagige Beschreibung der

' moglichen nachteiligen
Umweltauswirkungen auf Grundlage der
Merkmale des Vorhabens und des
Standortes

mobile Arlen {i. d. R. nur Végel), die ihre
Fortpflanzungsstatte in der Umgebung

| besitzen, die Flachen aber regelmaBig als
Nahrungsraum nutzen. Dieser Aspekt ist auch
im Raum unterhalb der Briicke zu betrachten,
da durch den Bau der breiteren Bricke
groBere Bereiche durch Verschattung und
,Uberdachung" betroffen sind, was zu Licht-
und Wassermange! in den dortigen Habitaten
fuhrt.

Beurteilung der Erheblichkeit der Auswirkungen
auf dle Umweit unter Verwendung der Kriterlen
AusmaB, grenziiberschreltender Charakter,
Schwere und Komplexitit, Wahrscheinlichkeit,
Zeitpunkt des Auftretens, Dauer, Haufigkeit,
Reversibilitit, Zusammenwirken mit den
Auswlirkungen anderer bestehender oder
zugelagsener Vorhaben und der Maglichkeit,
Auswirkungen wirksam zu verhindemn

Weiterhin mit der VermeidungsmafBnahme V3
Vermeidung der Beeintrachtigung von Reptilien” das
Totungsrisiko witksam minimiert.

Im Rahmen der Einhaltung der Vermeidungsmag-
nahme V4 ,Okologische Baubegleitung” wird sicher-

gestelll, dass entsprechend festgelegte Vermeidungs-, |

Minderungs-, und SchutzmaBnahmen eingehalten
werden

Unter der Einhaltung der entsprechende
Vermeidungs-, Minderungs-, und SchutzmaBnahmen
konnen verbleibende erheblich nachteilige
Umweltauswirkungen oder artenschutzrechtliche
Verbotstatbestande gem. § 44 Abs. 1 BNATSCHG
ausgeschlossen werden {vgl. TNL 2019).

| Pflanzen

Durch das Vorhaben kommt es zu keinen
nachteiligen Umweltauswirkungen auf das
| Schutzgut Pflanzen.

Es ergeben sich durch das Vorhaben Verluste und
Beeintrachtigungen von Biotoptypen durch
Versiegelungen und Flacheninanspruchnahmen sowie

Beeintrachtigungen von Grinland-Biotoptypen durch
Beschattung.

Entsprechende Eingriffe werden im Rahmen eines
Landschaftspflegerischen Begleitplans (TNL 2019)
nach der KV Hessen 2018 bilanziert. Unter
Beriicksichtigung der entsprechenden Vermeidungs-
und MinderungsmaBnahmen sowie Kompensations-
maBnahmen ist nicht mit verbleibenden erheblich
nachteiligen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen zu rechnen.

Biologische
Vielfalt

Durch das Vorhaben kommt es zu keinen
zusétzlichen nachteiligen
Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
Biologische Vielfalt.

Es ergeben sich durch das Vorhaben gegeniiber der
voraussichtlich keine wesentlichen Anderungen oder
erheblichen Auswirkungen.

Erheblich nachteilige Umweitauswirkungen von
hochwertigen Habitaten oder Vorkommen
empfindlicher, seltener oder artenschutzrechtlich
relevanter Tier- und Pflanzenarten sind unter
Beachtung der 0. g. Vermeidungs- und
MinderungsmaBnahmen (vgl. TNL 2019) nicht zu
erwarten.

Flache

Durch das Vorhaben kommt es zu keinen
nachteiligen Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut Flache.

Durch das Vorhaben kommt es zu einer Nutzungs-
anderung unversiegelter Flachen zu Teilversiege-
lungen bzw. Vollversiegelungen. Aufgrund der bereits
in grdBerem Umfang vorhandenen Maf an
versiegelten Flachen im UG, sind durch das durch das
Vorhaben voraussichtlich keine erheblich nachteiligen
Umweltauswirkungen zu erwarten.

' Landschaft
|
1

Das Vorhaben soll im Stadtbereich des
Oberzentrums GieBen erfolgen. Wesentliche
Anderungen im Hinblick auf die bereits
vorhandene anthropogene Uberpragung der
Landschaft sind nicht zu erwarten.

verstofen,

Es ergeben sich durch das Vorhaben voraussichtiich
keine wesentlichen Anderungen oder erheblich
nachteiligen Umweltauswirkungen.

Es sind ebenfalls keine erheblich nachteiligen
Umweltauswirkungen auf das Naturschutzgebiet LSG
*Auenverband Lahn-Dilt" zu erwarten, gegen Verbote
und Gebote der Schutzgebietsverordnung wird nicht
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Kulturelles | Kultur- und Sachgiter werden durch das Es ergeben sich durch das Vorhaben vorauss:chthch
Erbe und Vorhaben nicht beeinflusst. keine wesentlichen Anderungen oder erheblich
sonstige nachteiligen Umweltauswirkungen.

Sachgiiter

Menschen, | Durch das Vorhaben kommt es zu keinen Es ergeben sich durch das Vorhaben voraussichtlich
Insbesonde | zusatzlichen nachteiligen keine wesentlichen Anderungen oder erheblich

re die Umweltauswirkungen auf das Schutzgut nachteiligen Umweltauswirkungen.

mensch- Menschen, insbesondere der menschlichen

liche Gesundheit.

Gesundheit

Zusammen | Auswirkungen auf die o. g. Schutzgiiter durch | Es ergeben sich durch das Vorhaben voraussichtlich
wirken mit | Zusammenwirken mit anderen Vorhaben keine wesentlichen Anderungen oder erheblich
anderen nachteiligen Umweltauswirkungen.

Vorhaben

Der Planungsraum fiir das Bauvorhaben tangiert einschlieBlich aller bauzeiti-
gen MaBnahmen (BaustraBen, Lagerfldchen, Baubehelfe) keinen Seveso III
Betrieb und liegt auch eindeutig auBerhalb von festgelegten Achtungsabstéan-
den.
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6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich
erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmschutz

Gesetzliche Grundlage fir die Durchfiihrung von LarmschutzmaBnahmen beim
Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraBen sind die §§ 41 und
42 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der
Fassung vom 14.05.1990 in Verbindung mit der gemaB § 43 BImSchG erlas-
senen "16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrsldarmschutzverordnung - 16.BImSchV in der Fassung der
Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI.I S. 1274), das durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 18 Dezember 2014 (BGBI. I S. 2269) geéndert worden ist.

Fiir den Ausbaubereich ist sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel die Im-
missionsgrenzwerte nicht Uberschreitet.

Die Immissionsgrenzwerte IGW sind in der 16. BImSchV § 2 wie folgt defi-

niert:

Gebiet Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)
rein_e und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungs- 59 dB(A) 49 dB(A)
gebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen besteht grundsatzlich dann, wenn
der Beurteilungspegel an einem schutzwirdigen Gebaude oder einem Auf3en-
wohnbereich die Gebietsbezogenen Immissionsgrenzwerte nach § 2 (1) der
16. BImSchV Uberschreitet oder sich um 3dB(A) erhdnt.

Im Ergebnis der Berechnung (vgl. Unterlage 17.1) besteht fir folgende Ge-
bdude dem Grunde nach ein Rechtsanspruch auf passive LarmschutzmaBnah-
men.

e IP 38: SchlachthofstraBe 37 (nur 2. Obergeschoss)
e IP 2: Gabelsberger StraBe 14 (alle Geschosse)

e IP 3: Gabelsberger StraBe 12 (2. OG bis 4. OG)

e IP 4: Gabelsberger StraBe 16 (alle Geschosse)

e IP 41: Westanlage 32 (alle Geschosse)

¢« IP 46: Westanlage 49 (alle Geschosse)
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Zur Reduzierung der Immissionspegel in der SchlachthausstraBe 37 wird auf
der Konrad-Adenauer-Briicke eine Larmschutzwand mit einer L&dnge | = 70m
und max. H = 2,50 mit einsprechender Abstufung zu jeweils 0,5 m in den
Randabschnitten bis zu einer Mindesthéhe von 1,0 m nach Westen bzw. 1,5 m
nach Osten. angeordnet (aktive L&rmschutzmaBnahme)

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen
Flr die BaumaBnahme ist ein Gutachten {iber die Auswirkungen der Planung
auf die die Luftschadstoffbelastung zu erstellen. Dabei ist zu prifen, ob sich
durch die o. g. Planungen die Luftkonzentrationen verkehrsbedingter Schad-
stoffe (Immissionen) unter Beriicksichtigung der bereits vorhandenen Hinter-
grundbelastung in gesetzlich unzulassigem MaBe erhdhen.

Die Beurteilung erfolgt nach der 39. BImSchV.

Fir die Berechnung der verkehrsbedingten Luftschadstoffe wurden die Schad-
stoffaufkommen durch den Verkehr auf den bestehenden StraBen mit dem
StraBBennetzmodell PROKAS betrachtet. Aus flir das Prognosejahr 2030 (ber-
gebenen Verkehrsbelegungsdaten wurden unter Berlicksichtigung der vom
Umweltbundesamt veroffentlichten aktuellen Emissionsfaktoren (HBEFA4.1,
Stand 2019) fir das Bezugsjahr 2024 als Jahr der moglichen Inbetriebnahme
der Planung die Emissionen auf allen StraBenabschnitten berechnet.

Die Immissionsberechnungen erfolgten mit dem StraBennetzmodell PROKAS
unter Einbeziehung der lokalen Wind- und Ausbreitungsklassenstatistik, der
berechneten Emissionen des Verkehrs auf den StraBen sowie der aus den
Messdaten abgeleiteten Hintergrundbelastung. Die Beurteilung der Luftschad-
stoffimmissionen erfolgt im Vergleich mit bestehenden Grenzwerten der
39. BImSchV.

Zahlenwert in pg/m?

Schadstoff |Beurteilungswert

Jahresnli_t_tﬂ p Kurzzeit 1
NO, Grenzwert seit 2010 40 200 (Stundenwert, maximal
18 Uberschreitungen/Jahr)
PM10 Grenzwert seit 2005 40 50 (Tagesmittelwert, maximal
35 Uberschreitungen/Jahr)
PM2.5 Grenzwert seit 2015 25
PM2.5 Richtgrenzwert ab 2020 20

Tab. 3.1: Beurteilungsmalistdbe fur Luftschadstoffimmissionen nach 39. BImSchv (2010)
und EG-Richtlinie 2008/50/EG (2008)
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Ergebnisse (vgl. Unterlage 17.2)
Fir die Beurteilung der Immissionen ist maBgebend, ob die berechneten Im-

missionen zu Uberschreitungen der Grenzwerte der 39. BImSchV im Bereich
sensibler Nutzungen, wie Wohnbebauung, flihren. Die flachenhaften Ergebnis-
se der Immissionsberechnungen zeigen, dass die relativ héchsten Immissionen
nur im Nahbereich der BundesstraBe B 429 und an den im Innenstadtbereich
von GieBen gelegenen StraBenabschnitten der L 3020 auftreten.

Dabei sind unter Beriicksichtigung der Planungen und den damit verbundenen
Verkehrsédnderungen gewisse Zunahmen der Schadstofffreisetzungen entlang
der L 3020 abgeleitet.

Im Prognosenullfall sind in der Innenstadt von GieBen an der StraBenrandbe-
bauung der StadtstraBe Westanlage die NO 2 -Immissionen im Jahresmittel
zum Teil bis 38 pg/m3 ermittelt. An der direkt angrenzenden Wohnbebauung
der L 3020 und der Rodheimer StraBe sind die NO 2 -Jahresmittelwerte bis
34 pg/m3 berechnet. Fur die Ubrige Wohnbebauung sind geringere NO 2 -
Immissionen abgeleitet, mit Jahresmittelwerten liberwiegend unter 30 pg/ms3.

Im Planfall sind an der Randbebauung der Westanlage gewisse Zunahmen der
NO 2 -Immissionen abgeleitet, dabei sind Jahresmittelwerte weiterhin bis
38 pg/m3 ermittelt. Im Ubrigen Untersuchungsgebiet sind an der Wohnbebau-
ung im Untersuchungsgebiet ebenfalls nur geringfiigige Anderungen der NO 2
-Gesamtbelastungen mit zum Prognosenulifall vergleichbaren Jahresmittelwer-
ten abgeleitet.

Damit wird sowohl im Prognosenullfall als auch im Planfall an der Wohnbebau-
ung im Untersuchungsgebiet der Grenzwert fir NO 2 -Jahresmittelwerte von
40 pg/m3 nicht erreicht und nicht Gberschritten.

Die berechneten Feinstaubimmissionen weisen fir PM10 in beiden Untersu-
chungsféllen an der StraBenrandbebauung der Westanlage Jahresmittelwerte
zum Teil bis 24 pg/m3 auf. Uberwiegend sind an der Wohnbebauung im Unter-
suchungsgebiet geringere PM10-Immissionen mit Jahresmittelwerten von
22 ug/ms3 oder geringer ermittelt.

Damit werden sowoh!l im Prognosenullfall als auch im Planfall der derzeit gel-
tende Grenzwert fiir PM10-Jahresmittelwerte von 40 pg/m3 sehr deutlich nicht
erreicht und nicht tberschritten.

Der Schwellenwert zur Ableitung der PM10-Kurzzeitbelastung von 29 pg/m2 an
beurteilungsrelevanter Wohnbebauung wird ebenfalls deutlich nicht erreicht
und nicht Uberschritten. Fir Feinstaub-PM2.5 sind ebenfalls keine Konflikte mit
den Beurteilungswerten abgeleitet.
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Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass die Planungen zu einer Erhé-
hung der Luftschadstofffreisetzungen entlang der L 3020 flihren, auch im Be-
reich von innerstadtischen StraBenabschnitten. Damit verbunden sind gewisse
Zunahmen der Luftschadstoffbelastungen, die an der Wohnbebauung jedoch
nicht zu Konflikten mit den Beurteilungswerten flihren. Die nach der 39. BIm-
SchV derzeit geltenden Grenzwerte fiir NO 2 -, PM10- und PM2.5-Jahres-
mittelwerte werden nicht erreicht und nicht Gberschritten. Die Umsetzung der
Planung ist bezogen auf die umliegende Wohnnutzung aus lufthygienischer
Sicht nicht abzulehnen.

6.3 MaBnahmen zum Gewadsserschutz
Im vorliegenden Abschnitt befinden sich keine Wasserschutzgebiete. Der Pla-
nungsabschnitt der Konrad-Adenauer-Bricke greift zwischen Bau-km 0+440
und 0+515 in das Uberschwemmungsgebiet der Lahn ein.

Die Konrad-Adenauer-Briicke quert die ,Lahn“ und deren Vorland. In das
Uberschwemmungsgebiet wird durch die neuen Pfeilerstellungen sowie den
Neubau einer Verbindungsrampe eingegriffen.

el

o . : !

/9 " ™ "
' FlieBrichtung

Bestand

Konrad-Adenauer-
- Bricke
ST P R

L
| S

Fir die Betrachtung der Hochwasserproblematik und der Ermittlung notwendi-
ger Retentionsraumausgleiche wurde das von der Bjdérnsen Beratende Ingeni-
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eure Erfurt GmbH im Dezember 2010 erstellte Hydraulische Gutachten der
Lahn unter Berlicksichtigung der neuen Briicke genutzt.

Der Vergleich der hydraulischen Berechnungen von Referenz- und Planzustand
ergibt im Bereich des Briickenbauwerkes Konrad-Adenauer-Briicke bzw. ober-
stromseitig davon eine Wasserspiegelerhéhung von i.M. 2 cm.

Die bestehende Hochwassersituation bei HQ 100 -Abfluss wird durch die ge-
plante Briickenerweiterung nicht signifikant verandert.

Der Retentionsraumausgleich wird durch flachigen Abtrag unter der neuen
Bricke (alte Parkfldchen) gewahrleistet. (Vgl. Unterlage 18.2, Anlage 3)

GemaB der wasserrechtlichen Beurteilung nach §§ 12, 27 WHG erfolgte eine
Prifung der Auswirkungen von Chlorid-haltigen Einleitungen in das oberirdi-
sche Gewaéasser Lahn - Flusswasserkorpers FWK Lahn infolge von Tausalzein-
satz. (Unterlage 18.4)

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Aufgabe des Landschaftspflegerischen Begleitplans (vgl. Unterlage 19.2) ist
es, dass bei einem Bauvorhaben die Umweltbelange ausreichend beriicksich-
tigt werden. Hierfir sind die zu erwartenden Eingriffe in Natur und Landschaft
darzustellen und MaBnahmen abzuleiten, um diese Eingriffe so weit wie mog-
lich zu minimieren, unvermeidbare Beeintrachtigungen auszugleichen und fir
nicht ausgleichbare Eingriffe Ersatz zu schaffen.

Das Untersuchungsgebiet umfasste einen 150m breiten Korridor.
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Nach einer ausfiihrlichen Erfassung und Bewertung sind folgende Vermei-
dungsmaBnahmen (V), AusgleichsmaBnahmen (A), GestaltungsmaBnahmen
(G) und ErsatzmaBnahmen (E) vorgesehen, um Eingriffe in Natur und Land-
schaft zu vermeiden und auszugleichen:

V1: Vermeidung der Beeintrachtigung héhlenbriitender und baumbewohnender Arten
V2: Zeitliche Beschrankung der Baufeldfreimachung und von MaBnahmen an Gehdlzen
V3: Vermeidung der Beeintréchtigung von Reptilien

V4: Okologische Baubegleitung
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V5: Minimierung von Bodenschéden

V6: Lagerung von Bodenabtrag aus der Lahn in Uferndhe

V7: Minimierung der Versiegelung

V8: Minimierung der Schadigung vorhandener Biotoptypen

V9: Geordnete Lagerhaltung und Baustelleneinrichtung zur Vermeidung von Umwelt-
beeintrachtigungen

V10: Einzelbaumschutz nach RAS LP 4 Bild 13

A11: Rekultivierung der in Anspruch genommenen Flachen

G12: Ansaat von Landschaftsrasen auf den StraBennebenflédchen

E13: Okokonto der Stadt GieBen

6.5 MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Briickenbau

Der Ersatzneubau des Briickenbauwerks wird als 5-feldriger Spannbetonplat-
tenbalken geplant. Es wird ein zweigeteilter Uberbau fiir die Uberfiihrung der
zukiinftig 4-spurig ausgebauten GabelsbergerstraBe / Heuchelheimer StraBe
angeordnet.

Die Unterseite des Uberbaus wird dabei parabelférmig ausgefiihrt, um eine
gréBere Transparenz und einen Bezug zu den nebenstehenden Bogenbriicken
zu erhalten.

Nach Anforderung des Tiefbauamtes GieBen wurde eine Optimierung der
Stiitzweiten und der Bauhdéhe vorgenommen. Dazu erfolgte eine Abstimmung
mit Vertretern des Umweltamtes und des Wasser- und Schifffahrtsamtes Kob-
lenz mit dem Ziel, die lichte Weite des Lahnfeldes zu verkleinern. Die Trager
offentlicher Belange stimmten entgegen der bisherigen Abstimmung die Ge-
nehmigungsfahigkeit einer Verkleinerung des Flussfeldes zu. Hierauf wurden
die Stiitzen an die Mittelwasserlinie geriickt und die Stitzweite des Lahnfeldes
auf 55 m verringert.

In Vorbereitung einer Entwurfsplanung dieses Bauwerkes wurde ein hydrauli-
sches Gutachten zur Lahnquerung von Bjornsen Beratende Ingenieure GmbH
erstellt, welches ausweist, dass durch das geplante Bauwerk die bestehende
Hochwassersituation bei HQ100 Abfluss nahezu unverandert bleibt.

Die Lage der Widerlager wurde ebenfalls gegeniiber dem Bestand ver&ndert.
Das Widerlager Seite Heuchelheim wird in die Béschung hochgesetzt, um die
Fligelansichtsflachen zu verkleinern und die Transparenz des Bauwerks zu er-
héhen. Zudem wird das Widerlager zuriickgesetzt und so die Zufahrt zum An-
wesen Schlachthof 38 uneingeschrankt gewahrleistet.
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Das Widerlager Seite GieBen kann nur geringfiigig zurickgesetzt werden, da
sonst das Widerlager in den Kreuzungsbereich riickt.

Die Stitzweiten ergeben sich durch die festgelegte lichte Weite von 55 m im
Flussfeld und durch die lagegleiche Errichtung des Widerlagers auf der Seite
GieBen.

Um statisch glinstige Stltzweiten zuerhalten wurden die Feldléangen, vom
Flussfeld ausgehend, mit 60 - 80 % von der vorangehenden Feldldnge bemes-
sen. Lediglich das Randfeld am Widerlager Seite GieBen ergab, durch den
Zwangspunkt der anndhernden Lagegleichheit am Widerlager, eine nicht ganz
so optimale Stitzweitenfolge.

Die Stitzweiten ergeben sich mit 32,00 - 44,00 - 55,00 - 33,00 -
20,00 m = 184,00 m.

Der Uberbau besitzt eine Gesamtbreite von 25,45 m und eine Breite zwischen
den Geldandern von 24,775 m.

Dadurch ergibt sich eine Bauwerksflache von rund 4572,40 m2,

Beidseitig wird eine AuBenkappe zur Uberfilhrung eines Geh- und Radweges
angeordnet. Die Fahrbahnbreiten werden mit 7,5 m festgelegt.

Der Bauwerksspalt zwischen den Mittelkappen betragt 10 cm.

Die Herstellung der Uberbauten erfolgt auf einem bodengestiitztem Tragge-
riist. Die Gradiente im Uberbaubereich verlduft in einer Kuppe, mit Hochpunkt
im zweiten Feldbereich. Die Bauwerksachse verlduft in einem Radius von

670,000 m.

Die Leitungen der Versorgungstréager werden aus optischen Griinden zukiinftig
zwischen den Stegen des Uberbaus entlanggefiihrt.

Auf der unterstromigen AuBenkappe wird zukiinftig eine Ldrmschutzwand mit
Uberfuhrt, um die Larmbeldstigung fiir die anschlieBende Bebauung zu redu-
Zieren.

Die Hohe der Larmschutzwand wird abgestuft und nimmt zum Flussfeld hin ab.
Um die Transparenz des Bauwerks zu unterstiitzen, wird auch die Larm-
schutzwand in einem durchscheinenden Material geplant.
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StraBenbau
Die lage- und héhenmaéaBige Linienfiihrung ist durch die Vielzahl der Zwangs-
punkte vorgeben. Auch bei der Querschnittsgestaltung sind Vorgaben zu be-
ricksichtigen.

Durch die Trennung der Verkehrsarten Kfz und FuBgadnger /Radfahrer durch
die Anlage von Radwegen und Gehwegen wird der ortstypische Charakter ver-
starkt.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht
Entfallt
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7 Kosten

Die Kostenberechnung fiir den vorliegenden Planungsabschnitt wurde gemas
der Anweisung zur Kostenberechnung flir StraBenbaumaBnahmen (AKS)
durchgefiihrt. Zur Vergleichbarkeit mit dlteren vorliegenden Kostenberechnun-
gen wurde auf eine Umarbeitung in die seit 2014 gliltige AKVS verzichtet.

Die Gesamtkosten fiir den vorliegenden Planungsabschnitt betragen:

Baukosten 20,910 Mio. €
Grunderwerbskosten 0,006 Mio. €
Gesamtkosten 20,916 Mio. €

Hierin enthalten sind 17,03 Mio. € fiir die Errichtung des Briickenbauwerkes.

Bisher nicht beriicksichtigt worden Kosten
e fiur Landschaftspflegerische Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
o passiven Larmschutz
o Deponiegebiihren

Die Kostenberechnung gliedert sich in drei Hauptteile:

* Hauptteil 1.01: LandesstraBe L 3020 - Baubeginn bis OD Grenze (Str-km
0,718, Bau-km 0+366)

= Hauptteil 1.02: LandesstraBe L 3020 - OD-Grenze bis Bau-0+565

» Hauptteil 1.03: LandesstraBe L 3020 -Bau-0+565 bis Bauende

Kostentrager fiir den Hauptteil 1.01 mit 0,816 Mio. Euro ist das Land Hessen
(StraBenbauverwaltung). Die Kosten fiir den Hauptteil 1.02 und 1.03 mit ins-
gesamt 20,100 Mio. Euro tragt die Stadt GieBen.

Bei der Verlegung und Anpassung von Leitungen und Anlagen der Ver- und
Entsorgung, die sich im Bereich bestehender StraBen befinden, richtet sich die
Kostentragung nach den bestehenden Vertrédgen.
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8. Verfahren
Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren gemaB § 33
HStrG durchgefihrt.
Die Planfeststellung dient als Rechtsgrundlage fiir die Realisierung der vorge-
sehenen StraBenbaumaBnahme.
Durch die Planfeststellung mit integrierter wasserrechtlicher Genehmigung
wird die Zuldssigkeit des Vorhabens einschlieBlich der notwendigen FolgemaRi-
nahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beriihrten 6ffentli-
chen Belange festgestellt. Neben der Planfeststellung sind andere behérdliche
Entscheidungen, insbesondere 6ffentliche Genehmigungen, Verleihungen, Er-
laubnisse, Zustimmungen und andere Planfeststellungen nicht erforderlich.
Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das beschriebene Vorhaben be-
rihrten 6ffentlich- rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tréger der StraBen-
baulast und anderen Behérden sowie Betroffenen - mit Ausnahme der Enteig-
nung - umfassend rechtsgestaltend zu regeln.

9. Durchfiithrung der BaumaBnahme

9.1 Durchfiihrung GesamtmaBnahme
Die Planung wurde so aufgebaut, dass der Verkehr auf der LandesstraBe
L 3020 wéhrend der Bauzeit aufrechterhalten werden kann. Hierzu war es er-
forderlich, die neue Trasse so zu fiihren, dass der Verkehr wahrend der Errich-
tung der ersten neuen Richtungsfahrbahn noch auf dem Bestandbauwerk ge-
fihrt werden kann.
Die Durchfiihrung der GesamtbaumaBnahme ist ab 2025 geplant.
Nach mdéglicher Umleitungsfiihrung und unter Beachtung nutzbare Abschnit-
te sind folgende Bauabschnitte geplant:

1. Bauabschnitt - Beibehaltung der vorhandenen Verkehrsfiihrung Gber
die bestehende Briicke
Abbruch der unterstromseitigen Kappe
Errichtung des 2. Briickenbauwerks mit 2 Fahrbahnen
auf der Unterstromseite
Verldngerung der Dammschiittung
Herstellung der StraBe und Anpassen der Knoten-
punkte

2. Bauabschnitt - Verkehrsfithrung auf der neuen Briicke
Erneuerung der bestehenden Briicke
Anpassung Knoten LahnstraBBe

Notwendige Baustelleneinrichtungsflachen sind
° fir die westliche Lahnseite die Wiesenflachen siidéstlich der Schlacht-
hofstraBe und
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° flr die 6stliche Lahnseite die Parkplatzflachen siidwestlich des Knotens
LahnstraBe
Diese Flachen worden im Lageplan (Unterlage 5) dargestellt und im Rege-
lungsverzeichnis unter Nummer 5.2 und 5.3 behandelt.

9.2 Baudurchfiihrung Bauwerk (vgl. Unterlage 16.03)
Zunachst erfolgt die Herstellung des Teilbauwerkes Sid, nach der Fertigstel-
lung und Verkehrsumlegung erfolgen der Abbruch des bestehenden Bauwerkes
und die Errichtung des Teilbauwerkes Nord in gleicher Reihenfolge.
Die Herstellrichtung erfolgt von Achse 10 zur Achse 60, wobei die vermassten
Koppelfugen in der statischen Vordimensionierung des Uberbaus beriicksichtigt
wurden.
Die bauausfiihrende Firma wird die Arbeiten gestaffelt ausfiihren, d.h. sofort
nach der Herstellung der Pféhle am Widerlager Achse 10 das Bohrgerdat um-
setzten und weitere Pfahle bohren (Hilfsunterstiitzung, Pfeiler Achse 20, usw.),
wahrend zeitgleich die Arbeiten am aufgehenden Widerlager erfolgen. Auch die
Arbeiten an Traggerist und Uberbau werden vermutlich parallel zur Herstel-
lung der letzten Unterbauten erfolgen.
Fir die Genehmigung / hydraulische Berechnung sollte im unglinstigsten Fall
davon ausgegangen werden, dass mit der Herstellung des Uberbaus nach Fer-
tigstellung der gesamten Unterbauten begonnen wird.

Phase -1-:
- Verbauten in den kiinftigen Mittelstreifen an beiden Widerlagern herstellen

Einbringen der Bohrpfahle fur Widerlager, Pfeiler, Hilfspfeiler von Achse 10 nach
Achse 60

Herstellung der Verbauten fir die Baugruben

Herstellen der Pfahlkopfplatten

Herstellen von Widerlagern und Pfeilern

Detaillierte Beschreibung fiir die Herstellung der Griindungen und Verbauten in den
Achsen 30 und 40 und den Hilfspfeilern in der Lahn:

Vorschiittung in der Lahn von Achse 30 bis zum Hilfspfeiler herstelien

Pféhle in Achse 30 und am Hilfspfeiler herstellen

Verbauten in Achse 30 und am Hilfspfeiler herstellen

Baugruben ausheben

Pfahlkopfplatten herstellen

Vorschittung rickbauen

Herstellung Pfeiler Achse 30 vom Ufer aus mit Kran

Vorschiittung in der Lahn von Achse 40 bis zum Hilfspfeiler herstellen

Pfahle in Achse 40 und am Hilfspfeiler herstellen

Verbauten in Achse 40 und am Hilfspfeiler herstellen

Baugruben ausheben

Pfahlkopfplatten herstellen

Vorschittung riickbauen

Herstellung Pfeiler Achse 40 vom Ufer aus mit Kran

O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0 0O 0O 0 o0
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Phase -2-:
- Aufbau Traggerist mit Hilfsunterstiitzungen im Feld Achse 10 — 20 bis Feldmitte
Achse 20 - 30

- Bewehrung und Betonage Uberbau
- Aufbringen der Vorspannung

Phase -3-:
- Abbau Traggertist BA 1
Teilabbruch Griindung Hilfsunterstlitzung Feld Achse 10 - 20
- Aufbau Traggerust mit Hilfsunterstiitzungen im Feld Achse 20 — 30 bis in das Feld
Achse 30 — 40
Bewehrung und Betonage Uberbau
Aufbringen der Vorspannung

Phase -4-:
- Abbau Traggeriist BA 2
Teilabbruch Griindung Hilfsunterstiitzung Feld Achse 20 - 30
Aufbau Traggerist mit Hilfsunterstiitzungen im Feld Achse 30 — 40 bis in das Feld
Achse 40 - 50
Bewehrung und Betonage Uberbau
Aufbringen der Vorspannung

Phase -5-:
- Abbau Traggeriist BA 3

Teilabbruch Griindung Hilfsunterstiitzung Feld Achse 30 — 40, wobei wechselseitig
die Vorschiittungen herzustellen und riickzubauen sind (in Anlehnung an die Pha-
se 1) und Abschneiden der Verbauten (ggf. unter Wasser)

Aufbau Traggertst mit Hilfsunterstiitzungen im Feld Achse 40 — 50 bis in das Feld
Achse 50 — 60, ggf. gleich gesamtes Endfeld

Bewehrung und Betonage Uberbau

Aufbringen der Vorspannung

Gdf. erfolgt der Liickenschluss von der Koppelfuge bis zum Widerlager Achse 60 in
einem separaten Arbeitsschritt

Anschliefend:
- Abdichtung
- Kappen
- Belag
Gelander
Sonstiges und Restarbeiten

Zur Beurteilung der Auswirkungen der Bauzustdnde der neuen Konrad-
Adenauer-Briicke auf das Abflussverhalten der Lahn wurde ein hydraulisches
Gutachten durch die Bjérnsen Beratende Ingenieure GmbH Koblenz erstellt.
Im Ergebnis wurde festgestellt, dass sich die Uberflutungsflachen nicht signifi-
kant im Vergleich zum Istzustand verdndern. (vgl. Unterlage 18.3)
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9.3

9.4

9.5

Hinweise Baugrund

Im Baugrundgutachten wurde der anstehende Asphalt sowie die aufzuneh-
menden Béden auf Schadstoffe untersucht und nach LAGA bzw. RuVA und
Deponieverordnung klassifiziert.

Die untersuchten Asphaltproben sind in die Verwertungsklasse A nach RuVA-
Stb 01 einzustufen. Die Asphalte sind mit einem Zuordnungswert Z 0 uneinge-
schrankt verwertbar.

Der anstehende Boden 6stlich der Konrad-Adenauer-Briicke werden dem Zu-
ordnungswert Z 1 bzw. der Deponieklasse DK 1 zugeordnet.

Die Aufflillungen im Bereich der SchlachthofstraBe sind Z 2 bzw. DK 2 zuzu-
ordnen. Die Einstufung der Deponieklasse ist jedoch mit den zustdndigen Be-
hérden noch abzustimmen.

Hinweise Kampfmittel

Der Baubereich der MaBnahme liegt in einem Bombenabwurfgebiet sowie im
Bereich von ehemaligen Flakstellungen. Vom Vorhandensein von Kampfmit-
teln auf solchen Fldchen muss grundsétzlich ausgegangen werden. (Anlage 2)

Hinweise Grunderwerb

Die meisten Flachen sind im Eigentum der Stadt GieBen. Standiger Grunder-
werb wird nur in der Einmiindung der LahnstraBe Sid durch den Umbau des
Knotens beim Flurstiick 336/2 notig.
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