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1 Zusammenfassung

Im Zusammenhang mit der Erneuerung der Konrad-Adenauer-Bricke in Gieflen wurde basie-

rend auf der Verkenrslarmschutzverordnung (16. BImSchV] gepruft, wo Immissionskonflikte in-

folge des Ausbaus entstehen kénnen und welche Mafinahmen zur Konfliktbewaltigung geeignet

sind. Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

a

Die Konrad-Adenauer-Briicke wird im Zuge der Erneuerung des bestehenden und durch
den Neubau eines weiteren Briickenbauwerks von 2 auf 4 Fahrspuren in siidlicher Richtung
verbreitert. Der Anbau durchgehender Fahrstreifen stellt gem&ns 16. BImSchV a priori eine
.wesentliche Anderung” dar.

Fir das Gebaude Schlachthofstrafie 37 siidwestlich der Konrad-Adenauer-Briicke werden
Uberschreitungen der dort maBgebenden Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete prog-
nostiziert. Daher besteht fir dieses Objekt ein Anspruch auf Lérmvorsorgemafinahmen.

Mit.einer Schallschutzwand auf dem Briickenbauwerk kann fiir das benannte Geb&aude eine
angemessene Konfliktminimierung erreicht werden. Die Vorzugsvariante sieht dabei eine
maximale Wandhdhe von 1,25 m vor. Dann verbleiben Grenzwertiiberschreitungen aus-
schlieflich im Dachgeschoss. In den unteren Geschossen sowie in den Freibereichen kon-
nen die Grenzwerte sowohl tags als auch nachts lberall eingehalten werden. Im Dachge-

schoss sind ergénzend passive SchallschutzmaBnahmen vorzusehen.

Fir einen Vollschutz ist eine Wandhdhe von 2,5 m erforderlich. Der Aufwand hierfiir steht
jedoch aufgrund der besonderen technischen und stadtebaulichen Randbedingungen aufler
Verhaltnis zum Schutzzweck.

Die Gabelsberger Strafle wird im Zuge der Briickenbaumafinahme in dem Abschnitt zwi-
schen Konrad-Adenauer-Briicke und Westanlage baulich angepasst, verbreitert, um einen
Abbiegestreifen erweitert und mit einem gemeinsamen Rad- Gehweg ausgestattet. Dieser
bauliche Eingriff ist nach den Verkehrslarmschutzrichtlinien [VLa&rmSchR 97) als .erheb-
lich™ einzustufen. Aus diesem Grund ist basierend auf der 16. BImSchV zu priifen, ob diese
bautiche Mainahme zum Sachverhalt einer .wesentlichen Anderung” fiihren wird, und ob
infolge der baulichen Eingriffe Immissionskonflikte zu erwarten sind.

Der Sachverhalt einer .wesentlichen Anderung” infolge einer Uberschreitung der Schwel-
lenwerte von 70 / 60 dB[A) tags / nachts im Prognose-Ptanfall in Verbindung mit Pegeler-

hthungen besteht an insgesamt 5 Gebauden zwischen Lahnstrale und Westanlage:

O IP 2: Gabelsberger Strafle 14 (alle Geschosse],

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH | www kuk de Seite 4 von 21



AZ 2010-8002-VVS-3, Stand: 08.12.2021

Projekt: Erweiterung Konrad-Adenauer-Briicke in Gieflen . 4™ KREBS+KIEFER
03 IP 3: Gabelsberger StraBe 12 (2. OG bis 4. OG)
O3 IP 4: Gabelsberger StraBe 16 (alle Geschosse)
03 IP 41: Westanlage 32 (alle Geschossel
O IP 46: Westanlage 49 (alle Geschosse)

Aufgrund der innerstédtischen Lage sind aktive Schallschutzmafnahmen dort kaum reali-
sierbar. Daher besteht fiir die genannten Geb&ude ein Anspruch auf passiven Schallschutz

derh Grunde nach.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Im Zuge der Erneuerung der bestehenden Konrad-Adenauer-Briicke plant die Stadt Gieflen den
Neubau eines weiteren Briickenbauwerks zur Erweiterung auf insgesamt 4 Fahrspuren. Die 4-
streifige Erweiterung beginnt mit dem Anschluss an den derzeit bereits 4-streifig ausgebauten
Abschnitt der Heuchelheimer StraBe und endet im Anschluss an den Knotenpunkt Gabelsberger
Strafe / Lahnstrafe.

Des Weiteren sind im Anschluss an die Konrad-Adenauer-Briicke zwischen den Knotenpunkten
Gabelsberger Strafie / Lahnstrafle und Gabelsberger Strafie / Westanlage Spuranpassungen an
den bestehenden Fahrstreifen vorzunehmen. In diesem Bereich wird die bereits vorhandene Ab-
biegespur in stidliche Richtung in die Lahnstrafle zu einem durchgehenden Fahrstreifen umfunk-
tioniert und eine neue Abbiegespur in Hohe des vorhandenen Fahrbahnteilers errichtet, der dazu
in seiner Breite erheblich reduziert wird. Infolgedessen und durch die Einrichtung des geplanten
Rad- Gehweges entlang der Fahrbahn sind Spuranpassungen vorzunehmen.

Die drtlichen Gegebenheiten lassen sich dem Ubersichtslageplan in Anhang 1 entnehmen.

GemaB § 41 (1) des Bundes-immissionsschutzgesetzes (BImSchG] /1/'ist beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung von StraBenverkehrswegen sicherzustellen, dass durch diese keine
schidlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Eine Konkretisierung der im BImSchG genannten
unbestimmten Rechtsbegriffe wurde vom Gesetzgeber in der 16. Verordnung zur Durchfihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BimSchV] vorge-
nommen. Die 16. BImSchV nennt verschiedene Kriterien, die den Begriff ,wesentliche Ande-
rung” definieren. So ist bereits der Anbau eines durchgehenden Fahrstreifens als eine wesentli-

che Anderung anzusehen.

Bei anderen erheblichen baulichen Eingriffen ist die Erhdhung der Verkehrsléarmbelastung die
fiir die Beurteilung mafigebende GréRe. Die Verschiebung von Fahrstreifen fir den motorisierten
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Individualverkehr stellt einen solchen erheblichen baulichen Eingriff in einen vorhandenen Ver-
kehrsweg dar. Hierbei ist zundchst zu priifen, ob die baulichen Manahmen zu einer wesentlichen
Anderung gemaf den Definitionen der 16. BImSchV fiihren werden.

Fir die Siedlungsflachen, fir die der Sachverhalt einer wesentlichen Anderung im Sinne der
16. BImSchV besteht, ist zu priifen, ob die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten

oder unterschritten werden.

Treten Immissionskonflikte auf, so sind aktive Larmvorsorgemafnahmen, im Allgemeinen bau-
Lliche Anlagen in Form von Schallschutzwénden oder Willen, in Héhe und Erstreckung zu dimen-
sionieren. Ist eine Konfliktbewaltigung mit vertretbaren Mafinahmen nicht méglich, so ist ergén-
zend ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach gegeben. Die Anforderungen an
den passiven Schallschutz sind in der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24.
BImSchV) /2/ festgelegt.

3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Rechtsgrundlagen und Regelwerke

Der durchgefithrten schalltechnischen Untersuchungen liegen die folgenden Gesetze, Verord-
nungen, Richtlinien und Regelwerke zu Grunde:

/1/" Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigung, Ge-
rausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchGJ in der aktuell giiltigen Fassung

/2/" 16.Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [Verkehrslérm—
schutzverordnung - 16. BImSchV] vom 12. Juni 1990, gedndert durch Zweite Verordnung
zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslérmschutzverordnung - 16. BiImSchV) vom 04.11.2020 (Bundes-
gesetzblatt Jahrgang 2020 Teil | Nr. 50, ausgegeben am 09.11.2020, Seite 2334)

/3] 24.Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
Schallschutzmafinahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 4. Februar 1997 in ihrer berich-

tigten Fassung vom 16. Mai 1997
/4/  Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen - RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das

allgemeine Rundschreiben Straflenbau Nr. 19/2020 vom 24.11.2020 des Bundesministers
fir Verkehr, Az. StB 13/7144.2/02-20/3411587
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15/

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97), Ausgabe 1997, eingefiihrt durch das allgemeine Rundschreiben Strafien-
bau Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 des Bundesministers fiir Verkehr, StB 15/14.80.13-65/11

Va 97

3.2 Planunterlagen

Zur Bearbeitung wurden die nachfolgenden Planunterlagen und Schriftsatze herangezogen:

/6/

171

18/

19/

/10/

Feststellungsentwurf Erneuerung und Erweiterung der Konrad-Adenauer-Briicke und
grundhafte Erneuerung der L 3020 Heuchelheimer Strafie / Gabelsbergerstrafie, Schnei-
der+Partner Ingenieur—Conéult GmbH, Stand Oktober 2018

Auszug aus dem Allgemeinen Liegenschaftskataster in digitaler Form, Universitatsstadt

GieBen, Tiefbauamt, Sachgebiet Briickenbau

Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung vierspuriger Ausbau der Konrad-Adenauer-
Briicke in GieBen, Habermehl & Follmann, Stand Dezember 2016

Universitatsstadt GieBen, Bebauungsplane Nr. G54 .Hessenhalle” {1981] einschl. 1. Ande-

rung fiir das Teilgebiet westlich Lehmweg (2003}, G75 .Mihlstrafe / Schanzenstrafle”
(1997), 56 .Stadtgebiet 11" (1991} und Gl 05/08 .Schlachthofstrafe” (2005,

Universititsstadt GieBen, Bebauungsplan Nr. G54 2. Anderung, Gebiet .Hessenhallen”,
Teilgebiet .Schlachthof”, rechtskréftig seit 21.02.2015
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4 Anforderungen an den Schallschutz

Die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-

schutzverordnung - 16. BImSchV] gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentli-
chen Straflen sowie von Schienenwegen der Eisenbahn und StraBBenbahnen.

4.1 Kriterien fiir eine wesentliche Anderung

Eine Anderung an einem StraRenverkehrsweg ist wesentlich, wenn

4 ein Straflenverkehrsweg um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr baulich erweitert wird

oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-

den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
d um mindestens 3 dB(A] erhéht wird oder
a auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms

a von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB[A] in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhdht wird,

dies gilt jedoch nicht in Gewerbegehieten.
Gemal den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBBen in der Baulast des

Bundes, Ausgabe 1997 (VLarmSchR 97] /5/ muss die bauliche Erweiterung um einen oder meh-
rere durchgehende Fahrstreifen grundsatzlich zwischen zwei Verkniipfungen erfolgen.
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4.2 Kriterien fiir einen erheblichen baulichen Eingriff

Kennzeichnend fiir einen erheblichen baulichen Eingriff sind solche MaBnahmen, die in die bau-
liche Substanz und in die Funktion des Verkehrsweges eingreifen. So sind beispielsweise der Bau

von

Anschlussstellen,

Ein- und Ausfadelspuren,

Abbiegestreifen,

Zusatzstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen,

Standstreifen,

Radwegen und

Fahrstreifen fiir zusitzliche Fahrbeziehungen im Bereich planfreier Knotenpunkte

QDooOOoooan

als erhebliche bauliche Eingriffe zu werten. Ebenso stellen

a deutliche Fahrbahnverlegungen durch bauliche Mafinahmen,
a deutliche Veranderungen der Hohenlage einer Strafie.

erhebliche bauliche Eingriffe dar. Keine erheblichen bautichen Eingriffe sind hingegen

der Bau von Lichtsignalanlagen oder Schilderbriicken,
Ummarkierungen,

Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberflache,
der Bau von. Verkehrsinseln und Haltebuchten,

goaoaau

der Bau von Larmschutzwanden oder -wallen.
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4.3 Immissionsgrenzwerte

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche

ist gemafl 16. BImSchV beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen si-
cherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der in Tabelle 1 genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Uberschreitet.

Immissionsgrenzwerte [dB(A)]

Zeile Anlagen und Gebiete
Tag Nacht
Krankenhauser
Schulen
1 . 57 47
Kurheime
Altenheime

Reine Wohngebiete

2 Allgemeine Wohngebiete 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete

3 Dorfgebiete b4 b4
Mischgebiete
4 Gewerbegebiete 69 59
Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte gemas § 2 (1) der 16. BImSchV

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen sowie Anlagen und
Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Tabelle 1 entsprechend der Schutzbe-
dirftigkeit zu beurteilen. Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tag oder nur in der Nacht aus-
gelibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

Die sich im Einwirkungsbereich des Briickenneubaus befindlichen Siedlungsflichen sind in An-
hang 1 farbig gekennzeichnet. In Teilbereichen sind Sondergebiete ausgewiesen. Dabei handelt
es sich um Gebdude der Stadtwerke sowie um Ausstellungshallen. Entsprechend ihrer Schutz-
bedirftigkeit werden diese vergleichbar mit Gewerbegebieten nach Zeile 4 der Tabelie 1 beur-
teilt. Des Weiteren befindet sich westlich der Lahn eine Kleingartenanlage, die iiber den Bebau-
ungsplan Nr. GI 05/08 /9/ bauordnungsrechtlich gesichert ist. Kleingartengebiete, die auch der
Erholung dienen, sind gemal VLarmSchR 97 /5/ grundsétzlich schutzbediirftig gegen Verkehrs-
larm entsprechend dem Tages-Immissionsgrenzwert fiir ein Dorfgebiet.

Im unmittelbaren Nahbereich zur Briicke befindet sich das Gebaude Schlachthofstrafe 37. Ein
rechtskraftiger Bebauungsplan fiir diese Flache besteht nicht. Da es sich hierbei um ein Gebsude
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handelt, dass sowohl gewerblich als auch zum Wohnen genutzt wird, besteht hierfiir die Schutz-
bediirftigkeit entsprechend eines Mischgebiets (vgl. Zeile 3 der Tabelle 1).

Im Umfeld der Gabelsberger Strafle siiddstlich des Briickenbauwerks sind Mischgebiete ausge-
wiesen /9/. Die Schutzbediirftigkeit von Objekten, flr die keine Festsetzungen in den Bebauungs-
planen bestehen, entspricht weitgehend der Bebauung im Umfeld. Sie werden daher ebenfalls
wie Mischgebiete beurteilt. Diese Einschatzung stimmt auch mit der Ausweisung im Flachennut-
zungsplan liberein. An der Westanlage dstlich des Knotenpunktes Gabelsberger Strafle / West-

anlage befindet sich die Goetheschule.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

\Die im Zusammenhang mit dem Neubau odéer der wesentlichen Anderung von Strafien durchzu-
fiilhrenden schalltechnischen Untersuchungen beruhen ausschliefilich auf Schallausbreitungs-
berechnungen. Die Ermittlung sowohl der Gerduschemissionen als auch der Gerduschimmissi-
onen, das heift der Beurteilungspegel, erfolgt anhand der Richtlinien fur den Larmschutz an
StraBen, Ausgabe 2019 (RLS-19) /4/. Auf dieses Regelwerk wird in Anlage 1 zu § 3 der 16. Bim-
SchV explizit verwiesen, es ist somit beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Straflen-

verkehrswegen zwingend anzuwenden.

Ausgangspunkt der schalltechnischen Betrachtungen ist die Erstellung eines digitalen Schall-
guellen- und Ausbreitungsmodells, in das der geplante Verkehrsweg als Linienschallquelle lage-
und hshenrichtig aufgenommen wird. Des Weiteren wird im Modell die fir die Schallausbreitung
relevante Bebauung erfasst. An samtlichen Gebauden, die an dem Straflenverkehrsweg zuge-
wandten Fassaden schutzwiirdige Nutzungen {zum Beispiel Wohnnutzungen oder Blronutzun-
gen) aufweisen, werden Immissionspunkte fiir sémtliche tatsachlich vorhandenen Geschossebe-
nen festgelegt. In Einzelpunktberechnungen wird dann der Beurteilungspegel getrennt flir den
Tagzeitraum (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr] und fiir den Nachtzeitraum {22.00 Uhr bis 06.00 Uhr] be-

stimmt.

Die im Falle eines erheblichen baulichen Eingriffs fiir den Sachverhalt einer .. wesentlichen An-
derung” relevante Erhéhung des von dem baulich verénderten Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrslarms muss ihre Ursache ausschliefilich im baulichen Eingriff haben. Dies bedeutet, dass
lediglich solche Verkehrslarmerhshungen beurteilungsrelevant sind, die in kausalem Zusam-
menhand mit dem Vorhaben stehen. Grundsatzlich kann dies nur durch einen Vergleich zwischen

Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall erfolgen.

Der Nullfall kennzeichnet hierbei die bauliche Situation im Bestand, wobei das Verkehrsaufkom-
men in der Regel auf den Prognosehorizont abgestimmt wird. Der Planfall beschreibt die Situa-

Seite 11 von 21



AZ 2010-8002-VVS-3, Stand: 08.12.2021
Projekt: Erweiterung Konrad-Adenauer-Briicke in GieBen W™ KREBS+KIEFER

tion nach Realisierung des Planvorhabens in Bezug auf die baulichen und die betrieblichen Be-
lange. Im vorliegenden Fall wird fiir den Prognose-Planfall infolge der Vertagerung von Ver-
kehrsstromen auf die kinftig durchgehend 4-streifige Strafle ein héheres Verkehrsaufkommen

prognostiziert als im Prognose-Nullfall.

Die Notwendigkeit von Larmschutzmafinahmen ist gemaf VLarmSchR 97 /5/ iiber den Ausbau-
abschnitt hinaus auch fiir den Bereich zu prifen, auf den der vom Verkehr innerhalb der Pla-
nungsgrenzen ausgehenden Larm abstrahlt. Dabei ist zu beachten, dass bei der Ermittlung des
Beurteilungspegels innerhalb der Planungsgrenzen. die volle Verkehrsstiarke (Verkehrsbelas-
tung des baulich verdnderten Streckenabschnittes und der sich anschlieBenden, baulich nicht
verdnderten Abschnitte) zu Grunde zu legen ist. Fiir die Ermittlung des Beurteilungspegels an
Immissionsorten auBBerhalb der Planungsgrenzen ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Aus-
bauabschnittes selbst maBgebend. Die Emissionen der sich anschlieBenden, baulich nicht ver-
dnderten Streckenabschnitte sind dann aufier Acht zu lassen.

Dieses sogenannte .Baugrubenmodell” muss im vorliegenden Fall einerseits in Bezug auf den
Ausbauabschnitt angewendet werden, in dem der Anbau durchgehender Fahrstreifen erfolgt. In
einem zweiten Schritt erfolgt dies analog fiir den Ausbauabschnitt, in den bedingt durch die
Spuranpassungen ein erheblicher baulicher Eingriff vorgenommen wird. Fiir die Dimensionie-
rung ggf. erforderlicher Larmschutzmafinahmen sind grundsétzlich alle Abschnitte aufierhalb
und innerhalb der Planungsgrenzen mit ihrer vollen Verkehrsstirke zu beriicksichtigen.

Die Berechnungsergebnisse werden in tabellarischer Form (Anhang 3) zusammengestellt. Die
Tabellen enthalten neben einer Information zum Immissionsort eine Aussage zur baulichen Nut-
zung sowie zu den fur Tag- und Nachtzeitraum giiltigen Immissionsgrenzwerten (IGW). Des Wei-
teren sind die Beurteilungspegel (L fiir Tag- und Nachtzeitraum fiir den Prognose-Nullfall (bei
Prifung auf wesentliche Anderung], den Prognose-Planfall, deren Differenz [bei Prifung auf we-
sentliche Anderung) sowie evtl. vorhandene Immissionsgrenzwertiiberschreitungen ausgewie-
sen.

Soweit die Untersuchungen Hinweise auf Immissionskonflikte aufgrund von Larmeinwirkungen
liefern, werden zum Schutz der geplanten Siedlungsflachen aktive Mafinahmen wie Schall-
schutzwénde oder -walle in Hohe und Lénge dimensioniert. Zur Kostenermittlung werden Erfah-
rungswerte herangezogen. Ergénzend oder auch alternativ werden passive MaBnahmen, das
heift bauliche Schallschutzmafinahmen an den schutzwiirdigen Geb&uden selbst, in Betracht ge-

zogen.
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6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Immissionsschutzrechtliche Einstufung

6.1.1 Anbau durchgehender Fahrstreifen

Gemaf VLarmSchR 97 /5/ muss die bauliche Erweiterung um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen grundsatzlich zwischen zwei Verkniipfungen erfolgen. Zwar erstreckt sich die Bau-
mafinahme nicht vollstandig iiber den Streckenabschnitt zwischen den Knotenpunkten Heuchel-
heimer StraBe / Rodheimer Strafe und Gabelsberger Strafe / Lahnstrafle. Jedoch ist die Erwei-
terung auf 4 Fahrstreifen 6stlich des Knotenpunktes Heuchelheimer Strafie / Rodheimer Strafle
mit dem Ziel einer durchgehenden Vierstreifigkeit erfolgt. Sie steht somit in kausalem Zusam-

menhang mit der Erweiterung der Konrad-Adenauer-Briicke.

Im vorliegenden Fall handelt es sich demnach bei dem Streckenabschnitt vom Anschluss an den
bereits heute 4-streifig ausgebauten Abschnitt der Heuchelheimer Strafle Uber die kinftig 4-
streifige Konrad Adenauer-Briicke bis zum Knotenpunkt Gabelsberger Strafie / Lahnstrafle a
priori um eine wesentliche Anderung, da hier durchgehende Fahrstreifen angebaut werden. Fir
schutzwiirdige Nutzungen im Umfeld besteht demnach ein Anspruch auf Larmvorsorgemafinah-
men, soweit die Immissionsgrenzwerte geméaf 16. BImSchV nicht eingehalten werden konnen.

Gemah Anhang 1 befinden sich innerhalb der Planungsgrenzen die Immissionsorte IP1,IP5 -
14, 1P 23 - 32 und IP 38.

AuBerhalb der Planungsgrenzen liegen die Immissionsorte IP 2 - 4, IP 15 - 19,1P 20 - 22, 1P 33 -
37 und IP 39 - 49.

6.1.2 Wesentliche Anderung infolge Spuranpassung

Zwischen den Knotenpunkten Gabelsberger Strafie / Lahnstrafe und Gabelsberger StraBe /
Westanlage sind hingegen Spuranpassungen vorgesehen. In diesem Streckenabschnitt erfolgt
somit ein erheblicher baulicher Eingriff. Dieser umfasst jedoch nicht die Erweiterung um durch-
gehende Fahrstreifen, da sich die Gesamtzaht der Fahrstreifen (ausgenommen Abbiegespuren}

gegenliber heute nicht veréndert.

Demnach ist fir diesen Streckenabschnitt zunachst anhand der in Abschnitt 4.1 beschriebenen
Kriterien zu iberpriifen, ob und falls ja, fiir welche umliegenden schutzwiirdigen Nutzungen der
Sachverhalt einer wesentlichen Anderung im Sinne des § 1 {2) Nr. 2 der 16. BImSchV besteht.
Nur dann kénnen fiir die betroffenen Objekte Anspriiche auf Larmvorsorgemafinahmen abgelei-

tet werden, soweit die einschldgigen Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten sind.

Seite 13 von 21



AZ 2010-8002-VVS-3, Stand: 08.12.2021
Projekt: Erweiterung Konrad-Adenauer-Briicke in Giefen W* KREBS+KIEFER

Gemal Anhang 1 befinden sich innerhalb des Abschnitts der Spuranpassung die Immissionsorte
IP2-4,IP16-19,1P 33 -37 und IP 41 - 49.

Auflerhalb der Abschnitts liegen die Immissionsorte IP 1, IP5- 15, 1P 20 - 32 und IP 38 - 40.

6.2 Gerauschemissionen

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel auf dem Teilstiick einer Strafe er-
folgt getrennt fiir Tagzeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00
Uhr} nach den Richtlinien RLS-19 /4/.

Grundlage fiir die Berechnung der Schallemissionen aus dem Straflenverkehr bilden

Q die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV],

O  die mafigebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Myacae in Kfz/h,

Q  die Anteile der Fahrzeugarten Lkw1 und Lkw2 am Tag und in der Nacht [prag und pnacht,
sowie

O  weitere schalltechnische Parameter (Straenoberfliche, Steigung, ggf. Mehrfachreflexion)

Der DTV und der Lkw-Anteil wurden der Verkehrsprognose /8/ fiir das Jahr 2030 fiir den Prog-
nose Nullfall und Prognose Planfall entnommen und auf die einzelnen StraBenabschnitte umge-
tegt.

Die mafigebenden stiindlichen Verkehrsmengen Mrag und Mnache sowie die Anteile der Fahrzeug-
arten Lkw1 und Lkw2 prag und pnace ergeben sich nach Tabelle 2 der RLS-19 /4/.

Die ldngenbezogenen Schallleistungspegel L'w werden gemaB RLS-19 /4//4/, Abschnitt 3.3.2,
Gleichung (4] ermittelt.

6.2.1 Prognose-Nullfall

Gemaf der Verkehrsuntersuchung /8/ betragt die durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke im
Prognose-Nullfall 2030 fir den bestehenden 2-streifigen Abschnitt der Heuchelheimer Strafle
zwischen Rodheimer Strafle und Lahnstrafle

DTVnu = 18.400 Kfz/24 h.

Ostlich des Knotenpunktes Gabelsberger Strafie / Lahnstrafe sinkt das Verkehrsaufkommen ge-
ringflgig auf

DTVaui = 18.300 Kfz/24 h.
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Nacht- und Schwerverkehrsanteile werden gemafl Tabelle 2 der RLS-19 entsprechend der Klas-

sifizierung als Landesstrafe L 3020 festgelegt.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist im gesamten relevanten Bereich auf 50 km/h begrenzt.
Als Fahrbahndeckschicht wird ein herkémmlicher Belag in Form eines Asphaltbetons < AC11
beriicksichtigt. Alle Eingangsparameter sowie die Berechnungsergebnisse des Emissionspegels
fiir den Tag bzw. fiir die Nacht sind in Anhang 2.1 tabellarisch dargestellt.

6.2.2 Prognose-Planfall

im Prognose-Planfall 2030, das heifit nach der Erweiterung der Briicke, wird prognostiziert, dass
die gesamte Strecke hdher frequentiert wird. Somit betragt das Verkehrsaufkommen den Ab-
schnitt der Heuchelheimer Strafe zwischen Rodheimer Strafle und Lahnstrafle

DTVwuu = 22.100 Kfz/24 h.

" QOstlich des Knotenpunktes Gabelsherger Strafie / Lahnstrafie sinkt das Verkehrsaufkommen ge-

ringflgig auf
DTVnuu = 21.300 Kfz/24 h.
Alle weiteren Parameter bleiben im Vergleich zum Prognose-Nullfall unverédndert.

Die Berechnungsergebnisse zum Prognose-Planfall sind in Anhang 2.2 dokumentiert.

6.3 Gerdauschimmissionen

Die Beurteilungspegel wurden fiir die in Anhang 1 gekennzeichneten Immissionsorte unter Be-
riicksichtigung der Vorgaben zur Abgrenzung des Larmschutzbereichs gemaB VLa&rmSchR 97 /5/
[vgl. Abschnitt 5] ermittelt. Die Berechnungsergebnisse sind in Anhéng 3.1 bezogen auf den An-
bau durchgehender Fahrstreifen und in Anhang 3.2 bezogen auf den erheblichen baulichen Ein-

griff infolge von Spuranpassungen tabellarisch dokumentiert.

6.3.1 Anbau durchgehender Fahrstreifen

Der Anbau durchgehender Fahrstreifen fihrt geméaf § 1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV a priori zum
Sachverhalt der wesentlichen Anderung. Die Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall und aus
dem Anbau resultierende Pegelerhdhungen sind hier nicht relevant und daher in den Ergebnis-

tabellen ausgeblendet.

Maximale Beurteilungspegel werden in Anhang 3.1 mit
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Lr, Plan = 63,7 / 56,5 dB[Al

tags / nachts fiir das Gebdude Schlachthofstrafie 37 (IP 38, Nordwestfassade, 2. Obergeschoss)

prognostiziert. Die Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete
IGW = 64 / 54 dB(A)
sind im Nachtzeitraum bis zu
ALrnacht = + 2,5 dB(A)

uberschritten. Fir das genannte Objekt besteht daher ein Anspruch auf Larmvorsorgemafinah-
men.

Fir alle weiteren untersuchten Immissionsorte werden die Immissionsgrenzwerte sowohl tags

als auch nachts eingehalten.

6.3.2 Wesentliche Anderung infolge Spuranpassung

Anhand der in Anhang 3.2 ausgewiesenen Pegeldifferenzen (Spalte ..dLr, Plan / Null”) kann zu-
nachst geprift werden, ob der erhebliche bauliche Eingriff zwischen den Knotenpunkten Gabels-
berger Strafle / Lahnstrafe und Gabelsberger StraBe / Westanlage zu einer wesentlichen Ande-
rung im Sinne der 16. BImSchV fiihrt. Dies ist im Allgemeinen dann der Fall, wenn der Beurtei-
lungspegel im Prognose-Planfall um mindestens 2,1 dB(A] [gerundet: 3 dB[A]] gegeniiber dem
Prognose-Nullfall ansteigt oder 69,1 dB(A) tags bzw. 59,1 dB(A] nachts [gerundet: 70 / 60 dB(Al]
liberschreitet. Sofern im Falle einer wesentlichen Anderung Uberschreitungen der gebietsspe-
zifischen Immissionsgrenzwerte verbleiben, resuttiert hieraus ein Anspruch auf La&rmvorsorge-

mafinahmen.

Der Vergleich von Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall fihrt zu dem Ergebnis, dass die Be-
urteilungspegel infolge der BaumafBnahmen um maximal

AL-=1,1 dB(A)

am Tag bzw. in der Nacht erhoht werden (IP 5 und IP 13]. Der Sachverhalt einer wesentlichen
Anderung besteht daher nur fiir solche Immissionsorte, fiir die Beurteilungspegel

Lr.ran 2 69,1 /59,1 dB(A)
prognostiziert werden.
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Da an solchen Immissionsorten a priori auch die jeweils mafigebenden Immissionsgrenzwerte
nicht eingehalten werden kdnnen, resultiert hieraus ein Anspruch auf Larmvorsorgemafinah-

men.
Demnach besteht fiir die folgenden Gebaude ein Rechtsanspruch auf Larmvorsorge:

IP 2: Gabelsberger StraBe 14 {alle Geschosse),
IP 3: Gabelsberger StraBe 12 (2. OG bis 4. OG)

IP 4: Gabelsberger Strafle 16 (alle Geschosse)
IP 41: Westanlage 32 (alle Geschosse)

IP 46: Westanlage 49 (alle Geschosse)

Qoaoaaagq

Maximale Beurteilungspegel werden dabei mit
Lrran = 71,7 / 64,5 dB(A)

fiir das Objekt Westanlage 32 (IP 41, Ml] ausgewiesen.

6.4 Mafinahmen

Grundsatzlich ist durch MaBnahmen des aktiven Schallschutzes die Einhaltung der Grenzwerte
sicherzustellen. Ein Anspruch auf aktiven Schallschutz besteht jedoch gem&n § 41 (2) BImSchG
nur dann und insoweit, als die Kosten der Mainahmen nicht auBer Verhltnis zum angestrebten
Schutzzweck stehen oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind. Bei welchem Kostenumfang die
UnverhaltnismaBigkeit des Aufwandes fiir aktiven Schallschutz anzunehmen ist, bestimmt sich

nach den Umstinden des Einzelfalles.

6.4.1 Aktiver Schallschutz

Um eine Konfliktbewaltigung fiir das Geb3ude Schlachthofstrafie 37 (IP 38] zu erzielen, ist die
Errichtung einer Schallschutzwand auf dem westlichen Briickenabschnitt erforderlich. Diese
Larmschutzmafnahme kann im Zusammenhang mit der Ausfiihrung der Absturzsicherung des
geplanten Gehweges tiber die Briicke erbaut werden. Die Erstreckung dieser Mafinahme mit ei-

ner Gesamtlange von
l=70m

ist dem Lageplanausschnitt in Anhang 4.1 zu entnehmen. Die erfordertiche Wandhohe zur voll-

standigen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte betragt
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hmax = 2,5 m

mit Abstufungen zu jeweils 0,5 m in den Randabschnitten bis zu einer Mindesthohe von 1,0 m

nach Westen bzw. 1,5 m nach Osten. Die Kosten hierflir belaufen sind auf etwa 160.000,- EUR
(Baukosten und Erhaltungskosten). Mehrkosten fiir spezielle Materialien oder die Befestigung
an Briickenkanten sind hierin noch nicht beriicksichtigt.

Auf Briickenbauwerken sind Wandhdéhen von 2,5 m oder mehr nur mit erhghtem Aufwand zu re-
alisieren und zudem in den meisten Fallen aus stdadtebaulicher Sicht kaum vertretbar. Erganzend
wurde daher untersucht, mit welcher Wandhdhe ein Vollschutz der AuBenwohnbereiche sowie
der unteren Geschosse erzielt werden kann und die Beurteilungspegel im Dachgeschoss zumin-
dest unterhalb 70 / 60 dB[A]) abgesenkt werden kénnen. Die genannten Werte entsprechen einer
Zumutbarkeitsschwelle, oberhalb der eine gesundheitliche Beeintrdchtigung bzw. eine Eigen-

tumsvertetzung nicht ausgeschlossen werden kénnen.
Hierflr genlgt eine Wandhodhe von
h=1,25m

mit Abstufungen auf 1,0 m in beiden Randbereichen lber Abschnittsldngen von jeweils 10 m.
Diese Wand kann gleichzeitig auch als Absturzsicherung entlang der Briicke ausgebildet werden.
Die Gesamtkosten fir den Bau einer solchen Vorzugsvariante belaufen sich auf schatzungsweise
145.000,- EUR.

Die Berechnungsergebnisse fiir die in Anhang 4.1 gekennzeichneten Immissionsorte vor den ver-
schiedenen Fassaden sowie im Auflenwehnbereich des Anwesens SchlachthofstraBe 37 sind in
Anhang 4.2 gegeniibergestellt. Demnach kénnen die Immissjonsgrenzwerte mit der oben be-
schriebenen Vorzugsvariante in den Freibereichen (IP 12 und IP 13) sowie am Gebaude selbst in
Hohe des Erdgeschosses und des Obergeschosses iiberall eingehalten werden. Lediglich im
Dachgeschoss verbleiben bei Beurteilungspegeln von maximal

Lr, Variante = 63,5 / 56,3 dB[A)
Uberschreitungen bis zu
ALr,Nachl = 2,3 dB[A]

tags / nachts (IP 9, geringere Uberschreitungen an IP 1). Die erzielbare Pegelminderung durch
die Wand erreicht eine spirbare Gré3enordnung bis zu maximal

&
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AL: = - 5,2 dB(A).

Im Bereich der Spuranpassung zwischen den Knotenpunkten Gabelsberger StraBe / Lahnstrafle
und Gabelsberger Strafle / Westanlage ist die Umsetzung von aktiven Schallschutzmafinahmen
(z. B. von Lirmschutzwinden) infolge der innerstidtischen Lage aufgrund der gegebenen stad-

tebaulichen Randbedingungen nicht moglich.

6.4.2 Passiver Schallschutz

Alternativ oder erganzend zu den aktiven Manahmen wird im Hinblick auf § 41 (2) BImSchG die
Umsetzung von passiven SchallschutzmafBnahmen empfohlen, d. h. von baulichen Mafinahmen
an den Gebauden in Form von Schallschutzfenstern und schallgeddmmten Liftungselementen.

Aufgrund der in Anhang 3 bzw. Anhang 4 dokumentierten Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte besteht fir folgende 6 Gebdude ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde

nach:

03 IP 38: SchlachthofstraBe 37 [nur 2. Obergeschoss)
03 IP 2: Gabelsberger StraBe 14 (alle Geschosse])

0 IP 3: Gabelsberger StraBe 12 (2. OG bis 4. OG)

O IP 4: Gabelsberger StraBe 16 (alle Geschosse)

O IP 41: Westanlage 32 (alle Geschosse)

03 1P 46: Westanlage 49 (alle Geschosse]

Der ausgew(iesene Rechtsanspruch auf passive SchutzmaBnahmen besteht zunadchst dem
Grunde nach. Der Umfang passiver Mafinahmen ist vom Geb&dudegrundriss, von der Raumnut-
zung und von der vorhandenen Bausubstanz abhéngig. Da die tatsachlich erforderlichen Maf3-
nahmen erst nach einer bautechnischen Bestandsaufnahme aller anspruchsberechtigten Ob-
jekte festgelegt werden kénnen, erfolgt die Dimensionierung des passiven Schallschutzes nach
den Grundsitzen der 24. BImSchV /2/ in der Regel erstim Nachgang zum Genehmigungsverfah-

ren.

Die erforderliche aktive Schallschutzmafinahme ist in Unterlage 7, Blatt 1 wiedergegeben. Die
Gebsudefassaden, die einen Anspruch auf passive oder zusatzliche passive Schallschutzmaf3inah-
men haben, sind in Unterlage 7, Blatt 1 und 2 gekennzeichnet. Die stockwerkscharfe Darstellung

des Anspruchs ist in Anhang 5 wiedergegeben.
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7 AbschlieBende Bemerkungen

Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen zeigen, dass die Erweiterung der Kon-

rad-Adenauer-Briicke in Verbindung mit Spuranpassungen an insgesamt 6 Wohngebauden den
Sachverhalt der wesentlichen Anderung gem&f 16. BImSchV in Verbindung mit Uberschreitun-
gen der Immissionsgrenzwerte erfillt. Im vorliegenden Fall resultiert eine Erhéhung der Beur-
teilungspegel nicht primar aus der Achsverschiebung (auch wenn aufgrund der Achsverschie-
bung die Berechnungen durchgefiihrt wurden), sondern aus dem zu erwartenden Mehrverkehr,
derin kaﬁsalem Zusammenhang mit der Ausbaumafinahme steht. Fiir die betroffenen Gebaude
besteht ein Rechtsanspruch auf Lérmvorsorgemafinahmen dem Grunde nach.
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