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1.1

Darstellung der BaumaRnahme
Planerische Beschreibung

Der vorliegende Entwurf umfasst den 3. Ausbauabschnitt der B 454 im Bereich der
Ortslage Stadtallendorf. Der vorhergehende Abschnitt 1 mit einer Baulange von rd. 1,58
km wurde im Dezember 2006 dem Verkehr Ubergeben, der Abschnitt 2 mit einer
Bauléange von rd. 0,6 km im August 2013. Die Strecke zwischen Stadtallendorf und
Neustadt im Zuge der B 454 ist ebenfalls ausgebaut.

Die B 454 ist eine regionale West-Ost-Verbindung. Sie beginnt an der B 62 in der
Gemarkung Kirchhain, fihrt tGber Stadtallendorf und Neustadt bis zur Kreisgrenze des
Kreises Marburg-Biedenkopf, darliber hinaus tber Schwalmstadt und Neukirchen und
endet in Niederaula mit dem Anschluss an die B 62.

Eine weitere bedeutende Funktion wird der o0.g. Streckenabschnitt als Zubringer fiir die
BAB-Anschlussstelle A 49 zwischen Stadtallendorf und Neustadt ibernehmen.

Auch zuklnftig wird die B 454 als innerstadtische Verteilerschiene und wichtigste
Anbindung der Stadt Stadtallendorf an das Uberregionale Stral3ennetz dienen. Die
geplante Ausbaustrecke ist als Teil eines Planungskonzeptes anzusehen, welches
vorsieht, planfreie Anbindungen der innerstadtischen Strallenzige (L 3290 -
HauptstralRe/Bahnhofstrale) zu schaffen.

Dieses dreistufige Planungskonzept sieht folgende 3 Bauabschnitte (BA) im Zuge der B
454 vor:

1. BA: Ausbau der Bundesstralle (B 454) zwischen Kirchhain und Stadtallendorf mit
planfreiem Anschluss der L 3290 (WaldstraBe) und Neubau eines Rad-
/Wirtschaftsweges (MaRnahme wurde im Dezember 2006 dem Verkehr Ubergeben).

2. BA: Tieferlegung der B 454 auf die Ebene -1 mit planfreiem Anschluss der
Lilienthalstralle und der Wetzlarer Stralle (Mallnhahme wurde im August 2013 dem
Verkehr libergeben).

3. BA: Tieferlegung der B 454 auf die Ebene -1 mit planfreiem Anschluss der L 3290
(Haupt- und Bahnhofstrae) sowie Bau von 2 hdéhenfreien barrierefreien
Fuldgangeruberfihrungen in den Bereichen "Dorfwiesen" und "Heckenpfad".

Der Ausbau erfolgt im Wesentlichen im Bereich der vorhandenen Trasse mit
Verschiebung der Achse in Richtung Norden im Bereich des Knotenpunktes B 454/L
3290.



IGS INGENIEURE GmbH & Co. KG, Weimar Tieferlegung der B 454 in Stadtallendorf mit Anschluss der Haupt- und Bahnhofstrae (3. BA)

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

StraBenbauliche Beschreibung

Lange/Querschnitt

Ausbaulange: 0,998 km
Fahrbahnbreite B 454: 8,00 m
Fahrbahnbreite Rampen: 400m+1,25m
Fahrbahnbreite L 3290: rd. 7,50 m
Breite Rad-/Gehweg: 2,50m

Breite Entwasserungsmulde: 1,00-1,50 m
Breite Bankett: 1,50 m

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die vorhandene B 454 ist im Ausbaubereich Gberwiegend nicht angebaut und hat eine
Fahrbahnbreite von 6,80 m bis 7,00 m. Der Knotenpunkt B 454/L 3290 (NK 51 20 017)
ist derzeitig als hdhengleiche lichtsignalgeregelte Kreuzung ausgebaut. Zwischen
diesem Knotenpunkt und der Gaststatte "BarenschielRen" (im Bereich des von Norden
einmindenden Holzweges - Bau-km 5+572,000) ist auf der Nordseite ein Gehweg
vorhanden. Uberwiegend wird die B 454 auf beiden Seiten durch Wohnbaugrundstiicke
begrenzt, die jedoch uber parallel verlaufende ErschlieRungsstrallen ruckwartig
erschlossen sind. Ab Baukilometer 5+800,000 grenzt auf der Sldseite das
Regenriickhaltebecken "Luchgraben" an die Bundesstralie.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die geplante Ausbaustrecke beginnt am Ende des 2. Bauabschnittes der B 454 auf Héhe
des Wohnblocks GieRener StralRe 1 bis 7 (Str.-km 0,789, Bau-km 5+100,000) und endet
auf der freien Strecke auf Héhe des Gebaudes Kronring Nr. 34 (Str.-km 0,864, Bau-km
6+097,550). Die Ausbaulange betragt 998 m. Der Ausbau der Landesstrafl3e 3290 erfolgt
auf einer Lange von rd. 125 m.

Als Ausbauquerschnitt fir die B 454 ist ein SQ 11,0 aufgrund einer Guterverkehrs-
belastung von ca. 2.500 Kfz/24h (DTVw = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
werktags) vorgesehen, der Anschluss der L 3290 erhalt eine Fahrbahnbreite von 7,50
m.

Die L 3290 wird durch einen oben liegenden Kreisverkehrsplatz (AufRendurchmesser 33
m) an die B 454, Uiber so genannte ,Hollandische Rampen,“ angebunden.

Die B 454 wird im Ausbaubereich bis zu 7,0 m abgesenkt, um u. a. den Knoten B 454/ L
3290 (NK 51 20 017) zu unterqueren. Im Anschlussbereich an den 2. Bauabschnitt liegt
die neue Fahrbahn rd. 2,30 m unter der Alten. Erst am Ausbauende bei Baukilometer
6+097,550 schlie3t die neue Fahrbahn hdhenmaRig an den Bestand wieder an.
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Zu Beginn der Baumalinahme wird parallel der B 454 auf der Nordseite (verlauft
teilweise hinter dem Larmschutzwall) ein 2,50 m breiter Rad-/Gehweg angelegt, der den
2. Bauabschnitt mit dem Knoten B 454/ L 3290 verbindet. Im Bereich der
FuRgangertberfihrung ,Dorfwiesen" wird eine neue Anbindung fir FulRganger und
Radfahrer in Richtung Norden geschaffen, die durch eine separate MalRnahme der Stadt
Stadtallendorf eine Verbindung an das stadtische Ful3-/Radwegenetz schaffen soll.
Zwischen Holzweg (Bau-km 5+572,000) und der Gaststatte ,Barenschie3en” (Bau-km
5+656,000) wird parallel der B 454 eine neue Ful3-/Radwegeverbindung geschaffen, um
die Erreichbarkeit der Gaststatte hier zu verbessern. Die bisherige Zufahrt der Gaststatte
.Barenschielten Uber den Heckenpfad wird gem. ihrer zukilnftigen Aufgabe als
Zubringer fur die Gaststatte verbessert.

Generelles Planungsziel der Malinahme ist es, die Verkehrssicherheit und die
Leistungsfahigkeit des Streckenabschnittes zu verbessern, insbesondere vor dem
Hintergrund, dass die B 454 als Zubringer zur Anschlussstelle der A 49 zwischen
Stadtallendorf und Neustadt flr die westlich von Stadtallendorf gelegenen Kommunen
dienen wird.

Die o0.g. Verbesserungen sollen durch den planfreien Ausbau des Knotenpunktes sowie
Uber den oben liegenden Kreisverkehrsplatz erreicht werden.

Notwendigkeit der BaumalRnahme

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene
Untersuchungen und Verfahren

Mit den Planungen fir einen Ausbau der B 454 zwischen Kirchhain und Stadtallendorf
wurde bereits im Jahre 1960 begonnen. Zu diesem Zeitpunkt wurden auch mehrere
Varianten einer Umgehungsstralle von Stadtallendorf untersucht. Modellrechnungen
ergaben jedoch, dass eine Ortsumgehung Stadtallendorfs nur im Norden mdglich ware
und keine wesentliche Entlastung der jetzigen B 454 zur Folge hatte. Dies lasst sich mit
den ausgepragten Ziel- und Quellverkehren im Stden der Stadt bzw. sudlich der B 454
begriinden. Diese Erkenntnisse flhrten dazu, dass zu Beginn der 80er Jahre vom ASV
Marburg der Bau einer Ortsumgehung von Stadtallendorf aus verkehrlichen Griinden
nicht weiter verfolgt wurde und seither ein partieller Ausbau der B 454 als zweckmaRig
und notwendig erachtet wird.

Im weiteren Planungsablauf wurde im Jahre 1988 die Planfeststellung fir den Abschnitt
zwischen Kirchhain und Stadtallendorf eingeleitet. Diese wurde allerdings aufgrund
umweltfachlicher Bedenken im September 1992 ausgesetzt.

Der Ausbau der B 454 bekommt seit Abschluss des Linienbestimmungsverfahrens zur
BAB A 49 vom Januar 2002, eine noch starkere Prioritat, da die Verkehre westlich von
Stadtallendorf die B 454 als Zubringer zur Anschlussstelle zwischen Stadtallendorf und
Neustadt nutzen werden.
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Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse

Die B 454 verbindet das Oberzentrum Marburg mit den Mittelzentren Kirchhain,
Stadtallendorf, Neustadt und Schwalmstadt, hierbei sind die Verkehrsbeziehungen aus
und in Richtung Marburg stark ausgebildet. Im Rahmen einer fir den Bau der BAB A 49
durchgeflihrten Verkehrsuntersuchung wurden auf dem Streckenabschnitt zwischen
Kirchhain und Stadtallendorf fir das Jahr 2010, 16.400 Kfz/24 h (DTVw) erfasst.

Die industrielle Entwicklung der Stadt Stadtallendorf ist in den vergangenen Jahren stark
expandiert, so entfallen auf rd. 21.500 Einwohner rd. 13.000 Arbeitsplatze. Demzufolge
ist eine grof’e Anzahl von Pendlerverkehren zu verzeichnen, die gréftenteils Uber die
.Verteilerschiene® B 454 abgewickelt werden. Eine weitere Besonderheit ist der hohe
Anteil von Schwerverkehren am Gesamtverkehrsaufkommen, so werden die beiden
grofdten Industriebetriebe taglich von rd. 800 LKW frequentiert.

Eine signifikante Unfallhaufigkeit war in den letzten Jahren auf diesem Streckenabschnitt
nicht zu verzeichnen.

Fir den Prognosehorizont 2025 (Bezugsfall) wird fir den auszubauenden Bereich eine
Verkehrsbelastung auf dem Abschnitt von Kirchhain bis zum Knotenpunkt B 454/L 3290
von 15.100 Kfz/24 h prognostiziert, ab dem v.g. Knotenpunkt in Richtung Neustadt mit
einer Verkehrsmenge von 8.500 Kfz/24 h gerechnet.

Fir den Prognosefall mit Einbeziehung der BAB A 49 werden fur die 0.g. Abschnitte
Verkehrsmengen von 19.700 bzw. 14.600 Kfz/24 h prognostiziert.

Quelle Verkehrsmengen: Verkehrsuntersuchung "A 49 Kassel — Gemiinden (A5), Abschnitt
Neuental — A5; Aktualisierung der Verkehrsdatenbasis auf das Analysejahr 2010 und den
Prognosehorizont 2025." SSP Consult Beratende Ingenieure, Stuttgart Juni 2011.

Alle genannten Verkehrsmengen beziehen sich auf einen durchschnittlichen téglichen Verkehr
eines Werktages.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Die B 454 schlief3t stidlich von Kirchhain an die von Marburg Uber Kirchhain nach Alsfeld
fuhrende B 62 an und kreuzt in Schwalmstadt die in Nord-Siid-Richtung verlaufende B
254,

Zwischen Stadtallendorf und Neustadt wird die B 454 an die neue A 49 (Herrenwald-
Variante) durch eine Anschlussstelle angebunden, somit dient die B 454 im Bereich von
Stadtallendorf nicht nur als innerstadtische Verteilerschiene, sondern auch als Zubringer
zur Anschlussstelle der A 49.

Die gesamte B 454 ist entsprechend ihrer Bedeutung in die Kategoriengruppe A mit
mafgebender Verbindungsfunktion einzustufen. Als regionale Verbindung fallt sie unter
die StralRenkategorie A II.

Sie verbindet die im Regionalplan Mittelhessen ausgewiesenen Mittelzentren
Stadtallendorf und Kirchhain, beide mit ausgepragten Industrie- und Gewerbeflachen
und daraus folgend einem hohen Arbeitsplatzvorkommen.

Entsprechend stellt die B 454 hier ein Entwicklungsband 1. Ordnung dar.
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2.5

Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Die prognostizierte Verkehrsentwicklung wurde bereits unter 2.2 dargestellt. Die B 454
im Bereich Stadtallendorf ist des Weiteren als eine innerstadtische Verteilerschiene
anzusehen. Wie bereits 0.g. sieht das Ausbaukonzept der B 454 eine planfreie
Anbindung des nachgeordneten Strallennetzes im gesamten Stadtgebiet von
Stadtallendorf vor. Durch die Tieferlegung der Bundesstrafte und die dadurch héhenfreie
Querung wird die Trennwirkung zwischen den Bereichen von Alt-Allendorf und dem
neuen sudlich der B 454 gelegenen Ortskern reduziert.

Im Bereich zwischen Bau-km 5+660,000 und Bau-km 5+685,000 befindet sich im
jetzigen Ausbauzustand eine direkte Zufahrt zur Gaststatte ,Barenschie3en®, diese kann
aufgrund der neuen Gradiente nicht mehr aufrecht erhalten werden. Die ErschlieRung
der Gaststatte erfolgt zuklinftig Uber das innerstadtische Strallennetz.

Zur Verbesserung der fuRlaufigen Querung der B 454 sieht die vorliegende Planung die
Anordnung der nachfolgenden 3 Querungshilfen vor:

° Hoéhenfreie FuRgangerquerung im Bereich ,Dorfwiesen”

. Fulgangerquerungshilfen im Bereich des oben liegenden Kreisverkehrsplatz L
3290

° Hoéhenfreie FuRgangerquerung im Bereich ,Heckenpfad®

Durch die Umgestaltung des Knotenpunktes B 454/L 3290 und dem damit verbundenen
Wegfall der Lichtsignalanlage wird eine Verbesserung des Verkehrsablaufes und somit
eine Reduzierung der Zeit- und Betriebskosten erreicht.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigung

Wie bereits unter 2.4 beschrieben wird durch die Umgestaltung des Knotenpunktes und
den Wegfall der Lichtsignalanlage die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrsablaufs
verbessert. Die Tieferlegung der B 454 wund die partielle Anordnung von
Larmschutzmalnahmen fuhrt zu einer Verbesserung der Wohnumfeldsituation der an
die B 454 angrenzenden Wohnbebauung.

Weiterhin ist durch die planfreie Kreuzung mit der L 3290 mit einer Reduzierung der
Unfallhaufigkeit und Unfallschwere zu rechnen. Da Unfélle auch oft mit auslaufenden
Flissigkeiten wie Ol und Benzin verbunden sind, ist auch dadurch von einer
Reduzierung diesbezuglicher Umweltbeeintrachtigungen auszugehen.
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3.1

3.2

3.3

Zweckmaligkeit der BaumaBRnahme/Varianten

Beschreibung der Varianten/Variantenwahl

Im Rahmen der Aufstellung eines Generalverkehrsplans flr Stadtallendorf wurden im
Jahre 1985 die Mdglichkeiten und ZweckmaRigkeiten von Ortsumgehungen untersucht.
Als Ergebnis der damaligen Untersuchungen konnte festgestellt werden, dass aufgrund
des erhdhten Quell- und Zielverkehrsaufkommens in Stadtallendorf auch durch die
Realisierung einer Ortsumgehung mit weiterhin hohen Verkehrsbelastungen auf dem
innerstadtischen Stralennetz zu rechnen ware.

Aus stadtebaulicher Sicht hatte sich die Realisierung einer Ortsumgehung auch
nachteilig auf eine mogliche Erweiterung vorhandener Wohngebiete der Stadt
Stadtallendorf ausgewirkt, da diese dann von 2 Larmbandern (Ortsumgehung und
bestehende B 454) eingebunden waren.

O. g. Grunde fuhrten zu der Entscheidung, auf den Bau einer Ortsumgehung zu
verzichten und einen Ausbau der B 454 in der jetzigen Lage zu praferieren.

Da es sich bei dieser gewahlten Losung um einen Aus- bzw. Umbau im vorhandenen
Straflenraum handelt, waren lediglich Planungsvarianten hinsichtlich der Optimierung
aller relevanten Belange wie Verkehrssicherheit, Larmschutz, Wasserwirtschaft usw. zu
untersuchen. Weiterhin erfolgte eine Untersuchung zur Gestaltung und Fihrung im
Bereich der Knotenpunkte und des Rad-/Gehweges.

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Unter-
suchungsraum

- siehe Anlage 12, separater Bericht zur landschaftspflegerischen Begleitplanung -
Aussagen Dritter zur Planung

Im Zuge der Planerstellung wurden die stadtischen Gremien umfassend Uber die
Planungsstande informiert. Letztmalig erfolgte am 24.05.2006 eine Informations-
veranstaltung, zu der die Stadtverordneten, der Magistrat und die Ortsvorsteher der
Stadt Stadtallendorf geladen wurden. Am 31.05.2006 fand eine Blrgerinformation statt,
in welcher die Birger Uber die MaRnahme informiert wurden. Mit den Ver-
sorgungstragern wurde der Umfang der erforderlichen Kabel- und Leitungsum-
verlegungen abgestimmt.

Eine Stellungnahme der Stadt Stadtallendorf zu den o0.g. Terminen ist als Anlage diesem
Erlauterungsbericht beigefugt.
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Wirtschaftlichkeit der Varianten

Die gewahlte Losung ist wirtschaftlicher, als die ebenfalls untersuchte "Nordumgehung".
Zum einen wird den Ziel- und Quellverkehren wesentlich besser Rechnung getragen und
zum Anderen ist der zusatzlich erforderliche Flachenverbrauch und somit auch der
Eingriff in Natur und Landschaft auf ein Minimum reduziert. Weiterhin ist die gewahlte
Lésung gegenlber der Variante "Nordumgehung" wesentlich kostenguinstiger.

Als Teil der Voruntersuchung wurden auch ,Hochstraflen-Varianten“ untersucht, diese
wurden allerdings aus Kostengrinden und wegen ihrer negativen stadtebaulichen
Wirkungen nicht weiter bericksichtigt.

Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Trassierung

Die geplante Ausbaustrecke ist in die Kategoriengruppe A mit maligebender
Verbindungsfunktion einzustufen.

Als einbahnige Stral3e mit einem planfreien Knotenpunkt und unter Berticksichtigung der
fur diese Funktion angestrebten Qualitdt des Verkehrsablaufs ist eine
Entwurfsgeschwindigkeit von Ve = 70 km/h gewahlt worden.

Bundesstralle 454:
- min. Langsneigung B 454 rd. 1,4 %
- max. Langsneigung B 454: rd. 5,4 %
- max. Langsneigung Rampen: rd. 7,5 %
- max. Langsneigung Rad-/Gehweg: 6,0 %
- max. Querneigung: 3.5%
- min. R: 465 m
- min. A: 200 m
- min. Hg 3.500 m
- min. Hw: 1.355m
Landesstrale 3290:
- gewahlte Entwurfsgeschwindigkeit 50 km/h
- min. Langsneigung: 0,5 %
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4.21

- max. Langsneigung: 2,5%

- max. Querneigung: 25%

- min. R: 140 m

- min. Hk: -

- min. Hw: 1.000 m

Der Trassenverlauf erfolgt im Wesentlichen in der Trasse der vorhandenen Bundes-
stralBe. Lediglich durch die erforderlichen Rampen ergibt sich eine Verbreiterung, im
Wesentlichen in Richtung Norden.

Alle Langsneigungen fur die geplanten Rad-/Gehwege wurden mit max. 6 % in 6 m
langen Rampenabschnitten mit anschlieRenden 1,5 m langen Zwischenpodesten so
gewahlt, dass diese barrierefrei sind. Damit wird dem Gesetz zur Gleichstellung
behinderter Menschen (BGG) Rechnung getragen.

Weitere Belange behinderter Menschen werden bei der vorliegenden MalRnahme im
Rahmen der Ausfuhrungsplanung bericksichtigt.

Querschnitt

Die geplante Ausbaustrecke ist entsprechend ihrer Bedeutung in die Kategorie A I
(Uberregionale StralRe) einzuordnen. Der Ausbauquerschnitt des 3. Bauabschnittes
orientiert sich an den Ausbaubreiten des 2. Bauabschnittes.

Ausbaubreiten/-langen

Es ergeben sich somit folgende Querschnittsabmessungen:

B 454 aulerhalb des Trogbereiches

2 Fahrstreifen mit je 4,00 m 8,00 m
2 Bankette mit je 1,50 m 3,00 m
1 Entwasserungsmulde mit 1,50 m 1,50 m
12,50 m
B 454 im Trogbereich
2 Fahrstreifen mit je 4,00 m 8,00 m
2 Schrammborde mit je 1,00 m 2,00m
10,00 m
"Hollandische Rampen"
1 Fahrstreifen mit 4,00 m 4,00 m
1 Standstreifen mit je 1,25 m 1,25 m
525m
L 3290
2 Fahrstreifen mit je 2 3,75 m 2750m
2 Gehwege mit je 2 1,50 m = 3,00 m
211,50 m

10
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Rad-/Gehweg parallel zur B 454

1 Streifen mit 2,50 m 2,50 m
2 Bankette mit je 0,50 m 1,00 m
3,50 m

Rad-/Gehweg ,Dorfwiesen”

1 Streifen mit 3,50 m 3,50 m
2 Bankette mit je 0,50 m 1,00 m
4,50 m

Rad-/Gehweg ,Heckenpfad*

1 Streifen mit 3,00 m 3,00 m
2 Bankette mit je 0,50 m 1,00 m
4,00 m

Die Boschungen werden im Regelfall mit der Neigung 1:1,5 ausgebildet.
Fahrbahnaufbau

Die geplante Ausbaustrecke ist entsprechend ihrer Bedeutung in die Kategorie A I
(Uberregionale/regionale Stralde) einzuordnen.

Die Ausbildung der Fahrbahnquerschnitte erfolgte aufgrund der Lage im WSG llI, in
Abstimmung mit dem Regierungsprasidium Gielsen -Abteilung Staatliches Umweltamt
Marburg-.

Im Rahmen einer fir den Bau der BAB A 49 durchgeflihrten Verkehrsuntersuchung
wurde im Bereich des 3. Bauabschnittes fur das Jahr 2010 ein Guterverkehrsanteil

(> 2,8 t) zwischen 800 und 680 Kfz/24 h erfasst.

Der Guterverkehrsanteil wird fir den Prognosehorizont 2025 (Bezugsfall) auf dem
Abschnitt von Kirchhain bis zum Knotenpunkt B 454/L 3290 mit 800 Kfz/24 h
prognostiziert und ab dem v.g. Knotenpunkt in Richtung Neustadt mit einer
Verkehrsmenge von 680 Kfz/24 h gerechnet. Fur den Prognosefall mit Einbeziehung der
BAB A 49 (Prognosejahr 2025) werden fir die o.g. Abschnitte flr den
Guterverkehrsanteil (> 2,8 t) Verkehrsmengen von 2.550 bzw. 2.400 Kfz/24 h
prognostiziert.

Fir die Landesstralte 3290 werden 790 Kfz/24h (sudlich der B 454) und 940 Kfz/24h
(nordlich der B 454) fur den Guterverkehr im Prognosefall mit Einbeziehung der BAB A
49 prognostiziert.

Aufgrund der Verkehrsbelastungen durch den Schwerverkehr ist fur die B 454 die
Belastungsklasse Bk32 (Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus = 75 cm), flr den
Kreisverkehr die Belastungsklasse Bk10 und fir die L 3290 die Belastungsklasse Bk3,2
(Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus = 65 cm) vorgesehen.
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4.3

4.4

4.5

Kreuzungen und Einmindungen

Die Anbindung der L 3290 an die B 454 erfolgt Uber einen oben liegenden Ver-
teilerkreisel und dazugehorige ,Hollandische Rampen®. Durch diese Ausbildung des
Knotenpunktes wird das Konfliktpotenzial gegenuber der jetzigen Situation deutlich
vermindert.

Die planfreie Knotenpunktlésung erhéht die Sicherheit und Leistungsfahigkeit des
Knotenpunktes gegeniber dem Ist-Zustand.

Baugrund und Erdarbeiten

Durch die damalige Baustoff- und Bodenprifstelle Wetzlar wurde im Juni 2003 ein
Bodengutachten (siehe Unterlage 9) fliir den vorliegenden Bauabschnitt erstellt.

Die B 454 verlauft im Ausbaubereich aufgrund der Tieferlegung vollstandig im Einschnitt
(Trog).

Die Héhenlage der L 3290 andert sich durch die MaRnahme nicht.

Der Untergrund besteht im Wesentlichen aus Sandsteinverwitterungsbdden sowie
teilweise aus Aue- und Ldésslehm. Es ist von Frostempfindlichkeitsklasse F2 (bei
Grindung auf Bodenaustausch oder Fels) und sonst von F3 und Frosteinwirkungszone
Il auszugehen.

Die Baumalnahme liegt in der weiteren Schutzzone Ill A eines Trinkwasserschutz-
gebietes (gemal Gutachten E MB 456/03/3). Durch technische Mallnahmen im Sinne
der RiStWag ist das Eindringen nicht abbaubarer Bestandteile aus dem Bau und Betrieb
der Strale in das Grundwasser zu verhindern oder stark einzuschranken.

Aus der MaRnahme ergeben sich groBe Mengen an Uberschussboden. Der Einbau von
Aushubboden im Ausbaubereich ist nur begrenzt zur Verlangerung des
Larmschutzdammes auf der Nordseite zwischen Station 5+100,000 und 5+200,000 und
zur Herstellung einer Verwallung auf dem Flurstiick 10/2 auf der Sidseite zwischen
Station 5+250,000 und 5+295,000 mdglich. Der Uberschussboden muss, so nicht
gleichzeitig Malnahmen im naheren Umfeld mit Bodenbedarf durchgefihrt werden, zu
einer zugelassenen Bodendeponie gebracht werden. Die Menge des
Uberschussbodens betragt rd. 77.300 m3. Dieser wird ortsdurchfahrtsfrei zu einer
Kiesgrube in Blrgeln Uber die B 454, die B 62 und die B 3 gebracht.

Entwasserung

Die Entwasserung erfolgt Uber die Quer- und Langsneigung der Fahrbahn- und Rad-/
Gehwegflachen Uber Bankette in die neu geplanten Entwasserungsmulden bzw.
StraRenablaufe im Fahrbahnbereich. Von diesen Mulden bzw. Straflenablaufen wird das
Oberflachenwasser Uber das neue Kanalnetz der geplanten Retentionsbodenfilteranlage
(RBFA) zugeflhrt. Die unbefestigten Flachen und der oberhalb des Bauendes gelegene
Straflenabschnitt bleiben der Ableitung zum Luchgraben Uber einen Muldeneinlauf
zugeordnet. In das vorh. Regenrickhaltebecken ,Luchgraben wird kein Strafen-
oberflachenwasser der B 454 eingeleitet. Das bis zum Bauende anfallende
behandlungsbedirftige Niederschlagswasser wird in der RBFA behandelt.

Das bisher vorgesehene RUB wird durch eine neue Retentionsbodenfilteranlage ersetzt,
bestehend aus RiStWag-Anlage, Retentionsbodenfilterbecken und einem
weitergehenden Regenriickhalteraum inklusive zugehoériger Pumpenanlage.
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Das im Bereich der Stitzwande anfallende Sickerwasser wird Uber Sickerleitungen
gesammelt und direkt in den Minchbach abgeschlagen. Hierzu ist eine Sicker-
sammelleitung im Trogbereich geplant, die bis vor die Minchbachverrohrung gefiihrt
wird und ab dort parallel zu dieser bzw. zum Mlnchbach in sudliche Richtung verlauft.
In Hohe der RBFA erfolgt die Einleitung in den Minchbach.

(Detaillierte Angaben zu den Entwasserungseinrichtungen siehe Unterlage 13)

4.6 Ingenieurbauwerke
Im Zuge des 3. Bauabschnittes ist auch die Neuanlage von 2 FuRgangeruberfihrungs-
bauwerken im Bereich Dorfwiesen bei Station 5+162,115 (siehe Unterlage 7, Blatt 1) und
im Bereich des Heckenpfades bei Station 5+724,000 (siehe Unterlage 7, Blatt 2)
vorgesehen. Ein weiteres Bauwerk ist fir die Neuanlage des Kreisverkehrs im Zuge der

Uberfihrung der L 3290 erforderlich.

FuBRgéangeruberfiihrung im Bereich Dorfwiesen (Station 5+162,115)

Abmessungen: Lichte Weite zw. d. Wdl.: 28,20 m
Stutzweite: 30,00 m
Lichte Hohe: >4.75m
Nutzbreite: 3,50 m
Breite zw. d. Gelandern: 3,84 m
Kreuzungswinkel: 94,33 gon

Das Briickenbauwerk dient zur Uberfihrung der Fulganger und Radfahrer (iber die B
454 im Bereich ,Dorfwiesen®. Es stellt in Verbindung mit den barrierefrei ausgebildeten
Rampen eine fuRlaufige Verbindung zwischen dem Baugebiet ,Herrenwaldstral3e" auf
der Sldseite der B 454 und dem Rad-/Gehwegnetz im Bereich
"Hauptstralle/Scheidsweg" auf der Nordseite der Bundesstralle dar. Zusatzlich zu der
Rampe auf der Sidseite wird eine Treppenanlage mit 25 Stufen je 16/31 und
Zwischenpodest als direkte Verbindung zum Uberfiihrungsbauwerk hergestellt.

Fir die Entwasserung der Brickenflache wird am sudlichen Widerlager ein Ablauf
angeordnet. Dieser erhalt einen Anschluss an die geplante Strallenentwasserung der

B454 und entwassert dartber in den 2. Bauabschnitt.

FuRgangeruberfuhrung im Bereich Heckenpfad (Station 5+724,000)

Abmessungen: Lichte Weite zw. d. Wdl.: 10,00 m
Stitzweite: 12,00 m
Lichte Hohe: >4,75m
Nutzbreite: 3,00 m
Breite zw. d. Gelandern: 3,50 m
Kreuzungswinkel: 100,000 gon

Das Briickenbauwerk dient zur Uberfihrung der Fulganger und Radfahrer (iber die B
454 im Bereich des Heckenpfades. Es stellt in Verbindung mit den barrierefrei
ausgebildeten Rampen eine fuBlaufige Verbindung zwischen dem Wohngebiet
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4.7

4.8

4.9

.Luchweg/Heckenweg"“ auf der Stidseite der B 454 und dem Baugebiet ,Kronacker und
der Gaststatte ,BarenschieRen“ auf der Nordseite der Bundesstral’e dar. Die sudliche
Rampe verfligt aufgrund der eingeschrankten Platzverhaltnisse tiber eine Nutzbreite von
2,50 m und eine Breite zw. d. Gelandern von 3,00 m. Die nérdliche Rampe wird zum
Ostlich angrenzenden Grundstiick mit einer Stitzwand abgefangen.

Fir die Entwasserung der Brickenflache und der stdlichen Rampe werden Ablaufe
angeordnet. Diese erhalten einen Anschluss an den vorhandenen RW-Kanal im
Kreppelweg. Die nordliche Rampe erhélt ebenfalls einen Ablauf. Dieser wird an die
geplante Kanalverlangerung angeschlossen, die fir die Ableitung des Muldenwassers
der B 454 an den vorhandenen MW-Kanal errichtet wird.

Uberfihrungsbauwerk der L 3290 iber die B 454 (Station 5+308,000)

Abmessungen: Lichte Weite zw. d. Wdl.: 10,00 m
Lichte Hohe: >4.75m
Breite zw. d. Gelandern: 41,05 m
Kreuzungswinkel: 100,000 gon

Das Briickenbauwerk dient zur Uberfiihrung der L 3290 Uber die tiefergelegte B 454 in
der Ebene 1 sowie zur Herstellung des Kreisverkehrs als teilplanfreier Knotenpunkt
zwischen der B 454 und der L 3290.

StraBenausstattung

Gemal der RiStWag (Ausgabe 2016) ist die Anordnung von Schutzeinrichtungen der
Aufhaltestufe H 1 ab einem DTV von 15.000 Kfz/24 h fir Damme mit einer Héhe > 2 m
und einer Neigung steiler als 1:4 in der Zone Ill A eines Wasserschutzgebietes vorge-
schrieben.

Ansonsten erhalten die B 454 und die L 3290 die fir Stral3en in Wasserschutzgebieten
Ubliche Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtung und Beschilderung in
Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehorde.

An allen Bruckenbauwerken werden Schutzeinrichtungen gemafR der DIN 1317 [17]
vorgesehen.

Offentliche Verkehrsanlagen

Im Ausbaubereich befinden sich keine Haltestellen des OPNV und es sind auch keine
neuen Haltestellen vorgesehen.

Ver- und Entsorgungsanlagen

Im Ausbaubereich befinden sich Kabel und Leitungen der E.ON Mitte AG, der Deutschen
Telekom, der Kabel Hessen GmbH, des Zweckverbandes Mittelhessische
Abwasserwerke, des Abwasserverbandes Stadtallendorf-Kirchhain sowie der Stadtwerke
Stadtallendorf. Aufgrund der Tieferlegung ist die Umverlegung eines groRen Teils der
vorhandenen Kabel und Leitungen im Ausbaubereich erforderlich. Der Umfang der
Umverlegung ist mit den Versorgungstragern im Rahmen der Planung abgestimmt
worden. Die vorhandenen Kabel und Leitungen sowie die geplanten
Leitungsumverlegungen sind im ,Koordinierten Leitungsplan® ersichtlich (siehe Unterlage
15.4.1).
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5.1

5.2

5.3

5.4

Eine abschlielende Abstimmung mit den Versorgungstragern erfolgt vor Beginn der
Baumalnahme.

Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen

LarmschutzmafBRnahmen

Detaillierte Aussagen zu den Larmschutzmalinahmen sind der beigefligten Unterlage
,Ergebnisse emissionstechnischer Berechnungen“ zu entnehmen (siehe Unterlage 11.1)
sowie den erganzenden ,Schalltechnischen Untersuchungen gemal RLS-19 (siehe
Unterlage 17.1).

Schadstoffimmissionen

Fir die Darstellung der Luftschadstoffe wurde gemall dem Merkblatt Gber
Luftverunreinigungen an Stralen MLuS 02 geanderte Fassung 2005 eine Untersuchung
erstellt.

Mit der Berechnung der Luftschadstoffkonzentrationen in diesem Beurteilungsabschnitt
wird eine Abschatzung der Luftschadstoffemissionen im Bereich bis 200 m neben der
Trasse mit und ohne Vorbelastungen aus dem Umfeld des Berechnungspunktes mdglich

(siehe Unterlage 11.2).

Die Prognoseberechnungen gehen von einem Fahrzeugkollektiv des Jahres 2025 aus.
Die Vorbelastung des dortigen Raumes wurde aktuell vom HLUG ermittelt.

Die Ergebnisse zeigen, dass eine Uberschreitung der in der 39. BImSchV festgelegten
Grenzwerte fur die beiden Leitsubstanzen NO2 und PM 10 nicht erfolgt.

MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Sowohl die Flachen der B 454 als auch der L 3290 verlaufen Gberwiegend in Bereichen
der WSG Ill. Die Schutzbestimmungen der RiStWag (Ausgabe 2016) werden beachtet.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft
Natur- und Landschaftsschutzgebiete werden von der MaRnahme nicht berihrt.

Far die mit dem StralRenbau unmittelbar verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft
sind Minimierungs- und Ausgleichsmaflinahmen vorgesehen.

Detaillierte Aussagen zu den Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur

und Landschaft sind dem beigefiigten ,Landschaftspflegerischen Begleitplan" zu
entnehmen (siehe Unterlage 12).
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6.1

6.2

Erlauterung zur Kostenberechnung

Kosten

Die Gesamtkosten fir den 3. Bauabschnitt betragen einschliel3lich der
Grunderwerbskosten rund 16,877 Mio. € (brutto).

In den o. g. Kosten sind die Kosten fir den Stral3enbau sowie die wasserwirtschaftlichen
Anlagen enthalten, die im Zuge des Stral3enbaus erforderlich werden, einschlieRlich der
erforderlichen Retentionsbodenfilteranlage (inkl. RiStWag-Anlage, Regenrickhalte-
becken und Pumpwerk).

Nicht enthalten sind die Kosten fir die erforderlichen Kabel- und Leitungsverlegungen
einschlief3lich StralRenbeleuchtung, die je nach Vertragssituation Uberwiegend durch die
Versorgungstrager zu bezahlen sind.

Kostentrager

Die Kosten werden gemafl dem Bundesfernstral’engesetz (Fassung vom 28.06.2007)
und dem Hessischen StraRengesetz (Fassung vom 08.06.2003 einschlieRlich Anderung
vom 29.03.2007) wie folgt unter den beteiligten Baulasttragern geteilt:

Bund

Bau: 6,929 Mio. €

Grunderwerb: 0,548 Mio. €

Land

Bau: 8,712 Mio. €

Grunderwerb: 0,688 Mio. €

Die Aktualisierung der Kosten wird in der Bauausfihrungsplanung fortgefuhrt.

Verfahren zur Erlangung des Baurechtes

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach § 17 FStrG
durchgeflnhrt.
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8.

8.1

8.2

8.3

Durchfiihrung der BaumafRnahme

Termine

Der Abschnitt 1 mit einer Baulange von rd. 1,58 km wurde im Dezember 2006 dem
Verkehr Gbergeben, der Abschnitt 2 mit einer Bauladnge von rd. 0,6 km im August 2013.
Der Ausbau des 3. Bauabschnittes wird anschlieRend an den 2. Bauabschnitt erfolgen.

Grunderwerb

Zur Durchfihrung der Baumaflnahme ist Grunderwerb erforderlich. AuRerdem sind
Flachen vorubergehend in Anspruch zu nehmen. Der Umfang des Grunderwerbs und der
vorUbergehenden Inanspruchnahme ist in den Grunderwerbsplanen und -verzeich-
nissen dargestellt (siehe Unterlagen 14.1 und 14.2).

Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit

Die Umsetzung der MalRnahme erfolgt in mehreren Bauphasen.

Die vorzuhaltenden Behelfsfahrstreifenbreiten variieren in Abhangigkeit der Verkehrsart
und Jahreszeit zwischen 3,75 m und 3,00 m bei einspurigen Verkehrsfilhrungen und bei
zweispuriger Verkehrsfuhrung mind. 6,00 m.

Fir die gesamte Dauer der MaBnahme wird eine weitrdumige Umleitungsstrecke
eingerichtet, die den Durchgangsverkehr an der Arbeitsstelle reduziert.

Generell erfolgt die Durchfihrung der MaRnahme unter langstmdglicher
Aufrechterhaltung der Verkehrsverbindung der B 454. Entsprechend dem Baufortschritt
sind zur Anbindung der Nebenstralen die Fahrbeziehungen in die Bahnhofstralie,
HauptstralRe unterbrochen. Der Verkehrsablauf auf der B 454 wird in verschiedenen
Bauphasen Uber eine Engstellensignalisierung grotenteils aufrecht erhalten.

Zu Beginn der Mallnahme wird am Kontenpunkt B 454 Bahnhofstral3e/Hauptstral’e die
Lichtsignalanlage (LSA) durch eine Baustellenlichtsignalanlage ersetzt und die
Verkehrsstrome durch Herausnahme von Fahrbeziehungen reduziert. Die gesperrten
Fahrbeziehungen werden jeweils lokal umgeleitet. Dadurch verbessern sich die
Umlaufzeiten an den LSA.

Die FuRgangerquerung Uber die B 454 wird wechselnd im Knotenbereich, sowie Uber ein
provisorisches Querungsbauwerk bis zur Fertigstellung des Ful3gangeruberfuhrungsbau-
werkes BW 1 aufrecht erhalten. Zunachst sind bauliche Provisorien und Verbreiterungen
sowie das FuBgangeruberfihrungsbauwerke BW 1 und eine provisorisches
Behelfsbauwerk fir Fulliganger herzustellen. Der Verkehr auf der B 454 wird zweistreifig
an den Arbeitsstellen vorbeigefiihrt. Am Knotenpunkt werden die FuRganger lber eine
Lichtsignalanlage gefuhrt.

Bei der Herstellung des noérdlichen Widerlagers des Knotenpunktbauwerkes ist die
HauptstralRe flir den Verkehr zu sperren und entsprechend lokal umzuleiten. In dieser
Phase ist auch das BW 1 mit Geh- und Radweg fertigzustellen. Der FuRgangerverkehr ist
in dieser Zeit Uber das Behelfsbauwerk zu fuhren.

Im Anschluss erfolgt die Herstellung der ,Holldndischen Rampen® auf der Nordseite unter
Beibehaltung des Verkehrs auf der jetzigen Fahrbahn der B 454. Aufgrund der nur 5,25
m breiten Rampen ist zunachst eine Verbreiterung auf etwa 6,50 m (nach Vorgabe der
StralRenverkehrsbehdrde) vorzunehmen. Die Geh- und Radwegeflihrung erfolgt jetzt Giber
das fertiggestellte BW 1.

Nach Fertigstellung der Rampen auf der Nordseite wird der Verkehr zweistreifig iber die
nordwestliche Rampe gefiihrt und im Bereich des Knotens auf die bestehende B 454
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gefihrt. In dieser Phase erfolgt die Herstellung der Bohrpfahlwande auf der Studseite und
fur den Mitteltrog begonnen werden.

Im Anschluss erfolgt die Herstellung des Knotenpunktbauwerkes und der Ausbau der
BahnhofstralBe. Die Bahnhofstrale ist dazu Voll zu sperren und entsprechend lokal
umzuleiten. Der Verkehr der B 454 wird jetzt Uber die nérdlichen Rampen abgewickelt
und Uber die Lichtsignalanlage gesteuert.

Im Anschluss daran werden die slUddstlichen Bohrpfahlgrindungen fiir die Rampe
ausgefluhrt. Der Verkehr bleibt bis zur Fertigstellung auf den nérdlichen Rampen. Danach
wird der Verkehr der B 454 Gber die Rampen zum Knotenpunkt als Kreisverkehr gefihrt.
Die B 454 wird im Anschluss in mehreren Phasen 6stlich des Knotenpunktes abgesenkt.
Zur Herstellung der Bohrpfahlwande ist der Verkehr einspurig tber eine Lichtsignalanlage
an der jeweiligen Arbeitsstelle vorbei zu fiihren. In diesen Phasen erfolgt eine koordinierte
Steuerung der provisorischen Anlagen im Baustellenbereich und am Knotenpunkt.

Nach Fertigstellung der Bohrpfahlgriindungen sind die Vorbereitungen zur Tieferlegung
der B 454 abgeschlossen. Zur Fertigstellung der Arbeiten im Bereich der Tieferlegung ist
abschlielRend eine Vollsperrung der B 454 westlich des Knotenpunktes erforderlich, da
aufgrund des herzustellenden Hohenunterschiedes und dem damit verbundenen
GroRgerateeinsatz und der Arbeitssicherheit keine Moglichkeiten zur Aufrechterhaltung
des Verkehrs bestehen. Neben der grofiraumigen Umleitung werden hier in Abstimmung
der Stadt Stadtallendorf lokale Umleitungsstrecken ausgewiesen.

Nach der Tieferlegung wird der Verkehr auf der B 454 frei gegeben und der Kreisverkehr
in seiner endgiltigen Form hergestellt. Die Abfahrten der B 454 in Richtung Stadtallendorf
sind Uber den nachfolgenden Knoten zu flihren. Der Verkehr Bahnhofstral’e / Hauptstralie
kann Uber eine Lichtsignalanlage einstreifig aufrecht erhalten werden. Fur den
abschlielenden Asphalteinbau ist ggf. eine Vollsperrung erforderlich.

Vorgenannte Baustufen und die hiermit verbundenen Umleitungen sind im Detail vor der
Bauausfuihrung mit der Stralen- und Verkehrsbehérde des Landkreises Marburg-
Biedenkopf sowie mit der Stadt Stadtallendorf abzustimmen und auf die zum Zeitpunkt
der vorgesehenen Verkehrseinschrankung auf die aktuelle Situation anzupassen. Das
Verkehrskonzept mit Berlicksichtigung der o. g. Bauphasen wurde im Dez. 2020 den
beteiligten Behdrden vorgestellt. Im Anschluss wurde einen die Planunterlagen den
verkehrlich Beteiligten zur Stellungnahme Ubersendet. Basierend auf den Ergebnissen
erfolgte ein weiterer Informationstermin mit Konzeptvorstellung fir die beteiligten
Behorden im August 2021.

Alle Schutz- und SicherungsmalRnahmen fir die Verkehrsteilnehmer als auch fur das
Baustellenpersonal wahrend der Bauzeit sind entsprechend zu berutcksichtigen.
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