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Ortsumgehung der Kerngemeinde Breidenbach
zwischen der B 253 (stdlich der OD)
Uber den vorh. KVP (NK 5116 129)
zum vorh. KVP (NK 5116 130)
der B 253 (nordlich der OD)

zwischen
NK 5116 105 und NK 5116 103 - km 4,055
NK 5115 129 und NK 5116 130 - km 0,718

Bau-km 0+000,000 bis 0+852,40 (Neubau)
und Bau-km 0+898,85 bis 1+599,50 (Fahrbahnverbreiterung)

Abbildung: Blick auf den sidlichen Ortseingang der Gemeinde Breidenbach (B 253)
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1. Darstellung der Baumafldnhahme

1.1 Planerische Beschreibung

Ziel des Bauvorhabens ist die Entlastung der Ortsdurchfahrt Breidenbach vom Durch-
gangsverkehr, insbesondere vom Schwerverkehr mit den einhergehenden Larm- und
Schadstoffbelastungen. Mit der Malinahme wird die Verkehrssicherheit durch Vermei-
dung von Konfliktsituationen mit kreuzendem ortlichen Verkehr, Ful3gangern und Rad-
fahrern, erhoht.

Durch die Realisierung des Neubauteils der B 253 zwischen der K 107 und der B 253
sudlich der Ortslage erhalt die Kerngemeinde Breidenbach eine durchgangige Umfah-
rung fur den Fern- und Regionalverkehr in Richtung Dillenburg bzw. Frankenberg.

Bisher wurde die K 107 als Teilortsumgehung nur genutzt, um das Gewerbegebiet West
sowie den Ortsteil Kleingladenbach aus Richtung Frankenberg kommend zligiger errei-
chen zu kénnen.

Kiinftig werden alle gré3eren Breidenbacher Industrie/Gewerbebetriebe von der Umge-
hungsstralRe aus erreichbar sein, ohne durch die Ortslage fahren zu missen.

Die B 253 verlauft zwischen den Stadten Dillenburg (A 45 / B 277), Biedenkopf (B 62),
Frankenberg (B 252), Bad Wildungen (B 485), Wabern (A49 / B 254) und Melsungen (A
7 / B 83) in west-dstlicher Richtung und verbindet dariber hinaus die meist von Norden
nach Siuden ausgerichteten Bundesfernstralen. Mit ihrem Anschluss an die A 45 (Sau-
erlandlinie) bei Dillenburg ist sie die kirzeste Verbindung des Raumes Siegen mit dem
Raum Kassel.

Die B 253 verbindet das Mittelzentrum Biedenkopf mit dem Mittelzentrum Dillenburg.
Daraus ergibt sich nach den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) die
Verbindungsfunktionsstufe Il. Die B253 ist somit in die StralRenkategorie LS Il einzuord-
nen.

Da jedoch fur die Wahl des Querschnittes sowie die Trassierung noch RAS-Q und RAS-
L gulltig waren, erfolgte eine Bewertung noch nach den bis Oktober 2008 giiltigen Richt-
linien fur die Anlage von Straf3en, Teil: Leitfaden fur die funktionale Gliederung des
StraRenverkehrs (RAS-N 1988). Auch danach ist die B 253 als regionale Strafl3enver-
bindung anzusehen, die nach Abschnitt 2.5, Bild 2, in die Verbindungsfunktionsstufe Il
einzuordnen ist. Es ergibt sich daraus die Stralenkategorie All.

Die geplante Neubaustrecke der B 253 -Ortsumgehung der Kerngemeinde Breidenbach
im Landkreis Marburg-Biedenkopf- beginnt im Stden der Ortslage Breidenbach an ei-
nem neu zu errichtenden Kreisverkehrsplatz (NK 5116 132 neu) und endet am beste-
henden Kreisverkehrsplatz der K 107 zwischen Breidenbach und Kleingladenbach (NK
5116 129).

Die Gesamtbaustrecke der Ortsumgehung endet mit dem Anschluss an den bestehen-
den Kreisverkehrsplatz der B 253 nordlich der Ortslage Breidenbach (NK 5116 130).

Die Planung der Neubaustrecke ist abgestimmt auf den Anschluss an die bestehende
nordliche Teilumgehung im Verlauf der K 107.

Die K 107 wird im Zuge der MalRBnahme zur BundesstralRe 253 hochgestuft. In der Orts-
lage Breidenbach wird der ndrdliche Teil bis zur Ortsmitte (Einmiindung BachstralRe) zur
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K 125 abgestuft, der tbrige Teil bis zur Einmindung der L 3049 aus Richtung Steffen-
berg wird zur Gemeindestral3e.

Vorhabentrager der MalRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch
Hessen Mobil, Stral3en- und Verkehrsmanagement.

Die geplante MaflRhahme ist im Bedarfsplan flr den Ausbau der Bundesfernstraf3en,
gemal Beschluss des Bundestages, als ,Vordringlicher Bedarf - finanzierbar -* einge-
stuft.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Die Strecke beginnt am geplanten sidlichen Kreisverkehr (NK 5116 132 neu) zwischen
den bestehenden Netzknoten NK 5116 105 und NK 5116 103 bei Strecken- km 4,165.

Der Verlauf der Neubaustrecke zur Umgehung der Kerngemeinde Breidenbach wurde
im Rahmen einer Voruntersuchung festgelegt. Die vorliegende Planung (Variante 1.2a)
stellt den bestmoglichen Kompromiss dar. Die Lange der Neubaustrecke betragt
852,40 m. Die Neubaustrecke verlauft zum Teil im Bereich des jetzigen Flussbettes der
Perf, die aufgrund der BaumaRRnahme und der geplanten Industriegebietserweiterung
verlegt wird.

Das Bauende liegt am bestehenden Kreisverkehrsplatz der K 107 (NK 5116 129), rd.
400 m westlich des Ortskerns Breidenbach.

Die UmgehungsstralRe erhélt eine Fahrbahnbreite von 7,50 m sowie beidseitig verbrei-
terte Randstreifen aufgrund der Verkehrsstarken. Daraus ergibt sich eine Gesamtbreite
von 8,00 m. Dies entspricht dem Regelquerschnitt nach den Richtlinien fir die Anlage
von Straf3en, Teil: Querschnitte (RAS-Q 96) RQ 10,5+.

Der weitere Verlauf der Umgehungsstral3e wurde vor einigen Jahren als K 107 gebaut.
Diese verlauft zwischen dem bestehenden Kreisverkehr (NK 5116 129) sudwestlich der
Firma Buderus westlich an deren Gelédnde vorbei bis zum ebenfalls bestehenden Kreis-
verkehr (NK 5116 130) ndrdlich der Ortslage Breidenbach. Hier schlief3t die Kreisstra-
Renumgehung bzw. kiinftige Bundesstrallenumgehung wieder an die vorhandene B 253
an.

Der bestehende Querschnitt der jetzigen K107 genigt jedoch aufgrund der prognosti-
zierten Verkehrsmengen nicht den Anforderungen und muss im Zuge der Mal3nahme
auf der gesamten Lange verbreitert und verstarkt werden. Wegen der vorhandenen Be-
bauung links und rechts der StraRe (Umspannwerk westlich und Fa. Buderus 6stlich)
kann die Fahrbahnverbreiterung erst in Bau-km 0+982,11 rd. 95 m ndrdlich des Kreis-
verkehrsplatzes beginnen. Die Lange der Fahrbahnverbreiterung betragt somit rd.
617 m, wahrend die Deckenverstarkung auf gesamter Lange von rd. 700 m erfolgt.

1.3 Streckengestaltung

Bereits in den vorgenannten Punkten erlautert.

Erlauterungsbericht Dezember 2015



B 253- Ortsumgehung der Kerngemeinde Breidenbach Seite 8
- Feststellungsentwurf -

2. Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuc hungen und Ver-
fahren

Im Mai 2005 wendet sich die Gemeinde Breidenbach an das damalige Amt fir Stral3en-
und Verkehrswesen Marburg und schlagt vor raumlich anschlie3end an die damals im
Bau befindliche "Entlastungsstral3e" eine Ortsumgehung zu planen. (Bei der Entlas-
tungsstral3e handelt es sich um die K 107 zwischen den Netzknoten 5116/129 (Klein-
gladenbach) und 5116/130 (Breidenbach Nord)).

Im September 2005 stimmt der damalige BMVBW einem Planungsbeginn der Ortsum-
gehung Breidenbach und deren Finanzierung aufgrund der Bedarfsplaneinstufung als
MalRnahme des vordringlichen Bedarfs zu.

Ebenfalls im September 2005 wird die K 107 dem Verkehr freigegeben.

Mit Schreiben vom 06. Oktober 2005 erhélt das Amt fir StraRen und Verkehrswesen
Marburg den Auftrag die Ortsumgehung Breidenbach zu planen. Der Auftrag beinhaltet
die Planung einer Umgehung im Zuge der Bundesstral3e, nicht jedoch die Planung der
am Sudrand Breidenbachs anschlie3enden LandesstralRe 3049

In der Folge werden eine Umweltvertraglichkeitsstudie und eine Verkehrsuntersuchung
und die Erstellung eines Niederschlagsabflussmodelles beauftragt und durchgefihrt.

Im April 2009 wird ein Sicherheitsaudit auf Basis der Voruntersuchung erstellt.

Im Mai 2010 erfolgt die Fertigstellung der Voruntersuchung und Ubergabe an das Bun-
desministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zur Prifung und Kostengeneh-
migung.

Im Oktober 2010 erfolgt eine Feinkorrektur der Trasse aufgrund der Ergebnisse des
Sicherheitsaudits.

Im Februar 2011 stimmt die Gemeinde der Variante 1.2 unter folgender Mal3gabe zu:
"Der sudliche Kreisel soll soweit wie méglich weg von der bestehenden Wohnbebauung,
dabei innerhalb des Korridors, der eine spatere Anbindung der L 3049 in Richtung
Wolzhausen noch ermdéglicht, verschoben werden. Besondere Beachtung soll aul3er-
dem der Larmschutz erfahren.”

Mit Schreiben vom 06.06.2011 stimmt das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung der Variante 1.2 als Grundlage fur die weitere Planung zu.

Im Juni 2011 stellt die Gemeinde Breidenbach beim Regierungsprasidium Giel3en einen
wasserrechtlichen Antrag nach 8§ 78 (2) WHG auf Erweiterung der Siedlungsflache zwi-
schen geplanter Umgehung und der Ortslage.

Der Antrag wird zunachst zuriickgestellt, da vorab die Abweichung vom Regionalplan
Mittelhnessen beantragt und genehmigt werden muss.

Im Mai 2013 teilt das HMWVL der Gemeinde Breidenbach mit, dass der Bau der L 3049
nicht mit dem Kommunalinteressenmodell (KIM II) méglich ist (nur Projekte die bislang
schon in Ausbauplanung sind), die Gemeinde jedoch die Option hat die Landesstralle
auf eigene Rechnung zu planen und tber einen Bebauungsplan Baurecht zu schaffen.
Dadurch entsteht jedoch keine groR3ere Wahrscheinlichkeit auf schnellere Umsetzung

Im Jahr 2013 erfolgt das Sicherheitsaudit des Vorentwurfes.

Im November 2013 wird die Abweichung vom Regionalplan genehmigt, und im Februar
2014 wird schliel3lich die wasserrechtliche Genehmigung erteilt.

In dessen Folge wird die Planung zunachst hinsichtlich der Haltesichtweiten Uberarbei-
tet, letztlich aber festgelegt, dass nach neueren Erkenntnissen "nur" ein stehender PKW
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erkennbar sein muss und damit die erforderlichen Sichtweiten des vorhanden Quer-
schnittes ohne Aufweitungen ausreichend sind.

Im November 2014 wird festgelegt, dass die Verlegung der Perf unter Aufrechterhaltung
der Wasserfuhrung im alten Bachbett erfolgt. (beide Bachbette sollen fur eine gewisse
Zeit nebeneinander bestehen). Da die StralRentrasse Uberwiegend durch das alte Bach-
bett verlauft muss ein Erdzwischenlager geschaffen werden.

Im Jahr 2015 werden die hydraulischen, landespflegerischen und grunderwerblichen
Unterlagen fiur das Planfeststellungsverfahren erstellt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Bereits im Jahr 2006 wurde im Auftrag des damaligen ASV Marburg von der Bioplan
Marburg GbR eine Umweltvertraglichkeitsstudie erstellt, die mit Datum vom November
2008 aktualisiert wurde. Im vorliegenden Fall war nach § 3 ¢ S. 1 UVPG die Durchfih-
rung einer Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich, da aufgrund der ©kologischen
Empfindlichkeit des Gebietes nicht auszuschliel3en ist, dass gesetzlich geschiitzte Bio-
tope, ein Wasserschutzgebiet, ein Uberschwemmungsgebiet und gesetzlich geschiitzte
Tiere durch das Vorhaben beeintrachtigt werden. Im Rahmen der UVS wurden
3 Varianten entwickelt und auf ihre Umweltvertraglichkeit vergleichend untersucht. Der
Variantenvergleich ist inhaltlich stark verknipft mit den Planungen der Gemeinde Brei-
denbach zur Erweiterung des Buderuswerkes im Westen der Ortslage. Die entspre-
chenden Flachen wurden in der UVS als geplantes Industrie/Gewerbegebiet behandelt
und in den Karten entsprechend dargestellt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (B edarfsplan)

Die Ortsumgehung Breidenbach wird im Bundesverkehrswegeplan 2003 als MaRnahme
mit vordringlichem Bedarf gefuihrt. Ein besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauf-
trag besteht nicht.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorh abens

2.4.1  Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitp  lanung

Die Frage der Raumordnung wird im Regionalplan (RROP) Mittelhessen bezogen auf
die StralRen wie folgt definiert:

Die Anbindung dieser Region an die benachbarten Wirtschaftszentren und —rdume soll
Uber ein Netz Uberregional bedeutsamer Strafl3en gesichert werden.

Die innere ErschlieBung der Region wird durch das Netz regional bedeutsamer Stral3en
gewahrleistet. Die Stral3en im ausgewiesenen Netz bilden die Verbindung zwischen den
zentralen Orten innerhalb der Region bzw. binden die Einzugsbereiche an die zugehori-
gen Zentren und erschlielen den landlichen Raum.

Die B 253 erflllt beide Aufgaben und ist deshalb als regional bedeutsame Straf3e im
RROP aufgenommen.

Erlauterungsbericht Dezember 2015



B 253- Ortsumgehung der Kerngemeinde Breidenbach Seite 10
- Feststellungsentwurf -

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéaltnisse

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens werden die konkurrierenden Nutzungsan-
spriche aus den Bereichen ErschlieBung und Aufenthalt stark beeintrachtigt, so dass
ein hinreichend vertraglicher Kompromiss der Nutzungen nicht erreicht werden kann.
Der hier erkennbare Mangel im bestehenden Stralensystem ist durch geeignete Malf3-
nahmen zu beseitigen.

Zur Erfassung der Verkehrsmengen wurden vom Biro Heinz + Feier GmbH am 10. April
2008 im Bereich der Ortslage Breidenbach Verkehrszahlungen durchgefuihrt. Hier wur-
den die Verkehrsstrome an 3 Knotenpunkten und 2 Querschnitten zwischen 6:00 und
22:00 Uhr aufgenommen.

Bei den Verkehrszéhlungen wurden die einzelnen Verkehrsstrome in Viertelstundenin-
tervallen erfasst und nach Fahrzeugarten differenziert. Die erhobenen 14-Stundenwerte
wurden auf die ,durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen* (DTVy) hoch-
gerechnet.

Mit der StralRenverkehrszéhlung, die alle 5 Jahre stattfindet, wird u.a. der durchschnittli-
che tégliche Verkehr (DTV) des Zahljahres festgestellt. Dadurch sind die durchschnittli-
chen Verkehrsmengen auf3erhalb der OD’s fur alle Bundes- und Landesstral3en im
Untersuchungsgebiet bekannt. Grundlage ist hier die DTVgqo.

Bei einer Verkehrsbefragung auf der B 253 nérdlich von Breidenbach wurde der fliel3en-
de Kfz-Verkehr in auswartiger Richtung befragt. Die Befragungen fanden parallel zur
Zahlung am 10. April 2008 zwischen 6:00 und 10:00 Uhr sowie zwischen 15:30 und
19:30 statt. Bei der Befragung ist ein reprasentativer Querschnitt aller motorisierten
Fahrzeugarten erfasst worden. Ausgenommen wurden lediglich Linienbusse und Ein-
satzfahrzeuge.

Insgesamt wurden 711 Fahrzeugfihrer befragt und im gleichen Zeitraum etwa 2.270 Kfz
gezahlt. Daraus resultiert eine Befragungsquote von ca. 30 %. Im Durchschnitt waren
die in die Befragung einbezogenen Fahrzeuge mit 1,34 Personen pro Fahrzeug besetzt.

Der Umfang und die Auswahl der befragten Verkehrsteilnehmer bilden eine gute Grund-
lage zur hinreichend genauen Abbildung des Verkehrsgeschehens und zur Kalibrierung
des Verkehrsmodells. Insgesamt wurde in den Erhebungsstunden ein Anteil von ca. 60
% Durchgangsverkehr bezogen auf die Ortslage Breidenbach festgestellt. Etwa 5 % der
befragten Verkehrsteilnehmer kamen Uber die K 107 von Kleingladenbach, ca. 21 %
Uber die L 3049 (3 % Wolzhausen, 18 % Rest) und etwa 34 % Uber die B 253 (8 % Orts-
teile der Gemeinde Breidenbach, 26 % Rest) gefahren.

Auf der Grundlage der o.a. Z&hlungen werden vom Biro Heinz + Feier GmbH in Wies-
baden fur das Jahr 2020 die zu erwartenden Verkehrsbelastungen prognostiziert. Dabei
wurde der Guterverkehrsanteil mit einem zuldssigen Gesamtgewicht > 2,8 t ermittelt.

Um einen N&aherungswert fur den Schwerverkehrsanteil, also die Fahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht > 3,5 t zu erhalten, wurden die Verhaltniszahlen zwischen Schwerver-
kehr und Guterverkehr aus der Stralenverkehrszahlung 2010 verwendet. Daraus ergibt
sich an der Zahlstelle 110 (Einkaufszentrum Breidenbach) ein Verhéltnis Schwerverkehr
/Guterverkehr von 0,69.

Hieraus ergeben sich folgende Fahrzeuganteile:

B 253 nordlich der OD Breidenbach:
rd. 13.900 Kfz/24h

Guterverkehr (>2,8 t) ca. 1.930 Fz./24h
Schwerverkehr ca. 1.332 Lkw/24h
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K 107 — Ortsumgehung Breidenbach - Nord:
rd. 10.650 Kfz/24h

Guterverkehr (>2,8 t) ca. 1.540 Fz./24h
Schwerverkehr ca. 1.063 Lkw/24h

B 253 — Ortsumgehung Breidenbach - Sud:
rd. 10.100 Kfz/24h

Guterverkehr (>2,8 t) ca. 1.520 Fz./24h
Schwerverkehr ca. 1.049 Lkw/24h

B 253 siudlich der OD Breidenbach:

rd. 8.650 Kfz/24h

Guterverkehr (>2,8 t) ca. 1.520 Fz./24h
Schwerverkehr ca. 1.049 Lkw/24h

Die Verkehrsuntersuchung wurde im Jahr 201 durchgefiihrt und bezieht sich auf das
Prognosejahr 2020. Vor der Erstellung des Planfeststellungbeschlusses wird hier eine
Aktualisierung durchgeflihrt.
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Modellrechnung Planfall
DTV,

Breidenbach Wesi

Breidenbach Ost

Kleingladenbach

L 3045

Niedardieton

&

Wolzhausen

4

Malistab:

2.500/100 88 Kfz/24h | Llew=2 8124 15.000 i
5.000
hﬂ [Kiz/24h]

(Kfz sind auf 50 gerundet,
Lkw sind auf 10 gerundet)

Die Realisierung des Planfalles ermdglicht eine Vereinheitlichung des Stral3enverlaufes
und beseitigt fur den BundesstraBennutzer den vorher beschriebenen ,Engpass” der
Ortsdurchfahrt Breidenbach. Reisegeschwindigkeit und Reisekomfort werden erhoht.

Vorrangige Ziele sind der Abbau von Unfallpunkten, die Verminderung der Umweltbelas-
tungen und die Verkehrsberuhigung in der Ortsdurchfahrt.
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2.4.3

Sicherheitsgewinne innerhalb der Ortsdurchfahrt waren im Wesentlichen nur durch ge-
schwindigkeitsreduzierende Malinahmen zu erzielen.

Bisherige Erfahrungen haben gezeigt, dass nachhaltige Senkungen der Geschwindig-
keiten vornehmlich von “harten” Malinahmen wie Kreisverkehrsplatzen, Mittelinseln mit
fuhlbarer Fahrbahnverschwenkung und Alles-Rot-Lichtzeichenanlagen ausgehen. Punk-
tuelle Mal3nahmen allein reichen nicht aus.

Diese Erkenntnisse zeichnen sich auch aus den Ergebnissen der breit angelegten Un-
tersuchungen in NRW (BASt u. HUK-Verband) ab (s. StraBe + Autobahn — Heft 9/88, S.
369).

In der Ortsdurchfahrt Breidenbach wéaren die beschriebenen nachhaltig ge-
schwindigkeitsdampfenden ,harten* MalRBnahmen aufgrund des erheblichen Flachenbe-
darfs nur schwerlich zu verwirklichen. Aul3erdem wéaren mit solchen Maflinahmen die
Probleme der Trennwirkung, der Ld&rm- und Abgasemissionen sowie der weiteren Orts-
entwicklung nicht gelost.

Von daher scheidet eine Verbesserung des Status quo als Problemlésung fir die Orts-
durchfahrt aus!

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die Unfallstatistik zeigt in den letzten Jahren keine signifikante Haufung von Unféallen im
Bereich der Ortslage Breidenbach. So wurden aus unterschiedlichen Grinden an ver-
schiedenen Stellen der Ortslage zwischen 2008 und 2014 insgesamt 3 Unfalle mit
Schwerverletzten registriert.

StralRe | Abschnitt Stat. | Richtung | Datum Tageszeit
B 253 | NK5116 103 — NK 5116 130 0+350 1 29.05.2008 20:00
B 253 | NK5116 103 - NK 5116 130 - 1 16.09.2009 11:35
B 253 | NK 5116 103 — NK 5116 130 0+400 2 11.09.2010 23:50

Da die unter 2.4.2 aufgefiihrten Moglichkeiten keine ausreichende Verbesserung der
vorhandenen Verkehrs- und Wohnumfeldprobleme darstellen, ist eine Losung nur durch
den Bau einer Ortsumgehung herbeizufihren. Sie soll durch die Trennung von Uberge-
ordnetem weitraumigem Durchgangsverkehr und ortsorientiertem Ziel- bzw. Quellver-
kehr und eine Verringerung des Verkehrsaufkommens in der Ortsdurchfahrt dazu beige-
tragen, mehr Verkehrssicherheit zu erreichen.

Die innerértlichen verkehrlichen Entlastungen fihren zu Freirdumen in der Gestaltung
des Stralenraumes und haben so Auswirkungen auf das Strallenumfeld, die Nutzung
des Stral’enraumes und das Ortsbild.

Der Riuckbau der Fahrbahn kommt dann den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern
zugute und die vorhandenen Anliegernutzungen kénnen entsprechend ihrer Anspriiche
an das Umfeld qualitativ aufgewertet werden.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintréchtigungen

Die B 253 im Bereich der Ortsdurchfahrt Breidenbach erflillt nicht die Anspriiche an eine
sichere, leistungsfahige und fur das Umfeld vertragliche Stral3e. Erhebliche Konflikte der
Nutzungsanspriche von Kraftfahrzeugverkehr, Ful3gangern und den Anwohnern mus-
sen einer Losung zugefiihrt werden. Besonders die Beeintrachtigung durch den zuneh-
menden Verkehrslarm wirkt sich auf Dauer gesundheitsschadigend aus.

Die Ortsdurchfahrt von Breidenbach wurde in den vergangenen Jahrzehnten durch ortli-
che Verstarkung der Fahrbahnbefestigung, abschnittsweise Linienverbesserungen im
Grund- und Aufriss und stellenweise Verbreiterung des Querschnittes ausgebaut. Mit
diesem Zwischenausbau, der sich im Hinblick auf eine spatere Umgehung nur auf die
Beseitigung der grébsten Missstande beschrankte, konnten die Behinderungen des flie-
Benden Verkehrs, insbesondere jedoch die Gefahrdung und Belastigung der Bewohner
aufgrund des starken Durchgangsverkehrs nicht beseitigt werden, so dass fur die ge-
genwartige und zukinftige Verkehrsbelastung und -bedeutung ein unzureichender Stra-
Renzustand besteht.

Die Ortsdurchfahrt ist insgesamt rd. 1,2 km lang. Die Vielzahl der StralRBen- und Weg-
einmindungen in der Ortsdurchfahrt bilden bei den derzeitigen Verkehrs- und Sichtver-
haltnissen ein erhebliches Konfliktpotential.

Das Unfallrisiko nimmt durch den Bau einer Ortsumgehung unabhangig von der Aus-
bauform der Ortsdurchfahrt grundséatzlich ab, da sich die Verkehrsmenge und somit das
Konfliktpotential verringert.

Zusatzlich verbleibt durch die Verdrangung des Durchgangsverkehrs lediglich Quell-
und Zielverkehr in der Ortsdurchfahrt, so dass allgemein ein niedrigeres Geschwindig-
keitsniveau und weniger Belastungen durch Larm und Abgase zu erwarten ist.

2.6 Zwingende Griinde des Uberwiegenden offentlichen Int eresses

Entfallt, da keine FFH-Ausnahmeprifung oder artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung
erforderlich.
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Planungsraum befindet sich am westlichen Rand der Kerngemeinde Breidenbach
und ist wesentlich gepragt durch die dort verlaufende Perf.

Auf beiden Seiten des Flussbettes befinden sich grol3ziigige Wiesen- und Ackerflachen,
die landwirtschaftlich genutzt werden.

Nahezu das gesamte Untersuchungsgebiet liegt im Uberschwemmungsbereich der Perf,
woraus sich bereits ein wesentlicher Zwangspunkt fir die Festlegung einer Gradiente
ergibt. Auch durch ein 100-jahriges Hochwasser darf die Straf3e nicht Uberflutet werden.

Weitere Zwangspunkte flr die Gradientenflihrung sind die Anschlusshéhen an die B 253
im Suden bzw. an den bestehenden Kreisverkehrsplatz der K 107 im Norden.

Je nach Variante wird eine teilweise bzw. vollstandige Umverlegung der Perf notwendig.

Weiterhin liegt ein Brunnen des Trinkwassernetzes der Gemeinde Breidenbach im
Plangebiet der Neubaustrecke, der jedoch stillgelegt werden soll. Am 20.11.2015 wurde
von der Gemeindevertretung Breidenbach ein entsprechender Beschluss gefasst.
Hierzu gehért auch die Beantragung der Aufhebung des Wasserschutzgebiets vor
Baubeginn. Siehe hierzu auch Punkt 6.3.

Unmittelbar hinter der bestehenden Bebauung befindet sich ein stillgelegter Bahndamm,
auf dem der Uberregionale Radweg R8 verlauft. Die Funktion und Durchgéngigkeit des
Radweges muss in jedem Fall gewahrleistet bleiben. Der Radweg kreuzt stdlich der
Ortslage die B 253 mit Hilfe eines Fahrbahnteilers und verlauft weiter auf einem parallel
zur BundesstralBe geflhrten asphaltierten Wirtschaftsweg. Der Damm dient fur die
stidwestlich gelegenen Grundstiicke gleichzeitig als Hochwasserschutz.

In der BuderusstralRe verschwenkt der Bahndamm, so dass hier noch ein zusatzlicher
Hochwasserschutzdamm mit Hebewerk zum Schutz der westlichen Grundstiicke errich-
tet wurde.

Gleichzeitig miindet in diesem Bereich der Himmelsbornbach, der durch die gesamte
Ortslage von Breidenbach fuhrt, in die Perf. Zur Realisierung von ortsnahen Varianten
ist somit ein Durchlass durch den geplanten Straliendamm notwendig.

Im Westen wird das Untersuchungsgebiet begrenzt durch einen bestehenden Wirt-
schaftsweg, der eine Verbindung zwischen der B 253 und der K 107 nach Kleingladen-
bach darstellt.

Zwischen der Ortsrandbebauung und der neuen B 253 plant die Gemeinde Breidenbach
die Ausweisung von Industrieflaichen. Dazu soll das Geldnde auf das Niveau der geplan-
ten Trasse angehoben werden. Bei der Variantenuntersuchung war darauf zu achten,
dass die verbleibende Flache mdglichst grofd wird. Eine verbindliche Bauleitplanung wird
derzeit erarbeitet.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenibersicht

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie wurden drei Trassenvarianten fir den sud-
lichen Neubauteil entwickelt und auf ihre Umweltvertraglichkeit vergleichend untersucht.
Der Variantenvergleich ist inhaltlich eng verknipft mit Planungen der Gemeinde Brei-
denbach zur Erweiterung von Industrieflachen in stidlicher Richtung.
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Bei der notwendigen Verbreiterung
der K107 im ndrdlichen Projektbe-
reich wurde eine Variante mit Aufwei-
tung in Richtung Perf aus wirtschaftli-
chen und umweltfachlichen Gesichts-
punkten nicht weiter verfolgt. Eine
Verbreiterung der K 107 in dstliche
Richtung bedeutet eine Vermeidung
von weiteren Eingriffen in die bereits
stark verengte Perfaue. Die dartber
hinaus in diesem Bereich im Rahmen
einer Kompensationsmal3nahme
renaturiert wurde und jetzt gemaR
Gewasserstrukturgitekarte als natur-
nah einzustufen ist.

Die nachfolgende Variantenuntersu-
chung beschrankt sich daher aus-
schlie3lich auf den vollstéandig neu zu
bauenden Teil der Ortsumgehung im
sudlichen Projektbereich.

Im Stadium der Voruntersuchung
wurden die Varianten zunachst ent-
wurfstechnisch, insbesondere hin-
sichtlich Trassierung, Gradientenfih-
rung und Anbindung an die weiterfuh-
rende B 253 im Suden der Ortslage
soweit aufbereitet, dass auch eine
bautechnische Bewertung ermdglicht
wird. Uberschlagliche Kostenermitt-
lungen fur die einzelnen Varianten
dienen dazu, neben allen anderen
Aspekten nicht zuletzt auch eine wirt-
schaftliche Losung zu finden.

Alle Varianten beginnen im Stden der
Ortslage Breidenbach, verlaufen dann
westlich der Ortslage in Richtung
Norden und enden mit dem Anschluss
an den bestehenden Kreisverkehrs-
platz der K 107 im Westen der Ortsla-
ge. Die Untervarianten 1.1, 1.2 und
1.2a wurden nach Vorliegen der Um-
weltvertraglichkeitsstudie aus der Va-
riante 1 heraus weiterentwickelt.

Die Voruntersuchung und entspre-
chend auch der Kostenstand ent-
spricht dem Jahr 2009/2010.

Der Variante 1 und ihren Untervarian-
ten 1,1 und 1.2 ist gemein, dass die
Perf aus ihrem derzeitigen Bett verlegt
werden muss. Das neue Gerinne wird
breitflachig angelegt, um eine geringe-
re Wassertiefe bei gleichzeitigem Ge-
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Abbildung:

Ubersichtslageplan der Voruntersuchung
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winn von Retentionsraum zu erzielen. Je nach Trassenverlauf werden ein oder mehrere
Briickenbauwerke Uber die Perf notwendig. Ein je nach Variante verbleibender Altarm
der Perf durch die geplanten Industrieflachen der Gemeinde Breidenbach wird verfllt.

Der Hauptentwasserungskanal des Abwasserverbandes Perfgebiet - Bad Laasphe fur
die Gemeinde Breidenbach in Richtung der Klaranlage Wallau / Lahn verlauft ebenfalls
durch das Plangebiet. Je nach Variante sind mehrere Haltungen zu verlegen, um einen
ungehinderten Zugang zu den Schachtbauwerken zu erhalten. Dies betrifft besonders
den Bereich vor dem Anschluss an den Kreisverkehr der K 107, da hier alle Varianten
anndhernd deckungsgleich sind.

AulRerdem muss eine bestehende 20 KV - Freileitung der EnergieNetz Mitte GmbH im
Bereich der Neubaustrecke verlegt werden, da diese unmittelbar durch das geplante In-
dustriegebiet verlauft und mehrere Maste im Bereich des geplanten Stralendammes
stehen.

Erlauterungsbericht Dezember 2015
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3.2.2 Variante 1

Die bereits in der UVS
betrachtete Variante 1
(,Perfvariante®) schlief3t
sich westlich eng an das
geplante Industriegebiet
an, um eine Zerschnei-
dung der Griunflachen
westlich der Ortslage
weitestgehend zu ver-
meiden. Die Trassierung
der Umgehungsstralle
fur eine Entwurfsge-
schwindigkeit V. = 70
km/h mit einer harmoni-
schen Radienfolge von
R = 180 m bis R = 270
m sowie A =70 m bis A |,
= 104 m als auch die
Ausweisung der Indust-
rieflachen erfordern eine
Verlegung (und Renatu-
rierung) der Perf.

Die Gradiente der Um-
gehungsstrale  wurde
hier zunéachst gradlinig
vom Kreisverkehrsplatz
nahe Buderus bis zum
Anschluss an die weiter-
fuhrende B 253 sudlich
der Ortslage mit einer
Steigung von 0,35 %
geplant. Nach Ermitt-
lung des endgultigen
Hochwasserspiegels fir
die zu verlegende Perf
ist die Gradiente der I
UmgehungsstralRe  zu
optimieren.

Die Einmindung der
Umgehungsstral3e in die
weiterfihrende B 253
erfolgt in Form eines
Kreisverkehrsplatzes, s
der neben dem Effekt
einer Geschwindigkeits-
reduzierung im Ortsein-
gangsbereich und damit
einer Erhdéhung der Si- |
cherheit zusatzlich den
Vorteil bietet, zu einem

"r't'l-'f,F"

spateren Zeitpunkt auch

die L 3049 in Richtung Abbildung:
Variante 1
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Wolzhausen anbinden zu kénnen.

Die Lange der Baustrecke betragt insgesamt 871 m. Die Baukosten wurden Uberschlag-
lich zu 4,875 Mio. Euro ermittelt. Die zusatzlichen Kosten fir Grunderwerb sowie fir Ve-
rmessung und Vermarkung werden auf ca. 315.000 Euro geschétzt.
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3.2.3

Variante 1.1

Unter Beibehaltung der
Linienfihrung in Lage-
und HoOhenplan gemal
Variante 1 wurde hier le-
diglich der Anschluss an
die weiterfihrende B 253
verandert. Zugunsten ei-
ner gestreckten Linien-
fuhrung der Bundesstra-
Re geht die Umgehungs-
straRe mit einem Radius
R = 180 m und anschlie-
Renden Klothoiden mit A
=100 m direkt in die vorh.
B 253 Uber. Die OD Brei-
denbach wird Uber eine
Einmindung mit Linksab-
biegestreifen und Tropfen
an die BundesstralRe an-
geschlossen.

Die Lange der Baustre-
cke betragt insgesamt rd.
1007 m zuzuglich rd. 80
m fUr den Anschluss der
OD Breidenbach. Die
Baukosten erhthen sich
gegenlber der Variante 1
um 110.000 Euro auf rd.
4,985 Mio. Euro. Fir
Grunderwerb sowie fur
Vermessung und Ver-
markung  werden  rd.
325.000 Euro bendtigt.
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3.24

Variante 1.2 (1.2a)

Die Variante 1.2
stellt eine Optimie-
rung der Variante 1
dar:

Zum einen wurde die
Trassierung ge-
streckt, wodurch die
geplanten gemeind-
lichen Industriefla-
chen geringfugig re-
duziert werden, und
zum anderen wurde
der Kreisverkehrs-
platz im Anschluss
an die B 253 im Si-
den soweit wie mdg-
lich an die vorhan-
dene Perfbriicke
verschoben, so dass
der Abstand zur
Einmindung der L
3049 auf ein Min-
destmall  reduziert
wird.

Die Variante 1.2a
wurde im Frihjahr
2011 aus der Varian-
te 1.2 entwickelt, um
einer Forderung aus
der Bevolkerung
nachzukommen und
die Larmbelastung
der relativ nahen
Wohnbebauung im
Bereich des Baube-
ginns zu minimieren.
Darin  wurde der
Kreisverkehrsplatz

im Zuge der B 253
um ca. 40 m von der
Ortslage weg (in
Richtung Suden, Dil-
lenburg) verschoben.
Diese Verschiebung
begtinstigt durch ei-
nen grolReren Ab-
stand zur Wohnbe-
bauung und einen
gunstigeren  Winkel
auch die in Zukunft
geplante Anbindung

Seite 21

L]

o )"F'.ﬂf

T
qT

der L 3049 aus Rich- Abbildung:
tung Steffenberg an den Variante 1.2
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geplanten Kreisverkehrsplatz.

Die Gemeindevertretung der Gemeinde Breidenbach forderte diese Anderung ebenfalls
ausdricklich in Ihrer Zustimmung zur Variante vom 04.02.2011.

Die Linienfihrung der Variante 1.2a andert sich gegeniiber der Variante 1.2 lediglich am
Baubeginn durch die Verschiebung des Kreisverkehrs.

Die kleinsten Trassierungselemente ergeben sich vor dem Anschluss an den Kreisver-
kehrsplatz am Bauanfang zu R = 180 m und A = 70 m. Die Gradiente andert sich ge-
genlber den Varianten 1, 1.1 und 1.2 nur unerheblich.

Die Lange der Baustrecke betragt insgesamt rd. 850 m. Die Uberschlaglich ermittelten
Baukosten von rd. 4,855 Mio. Euro entsprechen annahernd der Variante 1. Die Kosten
fur Grunderwerb sowie flr Vermessung und Vermarkung werden hier ebenfalls auf ca.
315.000 Euro geschatzt.
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3.2.5 Variante 2

Die als ,HangfulRvariante” bezeichnete
Variante 2 durchquert die Perfaue sud-
lich des K 107 — Kreisels mit einem
spitzwinkligen Brickenbauwerk utber
die Perf und verlauft anschlieRend am
Hangful? des ,Kahn" am stdwestlichen
Rand der Aue. Die OD Breidenbach
wird Uber eine Einmundung mit Link-
sabbiegestreifen und Tropfen an die
Umgehungsstral3e angeschlossen,
bevor diese mit einem Radius von 450
m in die weiterfihrende B 253 Uber-
geht.

Gegeniber den Varianten 1 bis 1.2a
wird hier die Perfaue nur an ihrem
westlichen Rand vom StralRenbau be-
troffen.

Far die Trassierung wurden Radien
von R =180 m bis R = 450 m und Klo-
thoiden von A = 100 m bis A = 183,5
m verwendet. Die Gradiente steigt zu-
nachst auf einer Lange von rd. 683 m
mit 0,2 %. AnschlieBend erhoht sich
die Steigung uber 0,82 % bis auf 1,33
%. Der Ubergang bzw. Anschluss an
die weiterfihrende B 253 erfolgt in ei-
ner Steigung von 0,5 %.

Die Lange der Baustrecke betragt ins-
gesamt rd. 1180 m zuzuglich rd. 90 m
fur den Anschluss der OD Breiden-
bach. Die Baukosten wurden uber-
schlaglich zu 4,92 Mio. Euro ermittelt.
Die Kosten fur Grunderwerb sowie flr
Vermessung und Vermarkung werden
auf ca. 320.000 Euro geschatzt.
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3.2.6 Variante 3

Die Variante 3 (,Hangvariante®) quert
die Aue sudlich des Kreisverkehrsplat-
zes (K 107) ebenfalls mit einer Briicke
Uber die Perf, schneidet in Hohe des
Friedhofes in den Hang und verlauft
anschlielend auf3erhalb der Aue im
unteren Hangbereich des ,Kahn“. Bei
dieser Variante ist im Sidosten ein
starkerer Anschnitt des hier steilen
Hanges notwendig. Der Anschluss an
die weiterfuhrende B 253 erfolgt wie in

Variante 2.

Als Vorteil dieser Variante ist zu wer-
ten, dass zum einen die Perfaue weit-
gehend geschont wird und dass die

Erdbewegungen anndhernd
Massenausgleich zulassen.

Der kleinste Trassierungsradius wurde
im Anschluss an den Kreisverkehrs-
platz der K 107 zu R = 150 m gewabhlt,
um schnellstmdglich die Hanglage zu
erreichen. Im weiteren Verlauf wurden
Radien von R = 200 m bis R = 460 m
verwendet; auf die Trassierung mit Klo-
thoiden wurde in der Vorplanung ver-

zichtet.

Die Gradiente steigt zunachst auf einer
Lange von rd. 207 m mit 1,43 % an. Im
Bereich der Hanglage vermindert sich
die Steigung auf einen Mittelwert von
0,2 %. Der Ubergang bzw. Anschluss
an die weiterfihrende B 253 erfolgt in

einer Steigung von 0,56 %.

Die Lange der Baustrecke betragt ins-
gesamt rd. 1.244 m zuzuglich rd. 83 m
fur den Anschluss der OD Breiden-
bach. Die Baukosten wurden (ber-
schlaglich zu 4,84 Mio. Euro ermittelt.
Die Kosten fir Grunderwerb sowie fir
Vermessung und Vermarkung werden

auf ca. 380.000 Euro geschatzt.
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3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Die Variante 1 und deren Untervarianten werden nahe der Ortslage Breidenbach ge-
fuhrt.

Besonders die Variante 1.2a als Weiterentwicklung der Variante 1.2 fuhrt aufgrund der
Verschiebung des neu zu errichtenden Kreisverkehrsplatzes sidlich der Ortslage dazu,
dass die Gemeinde ihre Entwicklung durch die mégliche Ausweisung von grof3eren
Siedlungsflachen vorantreiben kann. Zwar muss zur Realisierung die Perf aus ihrem
bisherigen Bett verlegt werden, aufgrund der Umgestaltung der verbleibenden Restaue
bei gleichzeitiger Anderung des Drosselbauwerkes im Oberstrom kann jedoch der Re-
tentionsraum sogar vergrofRert werden.

Die Variante 1 und deren Untervarianten haben gegeniber den Varianten 2 und 3 den
wesentlichen Vorteil, dass durch den StraRendamm nach ErschlieBung der neuen Sied-
lungsflachen der Hochwasserschutz fur die Ortslage verbessert wird.

Der ortsferne Verlauf der Varianten 2 und 3 wirde die Siedlungsentwicklung der Ge-
meinde deutlich behindern, da die Perf im derzeitigen Bett verbleiben wiirde und ein Re-
tentionsraumverlust unvermeidlich ware. Auch die Gruppe der Kleingartenbesitzer wéare
wesentlich starker betroffen, da die LArmbelastigung deutlich erhdht bzw. die Grundstii-
cke bendtigt wirden.

Eine Stromtrasse der EnergieNetz Mitte GmbH muss fur die Umsetzung der Variante 1
(einschl. Untervarianten) teilweise verlegt werden, da einige Maste in der geplanten
Trasse stehen. Eine Umverlegung als Erdkabel in den westlich verlaufenden Wirt-
schaftsweg ist jedoch méglich und kann bereits vor Beginn der Stralenbauarbeiten er-
folgen, so dass keine negativen Einfliisse zu erwarten sind.

Alle untersuchten Trassenvarianten befinden sich in der noch bestehenden Wasser-
schutzzone Il und Ill. Der bestehende Brunnen soll stillgelegt werden, so dass die Was-
serschutzzonen entfallen und dies kein Ausschlusskriterium darstellt (s. Stellungnahme
Regierungsprasidium GielRen — Dez. 41.1 vom 12.02.2014 im Zuge des wasserrechtli-
chen Verfahrens der Gem. Breidenbach).

Weiterhin wird fir alle Trassen erheblicher Grunderwerb erforderlich. Die jeweilige
Restperfaue unterliegt als Ausgleichsflache bei allen Varianten jeweils gleichen Eigen-
tumsbeschrankungen.

In nachstehenden Tabellenwerden die positiven und negativen Bewertungen (+ und -)
aufgefuhrt und letztlich zusammengezahilt.

Raumstrukturelle Wirkungen Vari- 1 11 1.2 2 3

ante

Raumordnung / Siedlungsentwicklung + + ++ 0 0

Abstand zur Ortslage 0 T+ ++ T+ ++
Lange / Flachenbedarf + + ++ 0 -

Auswirkungen auf den Hochwasserab- + + 0 + ++
fluss

Verlust von Retentionsraum + T+ 0 + ++
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Wasserwirtschaftliche FolgemaRnah- 0 0 0 + ++

men

Langfristiges Entwicklungspotential + + ++ - -

Umlegung von Leitungen 0 0 0 ++ ++

Beeintrachtig. von Kleingéarten + Fried- + + + + 0

hof

SUMME 7 8 10 6 8

3.3.2

Vorzugsvariante aus raumstruktureller Sicht ist somit Variante 1.2.

Verkehrliche Beurteilung

Gegenuber der Variante 1 und deren Untervarianten liegen die Varianten 2 und 3 weiter
von der Ortslage entfernt. Die Anbindung der stidlichen Ortslage wird somit deutlich I&n-
ger und die Attraktivitat der Ortsumgehung fir die Stralennutzer der L 3049 aus bzw. in
Richtung Steffenberg deutlich gesenkt. Vor dem Hintergrund einer maglichen spéteren
direkten Anbindung der L 3049 an die Ortsumgehung Breidenbach stellt die Variante
1.2a die optimale Lésung dar. Die LandesstralRe kann hierbei in einem ginstigen Winkel
an den Kreisverkehrsplatz herangefuhrt werden und hat einen grof3eren Abstand zur
Wohnbebauung an der L 3049.

Die gemal ,Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen® in Abh&ngig-
keit von Steigungsklasse und Kurvigkeit ermittelten mittleren Pkw-Reisegeschwindig-
keiten auf der neuen UmgehungsstralRe ergeben auf Grund der geringeren Kurvigkeit
Vorteile fur die Variante 2 und 3:

Variante 1 bis 1.2: Vr = 54 km/h
Variante 2: Vs =69 km/h
Variante 3: Vg =55 km/h

Bewertung der verkehrlichen Kriterien:

Verkehrliche Beurteilung: Variante 1 11 1.2 2 3
Mittlere Pkw-Reisegeschwindigkeit 0 0 0 ++ ++
Verkehrsverhaltnisse / Akzeptanz + + ++ - -

Verkehrliche Entlastung der Ortslage

(Reduzierung der Larm- und Abgas-| *++ 0 ++ 0 0

emissionen)

Mdglicher Anschluss der L 3049 + 0 ++ - -
SUMME 4 1 6 0 0

Auch die verkehrliche Beurteilung zeigt Vorteile fur die Variante 1.2.
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3.3.3  Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilu ng

Aus entwurfstechnischer Sicht sind alle Varianten anndhernd gleich zu beurteilen. Bei
der richtlinienkonformen Trassierung fur Ve = 70 km/h wurde auf harmonische Radien-
folgen Wert gelegt, wahrend sich fir die Neigung der Gradienten Werte zwischen 0,2
und 1,43 % ergeben.

Die HOhenlage der Gradienten wurde in allen Varianten, wie auch die Geldndehdhen
der geplanten Industrieflachen, unter Beriicksichtigung der giltigen Stra3enbaurichtli-
nien an den Hochwasserspiegel der Perf angepasst.

Geringfugige Vorzige in Punkto Verkehrssicherheit bieten die Varianten mit Kreisver-
kehrsanschluss an die B 253 sudlich der Ortslage, also die Varianten 1 und 1.2.

Im Rahmen der Voruntersuchung wurde bereits ein Sicherheitsaudit durch die JAVIDO
Ingenieurgesellschaft Weimar durchgefiihrt. Die Ergebnisse wurden im Rahmen des Vo-
rentwurfs Uberprift und eingearbeitet.

Die Beurteilung der entwurfs- und sicherheitstechnischen Kriterien fihrt zu folgender

Bewertung:

Entwurfs- und sicherheitstechni-

sche Beurteilung 1 11 1.2 2 3

Variante

Linienfuhrung / Trassierung + + + + +

Verkehrssicherheit ++ 0 ++ 0 0
SUMME 3 1 3 1 1

3.3.4  Umweltvertraglichkeit

Als Ergebnis der vorausgegangenen Umweltvertraglichkeitsstudie (Bioplan Marburg
GmbH, 2008) wird unter Berlicksichtigung aller umweltrelevanten Gesichtspunkte die
Variante 1 als Vorzugsvariante empfohlen.

Sie hat deutliche Vorteile bei den Schutzgitern Mensch und Landschaftsbild sowie ge-
ringe Vorzuge beim Schutzgut Boden. Beim Schutzgut Wasser hat die Variante 1 dage-
gen erheblichen Nachteil. Hier wie auch beim Klima hat die z.T. auRerhalb der Aue ver-
laufende Variante 3 ihre Vorzuge. Beim Schutzgut Tiere und Pflanzen haben Variante 1
und 3 jeweils unterschiedliche negative Wirkungen, die schwer gegeneinander aufzu-
rechnen sind. Bewertet man direkte Lebensraumverluste und Zerschneidungswirkungen
gleich stark, so muss man beide Varianten gleich werten. Betrachtet man jedoch das
langfristige Entwicklungspotential, so hat hier Variante 1 Vorteile, da ein Lebensraum-
kontinuum Hang — Aue erhalten bleibt. Insgesamt wird deshalb Variante 1 bei diesem
Schutzgut etwas besser bewertet als Variante 3.

Die daraufhin weiterentwickelten Varianten 1.1 und 1.2 wurden im Hinblick auf ihre Um-
weltvertraglichkeit wie folgt nachbewertet:

Die Untervariante 1.2 ist aus Umweltgesichtspunkten gegentiber den Varianten 1 und
1.1 besser zu bewerten, da sie in weiten Teilen wesentlich ndher an die Ortslage riickt
und damit die Breite der neu geplanten Restaue entsprechend zunimmt. Damit steigt
auch das okologische Potenzial der Ausgleichsflachen. Umgekehrt ist der Gesamtfla-
chenverlust an Auenlebensraum bei dieser Variante am geringsten. Die breitere Res-
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taue und ihr héheres Entwicklungspotenzial sind aus landschaftspflegerischer Sicht der
wesentliche Vorteil dieser Untervariante. Diese Aussagen treffen gleichfalls auf die wei-
terentwickelte Vorzugsvariante 1.2a zu; durch die Verschiebung des Kreisverkehrsplat-
zes in Richtung Studen um ca. 40 m wird die Restaue zugunsten der Industrieflachen

nur unwesentlich verkleinert.

Durch die vorliegende Variantenuntersuchung wird das Ergebnis der UVS, die Wahl der
Variante 1 bzw. einer der Untervarianten, bestétigt. Aus stralenbautechnischer und
wirtschaftlicher Sicht werden diese Ergebnisse ebenfalls bestatigt.

Die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit fihrt zu folgender Bewertung

Umweltvertraglichkeit Variante 1 1.1 1.2 2 3
Natur und Landschaft + + + 0 0
Verlust von hochwertigen Biotopen 0 0 0 + +
Zerschneidung der Rest-Perfaue + + 0 - ++
Beeintrachtigung von Flora und Fauna T+ + + + +
Boenticigury derange des Kan| |y | |4 |

SUMME 5 5 4 2 4

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

Die Uberschlagliche Kostenberechnung nach AKS ergibt fir die 6 untersuchten Varian-
ten nachstehende Kosten (incl. Mehrwertsteuer) fir den StraRenbau:

(Kostenstand zum Zeitpunkt der Voruntersuchung, Jul i 2010)

VARIANTE 1:

Baukosten — OU der B 253 2.530.000,- €
Grunderwerbskosten — OU der B 253 100.000,- €
Baukosten — Verbreiterung/Verstarkung der K 107 600.000,- €
Grunderwerbskosten — Verbreiterung der K 107 60.000,- €
Baukosten fiir Wasserwirtschaftliche MalRnahmen 1.745.000,- €
Grunderwerbskosten — Wasserwirtschaftliche Malnahmen 155.000,- €
Gesamtkosten: 5.190.000,- €
VARIANTE 1.1:

Baukosten — OU der B 253 2.640.000,- €
Grunderwerbskosten — OU der B 253 110.000,- €
Baukosten — Verbreiterung/Verstarkung der K 107 600.000,- €
Grunderwerbskosten — Verbreiterung der K 107 60.000,- €
Baukosten fir Wasserwirtschaftliche MalRnahmen 1.745.000,- €
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Grunderwerbskosten — Wasserwirtschaftliche Mal3Bnahmen 155.000,- €
Gesamtkosten: 5.310.000,- €
VARIANTE 1.2 (Vorzugsvariante 1.2a)

Baukosten — OU der B 253 2.510.000,- €
Grunderwerbskosten — OU der B 253 95.000,- €
Baukosten — Verbreiterung/Verstarkung der K 107 600.000,- €
Grunderwerbskosten — Verbreiterung der K 107 60.000,- €
Baukosten fir Wasserwirtschaftliche MaRnahmen 1.745.000,- €
Grunderwerbskosten — Wasserwirtschaftliche Mal3nahmen 160.000,- €
Gesamtkosten: 5.170.000,- €
VARIANTE 2:

Baukosten — OU der B 253 2.960.000,- €
Grunderwerbskosten — OU der B 253 130.000,- €
Baukosten — Verbreiterung/Verstarkung der K 107 600.000,- €
Grunderwerbskosten — Verbreiterung der K 107 60.000,- €
Baukosten fiir Wasserwirtschaftliche MalRnahmen 1.360.000,- €
Grunderwerbskosten — Wasserwirtschaftliche Malihahmen 130.000,- €
Gesamtkosten: 5.240.000,- €
VARIANTE 3:

Baukosten — OU der B 253 2.880.000,- €
Grunderwerbskosten — OU der B 253 190.000,- €
Baukosten — Verbreiterung/Verstarkung der K 107 600.000,- €
Grunderwerbskosten — Verbreiterung der K 107 60.000,- €
Baukosten fir Wasserwirtschaftliche MalRnahmen 1.360.000,- €
Grunderwerbskosten — Wasserwirtschaftliche Mal3Bnahmen 130.000,- €
Gesamtkosten: 5.220.000,- €

Seite 29

In den jeweiligen Baukosten der OU B 253 sind die Kosten fir Ingenieurbauwerke (Perf-

briicke) enthalten.

Die Verlegung der Perf, einschlieZlich der erforderlichen Folgemal3hahmen, ist Gegen-
stand der Baukosten fiir wasserwirtschaftliche MalRnahmen. Der ebenfalls in den Kosten
fur wasserwirtschaftliche Malinahmen enthaltene Bodenabtrag zur Tieferlegung der Per-
faue wird sowohl der Umgehungsstral3e als auch den geplanten gemeindlichen Indust-
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rieflachen zugutekommen. Die Kosten werden entsprechend dem Anteil am Retentions-
raumverlust zwischen dem Stral3enbaulasttrager und der Gemeinde geteilt.

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen

Ein Vergleich der Baulasttragerkosten fuhrt zu Ergebnissen analog Ziffer 3.3.5.1. Zu-
satzliche Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen wurden daher nicht durchgefihrt.

34 Gewadbhlte Linie

Die Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten werden in der folgenden Tabelle zu-
sammengestellt (héhere die Punktzahl = positivere Bewertung):

Variante 1 11 1.2 2 3
ggnMME aus Raumstrukturelle Wirkun- 7 8 10 6 8
SUMME aus Verkehrliche Beurteilung 4 1 6 0 0
SQMME aus Entwurfs- und sicher- 3 1 3 1 1
heitstechnische Beurteilung
SUMME aus Umweltvertraglichkeit 5 5 4 2 4
Baukosten 2 0 2 1 1
SUMME 21 15 25 10 14

Im Ergebnis stellt die Variante 1.2(a) den bestmdglichen Kompromiss aus technischen,
umweltrelevanten und wirtschaftlichen Gesichtspunkten dar. Auch die Verkehrsentlas-
tung der Ortslage und die Interessen der Gemeinde Breidenbach hinsichtlich Siedlungs-
entwicklung bzw. Baugebietsausweisung werden durch die Variante 1.2(a) optimal be-
ricksichtigt. (Variante 1.2a unterscheidet sich von 1.2 durch eine Verschiebung des ge-
planten Kreisverkehrs in Richtung Dillenburg. Die Ausarbeitung erfolgte nach dem Vari-
antenvergleich.)

Es erfolgt keine Zerschneidung des Plangebietes, sondern durch die Lage des neuen
StraBendammes kann das Uberschwemmungsgebiet der Perf ausreichend groR gestal-
tet und gleichzeitig ein Hochwasserschutz fir die Ortslage und die geplante Industriege-
bietserweiterung der Gemeinde Breidenbach erzielt werden.

Die Lage des sudlichen Kreisverkehrs im Zuge der B 253 die Méglichkeit, die L 3049
aus Richtung Steffenberg zu einem spateren Zeitpunkt auf kurzem Wege anzuschlie-
Ren.

Die Ubrigen Varianten bieten keinen hinreichenden Kompromiss zwischen den ver-
schiedenen Interessen, wie sich aus der tabellarischen Gegeniiberstellung ergibt.
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4. Technische Gestaltung der Baumalihahme

4.1 Ausbaustandard

41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der Aufgabe im Netz und der raumordnerischen Bedeutung entsprechend ist die Orts-
umgehung im Zuge der B 253 eine Stral3e mit mafligebender tberregionaler/regionaler
Verbindungsfunktion der Stufe Il, anbaufrei au3erhalb bebauter Gebiete. Die Zuordnung
erfolgt nach RAS-N in die StralRenkategorie A Il (siehe Kap. 1.1).

Der Regelquerschnitt wird unter Berlcksichtigung des Verkehrsaufkommens nach den
RAS Q 96, Bild 5 auf RQ 10,5 festgelegt.

Aufgrund des hohen Schwerverkehrsanteils von mehr als 900 Fz/24h sind die Rand-
streifen um jeweils 0,25 m zu verbreitern, so dass sich eine Gesamtkronenbreite von
11,0 m und eine asphaltierte Fahrbahnbreite von 8,00m ergibt.

Begriindung der Kreisverkehre siehe 4.1.2

B 253 neu und zur Bundesstral3e hochzustufende K 107

RQ 11 (RQ 10,5*) mit:

2 x 3,50 m Fahrstreifenbreite

* peidseitig auf 0,50 m verbreiterter Randstreifen
beidseitig 1,50 m Bankett

Um eine Kontinuitat in der Abfolge der Knotenpunkte zu haben, wurde fir die Anbindung
der Neubaustrecke an die B 253 sudlich der Ortslage ebenfalls ein Kreisverkehrsplatz
gewabhilt.

Kreisverkehrsplatz B 253:

40 m AufRendurchmesser
7,00 m Fahrbahnbreite
1,50 m Bankett

Die Festlegung von Regelquerschnitt und Entwasserung erfolgte unter der Vorgabe den
Aufwand fir die StraRenunterhaltung méglichst gering zu halten. Bankette werden mit
Schotterrasen befestigt, die Entwasserung erfolgt tber die Dammbodschungen zum Vor-
land der Perf links (westlich) der Stral3e bzw. zu parallelen Rasenmulden rechts (dstlich)
der StralRe. Die Entwasserungsmulden minden in ein Regenrtuckhaltebecken, von dem
der gedrosselte Abfluss in den Himmelsbornbach geleitet wird. Das Becken einschl.
Drosselschacht kann dber einen geschotterten gemeindeeigenen Wirtschaftsweg zu
Wartungszwecken erreicht werden.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Im Allgemeinen sind Ubergeordnete Stral3en bevorrechtigt zu fihren und Kreuzungen
und Eimindungen der Knotenpunktgrundformen | bis VI der RAS-K-1 als Regelldsung
fur StralRen der Kategoriengruppe A zu betrachten. Im vorliegenden Fall werden jedoch
zwei bestehende Kreisverkehrsplatze Bestandteil der Umgehung. Der Neubau eines
dritten Kreisverkehrsplatzes, der die Ortslage Breidenbach zudem an die Umgehung
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anbindet passt daher in die Streckencharakteristik. Die Anlage wird sidlich der vorhan-
denen Perfbriicke erfolgen.

Zum Nachweis der Verkehrsqualitat der Knotenpunkte wurde der am starksten belastete
Knotenpunkt (B253/K107/B253/Buderusstralie) mit dem Programm "Kreisel Versi-
on 7.2.1" berechnet. Die gemall HBS angestrebte Qualitatsstufe D mit einer mittleren
Wartezeit von 45s konnte in der Spitzenstunde weit unterboten werden. Auch fir den
ungunstigsten Verkehrsstrom wird in der Nachmittagsspitze noch eine Qualitatsstufe A
mit einer mittleren Wartezeit von 9s. erreicht.

Der als Anlage beigefligte Nachweis der Verkehrsqualitat fur zweistreifige Landstral3en
nach dem "Handbuch fir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen" (HBS
2001/2009) ergibt aufgrund der Kurvigkeit der Strecke die Qualitatsstufe C bei einer
mittleren Pkw — Reisegeschwindigkeit von ca. 53 km/h. Die Mindestqualitatsstufe D als
Vorgabe des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung” (BMVBS)
wird damit Ubertroffen.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Verkehrstrome finden durch die weitgehende Berlcksichtigung des Regelquer-
schnittes ausreichend Raum vor, um ein gefahrloses Begegnen zu ermdglichen. An der
Engstelle zwischen EnergieNetz Mitte — Betriebsgebéude und der Firma Buderus ndrd-
lich des Kreisverkehrsplatzes der K 107 wird die Fahrbahnbreite nur geringfligig einge-
schrankt, so dass auch hier nicht mit Behinderungen oder gar Gefahrdungen zu rechnen
ist.

Die Bankette werden auf der freien Strecke durchgehend mit Schotterrasen befestigt, so
dass ein Halten im Pannenfall mdglich wird.

Der Verkehr kann tber die Kreisverkehrsplatze vergleichsweise sicher abgewickelt wer-
den, da systembedingt geringe Geschwindigkeiten vorliegen. Bei einem Kreisverkehrs-
platz erfolgt das Einbiegen nur in eine Richtung und bevorrechtigter Verkehr muss nur
aus einer Richtung kommend beachtet werden.

FuRganger und Radfahrer werden auf gesonderten Wegen gefiihrt. Im Anschluss an
den Kreisverkehrsplatz der K 107 kreuzen Fuligénger und Radfahrer im Schutz eines
Fahrbahnteilers mit einer Aufstandsbreite von 2,50 m.

4.2 Nutzung / Anderung des umliegenden StraRen- bzw. We  genetzes

Der am Kreisverkehrsplatz der K 107 verlaufende Gehweg entlang der Buderusstralie
zwischen der Ortslage und dem Friedhof bzw. dem Kleingartengeldnde kreuzt kiinftig
den Anschlussast der Umgehungsstral3e. Die Fu3gangerquerung erfolgt hier im Schutz
eines Fahrbahnteilers rd. 5 — 8m sidlich des Kreisverkehrsplatzes.

Die FuRwegverbindung mit einem Betonsteg Uber die Perf zwischen der Ortslage und
dem Kleingartengeldnde etwa in der Mitte der Baustrecke (Bau-km 0+442) wird auf-
grund der hohen Baukosten sowie der notwendigen Unterhaltung durch die Gemeinde
nicht wieder hergestellt. Im geplanten StraBendamm musste ein Rahmendurchlass ein-
gebaut werden und die anschlieRende Briicke Uber die neue Perfaue wiirde ca. 90 m
lang. Die Kosten fur den Steg wurden im Jahr 2010 auf ca. 1.500 €/m? netto (1,50 m
Breite) geschatzt, was allein fir dieses Bauteil eine Kostenerhéhung von rd. 200.000 €
bedeutet hatte und in keinem Verhaltnis zum tatsachlichen FuRgangeraufkommen steht.
Zudem waéren Stutzpfeiler zu errichten, die den Abflussquerschnitt der Perf wiederum
reduzieren und die eigenstandige Entwicklung der Perf einschrédnken wirden. Das bis-
her Uber den Steg erreichbare Kleingartengelande ist Gber den o. g. FuBweg in Richtung
Friedhof ebenfalls erschlossen.
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Der einzige Hauptwirtschaftsweg im Bereich der Baustrecke verlauft am 6stlichen Rand
der B 253 im Suden der Ortslage. Die Wegeanbindung an die B 253 wird vor der neuen
Perfbricke wiederhergestellt.

Die K 107 wird im Zuge der MalBnahme zu einem Teil der Bundesstralle 253 umge-
widmet. In der Ortslage Breidenbach wird der nordliche Teil bis zur Ortsmitte (Einmuin-
dung Bachstral’e) zur K 125 herabgestuft, der tbrige Teil bis zur Einmindung der L
3049 aus Richtung Steffenberg wird zur Gemeindestralie.

4.3 Linienfithrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Baustrecke der neuen UmgehungsstralRe beginnt im Stiden der Ortslage mit einem
Kreisverkehrsplatz in der B 253 rd. 75 m sudlich der vorhandenen Perfbriicke und ver-
lauft zwischen dem Osthang des Kahn und der Ortslage Breidenbach durch die Perfaue
bis zum Anschluss an den vorhandenen Kreisverkehrsplatz der K 107.

Die in Ziffer 4.3.2 genannten Zwangspunkte sind fur die Trassierung der Stral3e in
Grund- und Aufriss, sowie fur die Querschnittgestaltung weitgehend bestimmend. Ein
vorrangiges Ziel der Planung ist es, die Eingriffe in Natur und Landschaft sowie die Im-
missionsbelastung durch Larm- und Schadstoffe zu minimieren und gleichzeitig ausrei-
chend groR3e Industrieflachen zur Verfigung stellen zu kdnnen.

Die fur eine A Il — StralRe eigentlich angemessene Entwurfsgeschwindigkeit Ve, = 80
km/h kann aufgrund ortlicher Zwangspunkte (siehe Kap. 4.3.2) nicht verwirklicht werden.
Nach baulicher Umsetzung ist zu gepriifen, ob eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
der Umgehungsstral3e notwendig ist.

Die Entwurfsgeschwindigkeit V. der geplanten Umgehungsstrale wurde auf 70 km/h
festgelegt. Da der Knotenpunktsabstand gering ist, ist diese Entwurfsgeschwindigkeit
noch angemessen. Daraus ergibt sich eine angenaherte Vgs von ca. 90 km/h (Vgs = Ge-
schwindigkeit, die 85% der unbehindert fahrenden Pkw auf nasser Fahrbahn nicht tGber-
schreiten).

Die Linienfihrung der B 253 im Bereich der K 107 richtet sich ausschliel3lich nach dem
bestehenden Trassenverlauf, da die Fahrbahn nur einseitig in Richtung Osten verbrei-
tert werden soll. Die Wahl identischer Parameter, wie bei der Neubaustrecke, ist somit
nicht moglich, da die Vorgaben fir die lage- und hthenmé&Rige Trassierung nicht einge-
halten werden konnen.

4.3.2  Zwangspunkte

Zwangspunkte fur die Linienfihrung in Grund- und Aufriss sowie fir die Quer-
schnittsgestaltung sind:

die vorhandene Stral3e am Bauanfang und Bauende,

das angrenzende von der Gemeinde Breidenbach vorgesehene Industriegebiet, (ge-
mafR Festlegung des HMWVL vom 19.12.2007 ist die Buderus-Erweiterung als weit-
gehend abgestimmte Planung zu betrachten. Linienfihrungen, die mit dieser Planung
kollidieren sind somit nicht mehr realisierbar.)

die unmittelbar benachbarte Perf, fur die neben dem eigentlichen Flussbett zwischen
den Berghdngen des Kahn und dem neuen Stra3endamm auch ein ausreichend brei-
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tes Vorland sowie Retentionsflachen vorgesehen werden missen (siehe hierzu die
hydraulischen Nachweise zur Perfverlegung).

4.3.3  Linienfihrung im Lageplan

Die Trassierung erfolgt gemaf den Vorgaben der RAS-L.

Fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von V. = 70 km/h sieht die RAS-L einen Kurvenmin-
destradius min R von 180 m und einen Klothoidenmindestparameter min A von 60 m
vor. Diese Werte werden fur die Ortsumgehung eingehalten.

Die richtlinienkonforme Elementabfolge Gerade / Radius — Klothoide — Radius — Klo-
thoide — (Gerade ) — Klothoide — Radius — Klothoide — Gerade / Radius wurde weitge-
hend eingehalten. Die Parameter der Elemente sowie die Relationen untereinander ent-
sprechen der Richtlinie.

Fur die Verbreiterung der K 107 gelten die unter 4.3.1 beschriebenen Vorgaben aus
dem Bestand, nach denen eine richtlinienkonforme Trassierung wie bei der Neubaustre-
cke nicht maglich ist.

4.3.4  Linienfihrung im H6henplan

Die Gradientenfuihrung beruht ebenfalls auf den Vorgaben der RAS-L fir eine Entwurfs-
geschwindigkeit von V, = 70 km/h (siehe Punkt 4.3.3).

Die Hochstlangsneigung max. s betrégt fir diese Entwurfsgeschwindigkeit 7 %, der
Kuppenmindesthalbmesser min HK = 3.150 m und der Wannenmindesthalbmesser min
HW = 1.000 m. Diese Werte werden fur die Ortsumgehung eingehalten.

Die Langsneigungen liegen zwischen 1,0 % und 2,3 %. Dadurch flgt sich der neue
StralRendamm harmonisch in das Landschaftsbild ein.

Die Querneigungen der Fahrbahn sind gem. Abb. 28 RAS-L gewahlt und betragen max.
8,0 %.

Im Zusammenspiel der Langs- und Querneigung wird eine ausreichende Entwéasserung
der Fahrbahn, auch in Verwindungsbereichen, sichergestellit.

Fir die Verbreiterung der K 107 gelten die unter 4.3.1 beschriebenen Punkte, nach de-
nen eine richtlinienkonforme Trassierung wie bei der Neubaustrecke nicht mdglich ist.
Ausreichende Schragneigungen von min. 0,5 % zur Entwasserung der Fahrbahn sind
jedoch durchgehend gegeben.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die Linienfuhrung einer Stral3e ist dreidimensional und muss daher stets auch raumlich
gesehen werden. Eine harmonische Linienflihrung sowie eine gute Einsehbarkeit wer-
den durch die geringen Langsneigungen sowie eine Uberlagerung der Wendepunkte in
Grund- und Aufriss erzielt.

Bei einer V85 von 90 km/h ergibt sich nach den RAS-L fir die Neubaustrecke eine er-
forderliche Haltesichtweite von ca. 140 m.

Die Sichtweitenprifung wurde im Rahmen der Planung mit der Strafl3enplanungssoft-
ware VESTRA durchgefihrt. Fir die Ausgangsparameter wurden die neuesten wissen-
schaftlichen Erkenntnisse verwendet, wie sie auch in der ,Richtlinie fir die Anlage von
Landstral3en” (RAL) enthalten sind. Danach werden Aug- und Zielpunkthéhe mit 1,0 m
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Uuber Fahrbahnoberflache definiert. Nach dieser Definition muss nur noch ein stehender
Pkw erkennbar sein.

Die Sichtweitenprifung hat fiir beide Fahrtrichtungen unter Berticksichtigung einer beid-
seitigen passiven Schutzeinrichtung im Abstand von 0,50 m zum Asphaltrand eine aus-
reichende Haltesichtweite >= 140 m ergeben. In Stationierungsrichtung ist zwischen
Station 0+200 und ca. 0+625 eine grof3ere Sichtweite gegeben (bei ca. 830 m Gesamt-
lange 51%) und in Gegenrichtung von Station 0+840 bis 0+550 und von 0+400 bis
0+020 (ca. 80 %)

Flr den Ausbau der K 107 wurde keine erneute Sichtweitenprifung durchgefuhrt, da die
Bestandsstrecke nur verbreitert und keine Anderung der Trassierungsparameter vorge-
nommen wird.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1  Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Entsprechend der vorgenannten Verkehrsbelastungen wird fir den Neubauteil der
B 253 sowie den Ausbau der K 107 ein identischer Regelquerschnitt gewahlt.

Die Bundesstral3e erhalt einen einbahnig zweistreifigen Querschnit mit 11 m Kronen-
breite. Dies entspricht einem RQ 10,5, der aufgrund des Schwerverkehrs gemafl RAS-L
um 0,50m Randstreifen erweitert wird.

Die Fahrstreifenbreite betragt im Neubauteil durchgéngig 4,00 m (3,75 m + 0,25 m Ver-
breiterung Randstreifen). Im Ausbaubereich der K 107 kann die Breite von 2 x 4,00 m
nicht durchgéngig eingehalten werden, da durch die vorhandene Bebauung auf der
West- und Ostseite durch E.ON Mitte und die Fa. Buderus Zwangspunkte vorhanden
sind.

Im ndrdlichen Teil der K 107 wird vor dem Bauende aufgrund des relativ kleinen Kurven-
radius von 120 m eine Fahrstreifenverbreiterung zur Kurveninnenseite notwendig.

Die einzelnen Fahrbahnbreiten und -aufweitungen sind den Lageplanen zu entnehmen.

Beidseitig werden mindestens 1,50 m breite Bankette vorgesehen, die mit Steinerde
bzw. Schotterrasen befestigt werden. Aufgrund der Dammlage der Neubaustrecke wer-
den durchgehend passive Schutzeinrichtungen angeordnet.

Wie auch der Ziffer 4.1.2 zu entnehmen ist, wird hinsichtlich der Qualitat des Verkehrs-
ablaufs mit der vorliegenden Planung die Qualitatsstufe C erreicht und somit die Vorga-
be vom "Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung" (BMVBS) eingehal-
ten, so dass eine angemessene Qualitat im Sinne des "Handbuch fir die Bemessung
von Stralenverkehrsanlagen" (HBS 2001/2009) gegeben ist.

Das anfallende Oberflachenwasser der Fahrbahn wird Uber die Dammschulter grof3fla-
chig entwéssert, so dass ein Grol3teil bereits versickern kann. Auf der ortszugewandten
Seite wird zusatzlich eine Rasenmulde mit Rickhaltung angeordnet, auf der ortsabge-
wandten Seite erfolgt die Entwasserung durch Versickerung im Vorland der verlegten
Perf.

Um die Kreisverkehrsplatze werden Flachborde und Straf3enablaufe vorgesehen. Die
Entwasserung erfolgt auf kurzem Wege in den Vorfluter.

Erlauterungsbericht Dezember 2015



B 253- Ortsumgehung der Kerngemeinde Breidenbach Seite 36
- Feststellungsentwurf -

4.4.2  Fahrbahnbefestigung
Ermittlung Belastungsklasse B 253 neu
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Ermittlung Belastungsklasse K 107
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Ermittlung frostsicherer Aufbau B 253 neu

GEWAHLTE BELASTUNGSKLASSE: Bk10 DER RSTO 12 (siehe Tabelle 1 der RStO 12)

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues gemaf Kap. 3.2 der RStO 12:

Frostempfindlichkeitsklasse: F3 -> min. Oberbaudicke = 65 cm
Frosteinwirkung - Zone: Il -> Zuschlag = 5 cm
kleinrdumige Klimaunterschiede: -> Zuschlag = 0cm
Lage der Gradiente: Damm < 2,0 m -> Zuschlag = 0 cm
Wassenerhdltnisse: unglnstig -> Zuschlag = 5 cm
Ausfuhrung der Randbereiche -> Zuschlag = 0 cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues = 75 cm
GEWAHLTE OBERBAUDICKE: 80 cm

Ermittlung frostsicherer Aufbau K 107

GEWAHLTE BELASTUNGSKLASSE: Bk10 DER RSTO 12 (siehe Tabelle 1 der RStO 12)

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues gemaf Kap. 3.2 der RStO 12:

Frostempfindlichkeitsklasse: F3 -> min. Oberbaudicke = 65 cm
Frosteinwirkung - Zone: I -> Zuschlag = 5 cm
kleinrdumige Klimaunterschiede: -> Zuschlag = 0cm
Lage der Gradiente: Damm < 2,0 m -> Zuschlag = 0 cm
Wassenverhaltnisse: ungunstig -> Zuschlag = 5 cm
Ausfiihrung der Randbereiche -> Zuschlag = 0 cm
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues = 75 cm
GEWAHLTE OBERBAUDICKE: 79 ¢cm aufgrund vorhandener Fahrbahnbereiche

Fur den Kreisverkehrsplatz stdlich der Ortslage Bre idenbach wird gem. den
Empfehlungen der RStO 12 (unter Punkt 2.5.1) aufgru  nd der héheren Beanspru-
chungen die Belastungsklasse Bk32 mit einer um 4,0 cm stéarkeren bitumintdsen
Tragschicht gewahlt. Die Gesamtstarke des Deckenauf  baues betragt auch hier
80 cm.
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4.4.3

4.4.4

-4.5

45.1

4.5.2

Im Zuge der MalBhahme neu zu erstellende Wirtschafts wege erhalten nach den

»Richtlinien fur den landlichen Wegebau“ folgenden Aufbau:
8 cm Asphalttragdeckschicht
25 cm Frostschutzschicht 0/45 mm
33cm
Bdschungsgestaltung

Bdschungen werden mit einer Regelneigung von 1:1,5 hergestellt.

Die Boschung zur Perf ist hochwassersicher auszufiihren und erhalt analog der Befesti-
gung der Boschungen an der K 107 einen Steinsatz, der in ein Bett aus ca. 15 cm
Schotter auf einem Vlies der Klasse 5 verlegt wird.

Die ubrigen Boschungen erhalten eine Oberbodenandeckung von 10 cm und eine An-
saat mit Landschaftsrasen.

Hindernisse in Seitenraumen

Im Zuge der Neubaustrecke sind durchgéangig beidseitige Schutzplanken anzuordnen.
Weiterhin sind auf beiden Seiten Weidenpflanzungen geplant, die als Uberflughil-
fe/Leitstruktur fir Fledermause dienen sollen. Diese sind auf3erhalb der Haltesichtfla-
chen anzuordnen.

Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Entsprechend der Verkehrsbedeutung und der hohen Verkehrsbelastung erhalt der
neue Kreisel stdlich der Ortslage einen AuRendurchmesser von 40 m. Die Breite der
Ringfahrbahn wird gemanr Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren (2006) zu 7,00 m
festgelegt.

Der dreiarmige Kreisverkehrsplatz bietet die Option, spater auch die L 3049 in bzw. aus
Richtung Steffenberg als 4. Ast anzuschlieR3en.

Der bestehende dreiarmige Kreisverkehrsplatz im Westen der Ortslage Breidenbach mit
einem Aulendurchmesser von 35 m ist bereits fir den Anschluss der Umgehungsstralle
konzipiert. In Gegenlage zum nérdlichen Ast der K 107 (nordliche Ortsumgehung) kann
ohne Veranderung des Kreisels die sidliche Ortsumgehung als vierter Ast angeschlos-
sen werden.

Eine VergroRerung des Durchmessers auf die Abmessungen des geplanten sidlichen
Kreisverkehrs ist aufgrund ortlicher Zwangspunkte nicht moglich. Der bestehende Kreis-
verkehr grenzt unmittelbar an das Gelande von Buderus Guss und ein Umspannwerk
der EnergieNetz Mitte GmbH an.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Uber die vorgesehenen Kreisverkehre werden alle Fahrbeziehungen abgewickelt.

Bei den Ein- und Ausfahrbreiten sind so dimensioniert, dass alle strallenzugelassenen
Fahrzeuge die Kreisel befahren kénnen.

In Bezug auf die geforderten Sichtweiten sind an den Kreisverkehrsplatzen und Wirt-
schaftswegeeinmindungen entsprechend Ubersichtliche Verhaltnisse vorgesehen.
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4.5.3  Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahr-
ten

Die Fuhrung des FuRRganger- und Radfahrverkehrs erfolgt weitestgehend abseits der
BundesstralRe Uber vorhandene Geh- und Radwege. Da durch die Verlegung der Perf
ein Teil eines Wirtschaftsweges entfallt, auf dem auch der Radweg R8 verlauft, wird im
Bereich des sudlichen Kreisverkehrs und Uber das neue Brickenbauwerk ein Radweg
parallel zur B 253 mitgefiihrt und an den bestehenden Weg in Richtung Dillenburg wie-
der angeschlossen.

Landwirtschaftliche Fahrzeuge werden im Bereich des Kreisverkehrs auf der Fahrbahn
mitgefuhrt. Die Abbiegeradien der Wirtschaftswege werden in Absprache mit dem Land-
kreis Marburg — Biedenkopf so gestaltet, dass ein Gespann mit zwei Anhangern diese
befahren kann.

Der am Kreisverkehrsplatz der K 107 verlaufende Gehweg entlang der Buderusstralie
zwischen der Ortslage und dem Friedhof bzw. dem Kleingartengelande kreuzt kiinftig
den Anschlussast der Umgehungsstral3e. Die Ful3gangerquerung erfolgt dann im
Schutz eines Fahrbahnteilers rd. 5 — 8 m sidlich des Kreisverkehrsplatzes.

Die Notwendigkeit der Wiederherstellung einer FuBwegeverbindung Uber die Perf zwi-
schen der Ortslage Breidenbach und dem Friedhof bzw. Kleingartengebiet wird von der
Gemeinde Breidenbach nicht gesehen. Der Friedhof wird fuRlaufig Gber den Gehweg
am Kreisverkehrsplatz an der K 107 und entlang der K107 erreicht.

4.6 Besondere Anlagen

Zur Ruckhaltung von Hochwasserabflissen der Perf oberhalb der B 253 ist eine Dros-
seleinrichtung erforderlich. Naheres siehe 4.7

4.7 Ingenieurbauwerke

Der Neubau der Perfbriicke einschlief3lich Drosselbauwerk ist auf Grund der Umverle-
gung der Perf im Zuge der Ortsumgehung Breidenbach erforderlich. Die vorhandene
Briicke aus dem Jahr 1970 wird abgerissen. Der Neubau entsteht ca. 120 m sidlich der
alten Brticke.

Fahrbahnbreiten:

Richtung Sud (Dillenburg): 6,00 m
Richtung Nord (Breidenbach): 5,75 m
Kappe Unterstrom 2,05 m (It. RIZ-Ing.)
Kappe Oberstrom 3,50 m inkl. Radweg
Gesamt 17,30 m

Die lichte H6he des Bauwerks im Achsschnittpunkt betragt ca. 3,25 m.

Die Gesamtbauwerkshohe ergibt sich somit zu ca. 5,00 m, wobei die Griindungssohle
mindestens 1,00 m unter der geplanten Sohle des Gewéassers zu liegen hat.

Weiterhin wird unmittelbar vor dem geplanten Briickenbauwerk im Oberlauf der Perf ein
neues Drosselbauwerk errichtet, welches nach Art und GroéRe vor der bestehenden
Perfbricke bereits vorhanden ist. Durch dieses Bauwerk kann der Wasserspiegel im Be-
reich der geplanten Umgehungsstral3e reguliert und ein groRerer Riuckstau in den ober-
halb liegenden Auen erzeugt werden. Das Bauwerk ist Teil des Hochwasserschutzkon-
zeptes der Kerngemeinde.
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Tabellarische Ubersicht der Bauwerke:

Bw- Bauwerks- Bau-km | Bauwerksabmessungen
Nr. bezeichnung
Kreuzungswinkel = 107,00 gon
Lichte Weite = 10,00 m
Lichte Hohe >= 3,25m
Konstruktionshdhe = 0,50 m
Bricke im Zuge Breite (A.k.Ges.) = 17,50 m
der B ?53: B 253 alt Briickenklasse 60/30
1 Perfbriicke 0+133
Das Bauwerk wird als Stahlbetonrahmen, unten
Bw Nr. 5116 780 offen, mit Flachgriindung ausgefihrt.
Fahrbahnplatte und Widerlager erhalten die
Mindestdicke von  60cm.
Die endglltige Festlegung der Bauwerks-
abmessungen erfolgt im Rahmen der Entwurfs-
bearbeitung.
Drosselbauwerk B 253 alt Lichte Weite = 7,00 m
a
2 oberhalb der . Sohlhéhe der Drossel = 312,32 m Ub. NN
neuen Perfbrii- 0+133
cke Gesamte Bauwerkslange = 43,00 m
Querdurchlass
durch den
Vorlandbe- B 253 alt | Rohrquerschnitt = DN 1000
3 renzungsdamm .
ger neue?n Perf 0+095 | Lange = 27,00m
Ostlich der B 253
alt
B 253 ; -
A Bachdurchlass el Rohrquerschnitt = DN 2000
DN 2000 Lange = 24,00m
0+779

4.8 Larmschutzanlagen

MalRnahmen des aktiven oder passiven Larmschutzes im Rahmen der Larmvorsorge
durch den Tréager der StralRenbaulast werden nicht erforderlich.

Né&here Informationen Uber die durchgefiihrten emissionstechnischen Berechnungen
sind der Ziffer 6.1 zu entnehmen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Entfallt
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4.10 Leitungen

Leitungen der offentlichen Versorgung und Fernmeldeleitungen werden im Rahmen der
geplanten MaRRnahme soweit erforderlich den neuen Verhaltnissen angepasst. Im Be-
reich des Stra3enkorpers befinden sich Anlagen folgender Versorgungstrager:

Versorgungstrager: Anlagen:
Abwasserverband Perfgebiet - Bad Laasphe Misch- und Regenwasserkanalisation
EnergieNetz Mitte GmbH 20 KV - Stromleitung
Gemeinde Breidenbach Wasserversorgung
Deutsche Telekom AG Fernmeldeleitungen
Unitymedia Hessen GmbH Medienkabel

Regelungen zu den betroffenen Leitungen siehe Unterlage 11 — Regelungsverzeichnis.

Die betroffenen Versorgungstrager werden vor Baubeginn von der anstehenden Malf3-
nahme informiert. Erforderliche Leitungsverlegungen wurden mit den Versorgungstra-
gern abgestimmt.

Planungen fiir Baumstandorte in der N&he von Versorgungsleitungen werden mit den
Versorgungstragern abgestimmt und auf3erhalb des Sicherheitsraumes der Leitungen
gepflanzt. Fir den bestehenden Baumbewuchs werden bei Bedarf geeignete Schutz-
malinahmen nach dem "Merkblatt (iber Baumstandorte und unterirdische Ver- und Ent-
sorgungsanlagen” der FGSV realisiert.

Zur Baufeldfreimachung muss die 0.g 20 KV — Freileitung der EnergieNetz Mitte GmbH
verlegt werden. Die Neuverlegung erfolgt als Erdkabel in vorhandenen Wirtschaftswe-
gen, die unmittelbar an das Gesamtbaufeld angrenzen.

Weiterhin muss ein Teilabschnitt des vorhandenen Abwassersammlers im Bereich der
Neubaustrecke verlegt werden, da die vorhandene Trasse mit dem geplanten Stral3en-
damm einen ungunstigen Schnittwinkel bildet und vorhandene Schachtdeckel in der ge-
planten Fahrbahn liegen wirden.

411 Baugrund / Erdarbeiten

Fur die Dammschiittungen im Bereich der Perfaue werden Erdmassen bendtigt, die aus
den Abgrabungen der Perfaue zur Verfligung stehen.

Beim Abtrag werden vorwiegend Boden der Klasse 4 sowie Oberboden der Klasse 1
nach DIN 18300 anfallen. Es ist allerdings zu beachten, dass feinkdrnige Bdden der
Klasse 4 je nach Konsistenz zum Zeitpunkt der Bauarbeiten gegebenenfalls eine Einstu-
fung in die Bodenklasse 2 (< weichbreiig) oder Klasse 6 (> halbfest-fest) erforderlich
machen.

Da der Damm im Auebereich der Perf zum Liegen kommt und somit jahreszeitlich- und
niederschlagsbedingt mit Wasser auf Hohe der jetzigen Gelandeoberkante, in Hoch-
wasserzeiten auch darlber zu rechnen ist, wird empfohlen, auf den unverritzten Boden
einen Vliesstoff der Geotextilrobustheitsklasse 5 aufzubringen und darauf eine mindes-
tens 0,5 m dicke Schicht eines gebrochenen, gut abgestuften, verwitterungsbesténdigen
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Steinmaterials der Kérnung max. 0/200 mm als kapillarbrechende Schicht nach den
ZTVE einzubauen. In den Bereichen, in denen der zukinftige Damm im jetzigen Bach-
bett zum Liegen kommt, ist die Differenzh6he zwischen Bachbett und Unterkante Damm
mit vorgenanntem Steinmaterial auszugleichen.

Der weitere Dammaufbau kann bei geeignetem Wassergehalt mit im Zuge der Bauar-
beiten anfallenden Boden erfolgen. Sollte wéhrend der Bauarbeiten keine ausreichende
Menge Dammschiittmaterial anfallen, so ist Material gemaf3 den Angaben in den ZTVE-
StB 09, Abschnitt 4.3, auszuwéhlen und einzubauen.

Eine sorgféltige Verdichtung der Einzellagen ist sicherzustellen. Damit sich der Poren-
wasseruberdruck langsam abbauen kann, wird empfohlen, nach Herstellung der ersten
1,5 m eine Schittpause von mindestens 2 Wochen einzulegen und weitere Schiittpau-
sen jeweils nach dem Schitten eines weiteren Meters vorzusehen.

Die Dammbdschungen werden mit einer Neigung von 1:1,5 hergestellt und umgehend
begrunt.

In den Anschlussbereichen an den Damm der bestehenden B 253 sowie der K 107 wer-
den zur besseren Verzahnung Stufen hergestellt.

4.12 Entwasserung

A. Regenwasserabfluss aus unbefestigtem Gelande

Zur Ermittlung des Regenwasserabflusses aus unbefestigten Gelandeflachen ist je
nach Gelandeneigung ein Spitzenabflussbeiwert y s von 0,08 bis 0,12 anzusetzen.
Die Niederschlagsdaten wurden dem KOSTRA-Atlas des Deutschen Wetterdiens-
tes entnommen.

B. Regenwasserabfluss von den befestigten Strallenflac  hen

Die Entwéasserung und Versickerung der Stral3enoberflachenwéasser erfolgt fla-
chenhaft Uber die Bankette und anschlieBende Bdschungen, die mit Oberboden
angedeckt werden.

Auf der Perfseite erfolgt eine direkte Einleitung in den Vorfluter bzw. im Vorland
findet eine Vorreinigung statt. Auf der Dorfseite wird am Dammful3 eine Rasen-
mulde angeordnet, die ebenfalls mit Oberboden angedeckt wird. Im belebten
Oberboden findet bereits ein Rickhalt von Schadstoffen aus dem Stral3enablauf-
wasser statt. Grundsétzlich ist eine flachenhafte Versickerung des Stral3enoberfla-
chenwassers Uber die Boschungen oder tGber Rasenmulden anzustreben.

Die Mulde mindet Uber ein vorgeschaltetes Regenriickhaltebecken mit einem
nutzbaren Volumen von rd. 260 m3 in den Vorfluter ,Himmelsbornbach®, der in
unmittelbarer Folge den neuen Strallendamm kreuzt und in die Perf mindet.

Die Gestaltung der Anlagen erfolgt gemaf den Richtlinien fir die Anlage von Stra-
Ren, Teil: Entwasserung (RAS-Ew) in der aktuellen Fassung sowie den Abstim-
mungsergebnissen mit dem Regierungsprasidium Giel3en.

Die Umlegung der Perf resultiert zum einen aus der geplanten ErschlieBung von Indust-
rieflachen am westlichen Ortsrand von Breidenbach und zum anderen aus der favori-
sierten Linienfihrung der Umgehungsstral3e am Rande des Industriegebietes.

Die Gewasserverlegung einschlie3lich der Planung bzw. Herstellung von Briickenbau-
werken und Durchléassen wird in den hydraulischen und landschaftspflegerischen Plan-
unterlagen dargestellt.
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413  StralRenausstattung

Die Beschilderung sowie die Markierungen im Bereich der Knotenpunkte werden in Ab-
stimmung mit der StralRenverkehrsbehdrde nach den gultigen Richtlinien und entspre-
chend den ortlichen Erfordernissen hergestellit.

Die B 253 erhalt eine Beschilderung gemaf? den "Richtlinien fir die wegweisende Be-
schilderung auf3erhalb von Autobahnen" (RWB 2000).

Die Knotenpunkte selbst erhalten zum Teil feste Einbauten in Form von Inseln bzw.
Fahrbahnteilern, sofern sie fur die Fihrung des motorisierten Verkehrs, der Ful3géanger
und Radfahrer erforderlich sind.

Entlang der Neubaustrecke werden beidseitig passive Schutzeinrichtungen angeordnet.

5. Angaben zu den Umweltauswirkungen

51 Menschen einschliel3lich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Die Kleingartenanlage am Unterhang des Berges "Kahn" hat eine hohe
Wohnumfeldfunktion, ebenso der westliche Ortsrand von Breidenbach.

Die Perfaue im Bereich der Neubaustrecke hat eine hohe Bedeutung als lokales Erho-
lungsgebiet. Der Unterhang des Kahn hat eine mittlere Bedeutung als lokales Erho-
lungsgebiet

5.1.2 Umweltauswirkungen

Durch die in Dammlage in der Perfaue verlaufende Neubaustrecke werden am westli-
chen Ortsrand und im Bereich der Kleingartenanlage am Unterhang des Kahn Flachen
mit hoher Wohnumfeldfunktion durch Verlarmung und Stérung der Sichtbeziehungen
beeintrachtigt. Die Kleingartenanlage erhalt jedoch noch einen Pufferstreifen durch die
an den westlichen Rand der Aue verlegte, naturnah gestaltete Perf, wodurch Larm und
visuelle Storreize abgemildert werden.

In der Perfaue wird ein lokales Erholungsgebiet mit hoher Bedeutung durch Flachenver-
lust und Verlarmung beeintrachtigt. Am Kahn wird ein Erholungsgebiet mit mittlerer Be-
deutung durch Larm und Storung der Sichtbeziehungen beeintrachtigt.

Den oben genannten negativen Auswirkungen stehen deutliche Entlastungen der Orts-
mitte im Umfeld der B 253 alt entgegen. Hier wird die Larmbelastung und die Unfallge-
fahrdung zuriickgehen, die Wohnqualitat steigt.

52 Naturhaushalt

Durch den StraBendamm wird die Aue eingeschnirt und Retentionsraum geht in erheb-
lichem Male verloren. Durch den MaRnahmenkomplex ,Abgrabung der Perfaue und
Verlegung der Perf* wird der Verlust des Retentionsraums sowie der Verlust des Fliel3-
gewassers incl. seiner Ufergehdlze und Uferstaudensaume ausgeglichen. Die naturna-
he Gestaltung des neuen, mit 30 m Uberbreiten Gewasserbetts mit zahlreichen, flieRge-
wasser- und auentypischen Habitaten bedeutet eine Aufwertung gegentber dem status
guo der ausgebauten und strukturell verarmten Perf. Der Verlust an Ufergehdlzen und
Uferstauden wird mittelfristig durch Sukzession in Richtung Auwald ausgeglichen. Hier
gibt es einen flachenmafigen Zuwachs.
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Der durch StralRendamm, Abgrabung der Restaue, Erddeponie und Damme &stlich der
B 253 verursachte Verlust an extensiv und intensiv genutzten Frischwiesen, Flutrasen
und frischen bis nassen Brachflachen in Hohe von ca. 11,5 ha kann auf der Eingriffsfla-
che nur zum kleinen Teil ausgeglichen werden. Fur den Verlust des LRT 6510 (Magere
Flachlandm&hwiesen) in H6he von ca. 4,8 ha werden Intensivwiesen bei Oberdieten von
6,5 ha Flache extensiviert und mittelfristig als LRT entwickelt. Insgesamt verbleiben bei
den Grinlandbiotopen ein Flachenverlust und ein deutliches Ausgleichsdefizit. Typische
Grunlandbewohner wie Tagfalter und Heuschrecken erleiden einen Verlust an Lebens-
raum, der durch die Extensivierungsmafinahmen nur teilweise ausgeglichen wird.

Nicht ausgleichbar sind der Verlust der nattrlichen Bodenfunktionen und die Beeintrach-
tigung der Grundwasserschutzfunktionen in der Perfaue sowie die Beeintrachtigung des
Lokalklimas durch Einschnirung einer Kaltluftbahn und Behinderung der Frischluftzu-
fuhr in die Ortslage.

53 Landschaftsbild

Die deutlichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes und der landschaftsgebunde-
nen Erholungsfunktionen, die in der Perfaue, am Kahn und am westlichen Ortsrand von
Breidenbach wirksam sind, kdnnen nicht ausgeglichen werden. Die Gesamtmalnahme
wird eine starke Veradnderung der Landschaft im Bereich der betroffenen Perfaue mit
sich bringen.

54 Kulturgiuter und sonstige Sachguiter

Der westliche Teil der Ortslage ist eher kleinstadtisch geprégt, traditionelle dorfliche
Elemente wie ortsbildpragende Fachwerkhduser, Bauernhdfe oder Bauerngarten fehlen
weitgehend. Markant ist vor allem die kulturhistorisch bedeutsame und denkmalge-
schitzte evangelische Kirche mit ihrem gedrehten Schieferturm und den beiden am
Kirchplatz wachsenden, als Naturdenkmale ausgewiesenen alten Baumen, einer Winter-
linde und einer Traubeneiche. Gewohnte Sichtbeziehungen aus Westen, z.B. vom viel
genutzten FuBweg am Unterhang des Kahn, in Richtung Ortsmitte mit dem markanten
Ensemble um die evangelische Kirche werden durch Stralendamm und dem sich ent-
wickelnden Auwald westlich davon beeintrachtigt.

Im sidlichen Teil der Perfaue muss ein Trinkwasserbrunnen im Zuge der Planung auf-
gegeben werden.

55 Artenschutz

Im Folgenden werden die wesentlichen Resultate der artenschutzrechtlichen Prifung
zusammengefasst.

a) Fang, Verletzung, Tétung wild lebender Tiere

Durch Vergramen wird beim Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling (Maculinea nausi-
thous) die Tétung von Individuen in einem das allgemeine Lebensrisiko signifikant Gber-
steigenden Mal vermieden. Es handelt sich um eine streng geschiitzte Art, die einen
flachenméaRigen Verlust an Fortpflanzungshabitaten erleidet, wodurch eine externe
CEF-MaRRnahme erforderlich wird.

Durch die zeitliche Beschrankung der Baumfallarbeiten und die Kontrolle von Baumhgh-
len wird bei Vogel- und Fledermausarten bewirkt, dass keine Individuen in aktuell be-
setzten Fortpflanzungs- oder Ruhestatten verletzt oder getdtet werden.
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Fur den 1. Bauabschnitt (Abgrabung der Aue, Anlage der Erddeponie) gilt eine Bauzei-
tenbeschrankung auf die Zeit vom 15.8. — 28.2. Dadurch wird verhindert, dass Gelege
der Wacholderdrossel (Turdus pilaris), es handelt sich um eine streng geschitze euro-
paische Vogelart, durch bauzeitliche Stérung verlassen und dadurch Embryonen oder
Nestlinge getttet werden. Ab Mitte August sind auch alle Raupen des M. nausithous aus
dem Vorjahr geschlipft und durch die vorausgehende Vergramung konnten keine neuen
Eier abgelegt werden, so dass auch hier keine Entwicklungsstadien der Art getttet wer-
den.

Um zu vermeiden, dass durch die Vergramung des M. nausithous Nester des im Ufer-
randstreifen entlang der Perf britenden Sumpfrohrsénger (Acrocephalus palustris), es
handelt sich um eine besonders geschiitzte Vogelart, ausgemaht werden, muss die
Vergramung im Bereich des Uferrandstreifens bereits Anfang Mai mit der 1. Mahd be-
ginnen.

Um betriebsbedingte Tétungen von Wasserfledermaus (Myotis daubentonii) und Zwerg-
fledermaus (Pipistrellus pipistrellus), es handelt sich um streng geschiitzte Fledermaus-
arten, entlang ihrer Flugroute an der Perf zu vermeiden, werden beim Bau der neuen
Perfbricke eine gemafl MAQ ausreichende Lichte Hohe (>3,25 m) und Lichte Weite (10
m) eingehalten und ein Blend- und Spritzschutz auf dem Briickenbauwerk mit mindes-
tens 1 m Héhe angebracht.

b) Stérung

Beim Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling wird durch eine populationsstitzende
Vermeidungsmaflnahme verhindert, dass gegen das Stdrungsverbot des § 44 Abs. 1
Nr. 2 BNatSchG verstoRen wird. Die MaRRnahme ist identisch mit der vorgezogenen
Ausgleichsmalinahme 1 A / CEF

¢) Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflan zungs- oder Ruhestatten

Beim Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling und der Wacholderdrossel wird durch vor-
gezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF) verhindert, dass der Verbotstatbestand des
8§44 Abs. 1 Nr. 3i.V. m. 8§44 Abs. 5 BNatSchG erfillt wird (MaBnahmen 1 Acgr, 2

Acker).

Da durch das Vorhaben gegen keines der Verbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG versto-
Ben wird, stehen einer Zulassung des Vorhabens keine artenschutzrechtlichen Belange
entgegen. Die Durchfihrung eines Ausnahmeverfahrens inklusive der Klarung der dafir
notigen Voraussetzungen kann entfallen.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Natura 2000-Gebiete sind von der Planung nicht betroffen.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Weitere Schutzgebiete sind von der Planung nicht betroffen.

5.8 Hinweise auf Schwierigkeiten bei der Zusammenstellu ng der Angaben

- keine -
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6. Mafldnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausglei ch
erheblicher Umweltauswirkungen sowie Ersatzmaflinahme n

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Gemal den Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen werden durch die kiinftig
zu erwartenden Verkehrsstarken keine grenzwertiiberschreitenden Larmauswirkungen
fur die Bebauung entlang der B 253 Neubaustrecke und der K 107 auftreten.

Malnahmen des aktiven oder passiven Larmschutzes im Rahmen der Larmvorsorge
durch den Trager der Stral3enbaulast werden daher nicht erforderlich.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Bei den untersuchten Schadstoffen werden alle Grenzwerte eingehalten, sodass keine
Malnahmen zum Schutz vor Luftschadstoffbelastung notwendig sind.

Im Umfeld der MaRnahme befinden sich keine storfallgefahrdeten Betriebe gemal Se-
veso llI-Richtlinie, deren Achtungsabstdnde innerhalb oder nur knapp auf3erhalb des
geplanten StralRenbauvorhabens liegen.

6.3 MalRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die im Vorland und Gewasserbett der neuen Perf gelegene Trinkwassergewinnungsan-
lage mit dem Brunnen 21 (Heckelchen) wird nicht mehr bendtigt und daher vor Beginn
der Baumal3inahme stillgelegt. Die Gemeindevertretung Breidenbach hat in lhrer Sitzung
am 20.10.2015 beschlossen, die Tiefbrunnen "Ubricht" und "Heckelchen" in Breiden-
bach, sowie "Daubach" in Wolzhausen spatestens vor Baubeginn der Ortsumgehung
stillzulegen. AnschlieRend wird die Aufhebung der Festsetzung des Wasserschutzgebie-
tes fir dies Gewinnungsanlagen beantragt (14.10.1997 rechtskraftig festgesetzte Was-
serschutzgebiete, Siehe Staatsanzeiger Nr. 41 fir das Land Hessen vom 13.0Oktober
1997). Somit wird es dann keine Einschrankungen durch gemeindliche Wasserschutz-
gebiete bei der Ortsumgehung Breidenbach geben.

Da die Entwasserung der Stral3e breitflachig Uber die Dammbdschungen erfolgt und
eventuelle Restmengen in parallelen Rasenmulden mit Regenriickhaltebecken vor der
Einleitung in den Vorfluter gesammelt werden, ist von einer sehr geringen Gefahrdung
durch der Oberflachengewasser auszugehen.

6.4 Landschaftspflegerische MafRhahmen

Zum Ausgleich der auftretenden Eingriffe in Natur und Landschaft werden im Rahmen
der landschaftspflegerischen Begleitplanung entsprechende Ausgleichs- bzw. Ersatz-
mafl3nahmen durchgefiihrt (siehe Unterlage 12.2).

Im Folgenden werden die landschaftspflegerischen Malinahmen aufgelistet. Eine detail-
lierte Beschreibung erfolgt im Landschaftspflegerischen Begleitplan.
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1.1A Abgrabung der Perf-Aue: Die Abgrabung der Perfaue zwischen
dem neuen StraBendamm und dem am Fuf3e des Kahn entlang fiihrenden Wirt-
schaftsweg dient dem Ausgleich des Retentionsraumverlustes durch die Verklei-
nerung der Aue. Die Abgrabungsflache betragt ca. 6,34 ha. Die Abgrabungstiefe
betragt grotenteils 1,00 m bis 1,50 m, an den Randern der Aue stellenweise bis
>4 m (Hartung + Partner 2015, KC Geotechnik 2013).

1.2A Anlage des neuen Perfbetts: Die Perf erhalt ein 30 m breites Bett,
das gegenuber der Tiefaue nochmal um durchschnittlich 30 cm abgesenkt ist.
Da hier keine Folgenutzung vorgesehen ist, wird das Gewéasserbett mit moglichst
rauem, unregelmafigem Profil gestaltet, so dass sich hier neben dem Fliel3ge-
wasser auch zahlreiche kleine Timpel unterschiedlicher Grée und Form aus-
bilden kénnen.

1.3 Vas Bauzeitenbeschrankung fur die Abgrabungen (artenschutzrechtliche
VermeidungsmalRhahme)

1.4 Vs Vergramung des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings (M. nau-
sithous) (artenschutzrechtliche Vermeidungsmafnahme)

1.5 Vas Vergramung des Sumpfrohrséngers (artenschutzrechtliche Vermei-
dungsmafinahme)

16V Aufteilung des Abflusses zwischen alter Perf und neuer Perf (1 Jahr
vor Verfullung der alten Perf)

1.7V Abfischen und Umsiedeln der Fische im alten Perfbett vor der Ver-
fullung

1.8. Vas Bauzeitenbeschrankung fur die Rodung von Geholzen (artenschutz-
rechtliche Vermeidungsmafinahme).

1.9. Vas Begutachtung potenzieller Baumquartiere von Fledermusen vor
der Rodung

(artenschutzrechtliche Vermeidungsmaflinahme).

1.10 A Bepflanzung der westlichen Wegebdschung westlich zum Schutz
gegen Hochwasser

1.11 Acer Verpflanzung 10 alterer Weiden von der alten Perf an die neue Perf
(CEF-MalZnahme fir die Wacholderdrossel).

2 A Einsaat der Damm- und Wegebdschungen, Stral3enrander, verfillten Ge-
wasser, Erddeponien und Regenrtickhaltebecken (Regiosaatgut)

3V Schutz hochwertiger Biotope gegen baubedingte Beeintrachtigungen durch
einen stationdren Schutzzaun (Tabuflachen)

4V Vermeidung von Gewdasserschaden durch wassergefahrdende Stoffe und
Sedimente

5 Acer Vorgezogene Ausgleichsmalinahme fir den Dunklen Wiesenknopf-
Ameisen-blauling (CEF — MalRnahme)

6 A Griunlandextensivierung als Ausgleich fur den Verlust des LRT 6510
7V Verbreiterung der K 107 ausschlief3lich auf der Ostseite der Stral3e.
8 A Entsiegelung nicht mehr bendtigter Verkehrsflachen (Wirtschaftswege)

9 G Einsaat der Bankette
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6.5

MalRRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Entfallt

Kosten

Kostentrager fir den Bau der UmgehungsstraRe einschlieBlich der geplanten Aus-
gleichs- und Ersatzmafl3nahmen ist die Bundesrepublik Deutschland.

Kostentrager fur den Bau der Wasserwirtschaftlichen Mal3nhahme sind die Bundesrepub-
lik Deutschland und die Gemeinde Breidenbach.

Die Kosten werden geteilt, da die Gemeinde mit der Ausweisung eines Industrie- / In-
dustriegebietes gleichermaRen in das Uberschwemmungsgebiet der Perf eingreift. Die
Kosten werden in dem Verhltnis geteilt, wie dem Uberschwemmungsgebiet der Perf
Flachen entzogen werden.

Die Verteilung der Gesamtkosten einschl. Mehrwertsteuer ist im nachfolgenden Dia-
gramm dargestellt:

( ) ’ ! 1 & 1 &
| I ( +, ) 03 ) Of 0$
& & & ' &
s s is L& L
1% % %- 1 % |
Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts fir die geplante Stralenbaumalnahme wird ein Plan-
feststellungsverfahrens nach § 17 FStrG durchgeftihrt.

Durchfuhrung der Baumal3inahme

Als Vorlauf fur die landschaftspflegerischen MaRnahmen ist mit der Grinlandextensivie-
rung auf den Ausgleichsflachen 3 Jahre vor der Abgrabung der Perfaue zu beginnen
(Ausgleich fur LRT 6510 und Maculinea nausithous).

Die Tieferlegung der Perfaue und die Herstellung des neuen Bachbettes werden mit ei-
nem Jahr Vorlauf zum StralRenbau durchgefihrt. Dabei ist ein Teil des Perfabflusses in
das neue Bachbett zu leiten, damit sich flr die spatere Umsiedlung der Fische und
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Krebse bereits eine Nahrungsgrundlage bilden kann. Somit ergibt sich flr den Bau der
neuen Perfbriicke ebenfalls ein Vorlauf von mindestens einem Jahr.

Fir die Errichtung des Brickenbauwerkes im Zuge der bestehende B 253 wird eine
bauzeitliche Umfahrung notwendig, die 6stlich des bestehenden StralRendammes errich-
tet wird und gleichzeitig auch als Umfahrung beim Bau des Kreisverkehrsplatzes ,Sud"
dienen soll. Die Umfahrung wird teilweise wieder zuriickgebaut, um das geplante Dros-
selbauwerk einbringen zu kénnen, ein Grofdteil der Erdmassen kann jedoch aufgrund
von UmgestaltungsmalRnahmen in der Perfaue verbleiben.

Dadurch ergibt sich ein Vorlauf von 4 Jahren gegentber der eigentlichen Stral3enbau-
mafnahme.

Ein Jahr nach Fertigstellung des neuen Gewasserbettes erfolgt im Herbst bzw. Winter
unmittelbar nach dem Abkoppeln der alten Perf die Umsiedlung der Fische.

Tabelle mdglicher Zeitablauf:

Fur die Umsetzung der geplanten Baumafl3nahmen ist in erheblichem Umfang Grunder-
werb zu tatigen. Gemal Berechnung (Umringpolygon) sind Flachen in nachstehender
GroRRenordnung zu erwerben:

A. Fir den StralRenbau (Bundesrepublik Deutschland, StralRenbauverwaltung):

- Umgehungsstral3e zwischen der K 107 und der B 253: 19.200 m2

- Verbreiterung der K 107 (nérdlicher Teil der OU): 1.060 mz
B. Fir hydraulische AusgleichsmalRhahmen einschl. Verlegung der Perf

(Bundesrepublik Deutschland und Gemeinde Breidenbach): 72.500 m2
C. Fur landespflegerischen Ausgleich: 78.000 m2

Zusatzlich werden in den Grunderwerbsplanen (Unterlage 10.1) und im Grunderwerbs-
verzeichnis (Unterlage 10.2) Flachen fiur voribergehende Inanspruchnahme (Baustel-
leneinrichtung und Arbeitsstreifen) ausgewiesen.
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Anlage: Nachweis der Verkehrsqualitat fir zweistreifige Landstral3en:
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