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Die Langsneigung des Weges von 5,0 % setzt sich
zusammen aus 6,0 m langen Rampen mit 6,0 % und
1,5 m langen Zwischenpodesten mit 1,0 %.
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Zeichenerklarung

Gradientenhochpunkt

“»

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Kuppe/
Ausrundungsende Wanne

—
e

Damm

[ ]
[ ]

Einschnitt

1,500 94
1531,000

Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von:

H = 15000 m Ausrundungshalbmesser
T =362,155m Tangentenlange
f = 4,372m Stichhdhe

km 0+601,335 Bau-km
hTS= 415,868 m Hohe Tangentenschnittpunkt

Langsneigung und Abstand zum

725,000m  njchsten Neigungsbrechpunkt

Vermessungsgrundlage: Vestra-Projekt

Lagesystem: Gaul3-Krlger
Hohensystem: DHHN92

Verfasser: Hessen Mobil
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Tieferlegung der B 454 in Stadtallendorf gezeichnet:
mit Anschluss der Haupt- und Bahnhofstral3e gepriift:
3. Bauabschnitt .
Hohenplan Achse 5

Strafllen: Bundesstralle B 454

Beginn: zw. NK 5120/035 u. NK 5120/017 km 0,864
Ende: zw. NK 5120/017 u. NK 5120/018 km 0,789

Rad-/Gehweg Dorfwiesen

MafRstab: 1 :500/50
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- Dezernat Planung und Bau Westhessen -
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