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B 253 OU Breidenbach

i.A. Lars Hartwig

Neubaustrecke
Straße: B 253

Beginn: zw. NK 5116/105 u. NK 5116/103 km 4,055 
Ende: zw. NK 5116/129 u. NK 5116/130 km 0,718

geprüft: 21.12.2018

Schnitt UF Fledermausquerungshilfe Bau-km 0+421,000 M 1:100

Zeichenerklärung

Bauwerk 5116 783 TBW 1 - 3 
UF Fledermausquerungshilfe 

Bau-km 0+421,000 
KrW= 100,00 gon LW = 5,00 m 
BzG= 14,75 m LH ≧ 4,02 m 
MLC 50/50-100

NN 308.000m
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ohne Ausrundung
km 0+000.000
h TS = 316.610 m

H = 6000.000 m
T = 99.010 m
f = 0.817 m
km 0+129.550
h TS = 313.630 m

H = 8000.000 m
T = 80.004 m
f = 0.400 m
km 0+462.000
h TS = 316.954 m

ohne Ausrundung
km 0+852.400
h TS = 313.050 m

ohne Ausrundung
km 0+859.400
h TS = 313.260 m

2.30 %
129.55 m

1.00 %

332.45 m
1.00 %
390.40 m

0+000

Höhe Gradiente L/A

Stat Gradiente L/A

Geländehöhe

Station Querprofil

000.000 029.223 208.758 264.313 308.828 354.784 503.164 549.120 599.120 779.440 829.440 869.900
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Maßstab 1 : 25
linker Fahrbahnrand
rechter Fahrbahnrand

020.000 086.835 103.519 208.758 264.313 288.121 354.784 518.120 555.920 599.120 779.440 800.000 842.400
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Querneigung

4,0 m über Gradiente
4,0 m über Gradiente
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