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1 Darstellung des Vorhabens (§16 Abs.1 Nr.1 UVPG)

1.1 Planerische Beschreibung

Hessen Mobil - Stral’en- und Verkehrsmanagement plant im Auftrag des BMVI den Ersatzneu-
bau der Talbricken im Verlauf der Bundesautobahn (BAB) BAB 45 zwischen der Landesgrenze
Hessen / Nordrhein-Westfalen und dem ,Gambacher Kreuz“. Aufgrund der besonderen Topo-
grafie ist dieser Streckenabschnitt durch eine Vielzahl von Talbriicken gekennzeichnet. Durch
die stark gestiegene Verkehrsbelastung und den hohen Schwerverkehrsanteil sind insbeson-
dere die Brickenbauwerke in diesem Bereich grotenteils in einem schlechten Zustand. 20 der
insgesamt 22 Talbrucken in diesem Streckenabschnitt werden daher in den kommenden Jahren
durch Neubauten ersetzt. Gegenstand der vorliegenden Planung ist der Ersatzneubau der Tal-
briicke Kreuzbach einschlielich des richtlinienkonformen sechsstreifigen Ausbaus der BAB 45
unter Berucksichtigung der sicherheitsrelevanten Parameter. Der Ersatz des aus dem Jahre
1970 stammenden Bauwerks ist erforderlich, da die Talbriicke Kreuzbach in den nachsten Jah-
ren das Ende ihrer technischen Nutzungsdauer erreichen wird.

Das Planungsgebiet erstreckt sich von Betriebs-km 156,336 bis Betr.-km 158,749. In den west-
lich und 6stlich angrenzenden Planungsabschnitten (Ersatzneubau der Talbricke Lemptal und
Ersatzneubau der Talbrlicken Bechlingen und Bornbach) wird ebenfalls der sechsstreifige Aus-
bau vorgenommen.

Der 6-streifige Ausbau der BAB 45 ist im Bedarfsplan fir die Bundesfernstraflen (Anlage zu § 1
Abs. 1 S. 2 Fernstrallenausbaugesetz in der Fassung vom 23.12.3016) als Projekt im vordring-
lichen Bedarf enthalten.

Trager der Baulast und des Vorhabens ist die Bundesrepublik Deutschland - Bundesstralien-
verwaltung, endvertreten durch Hessen Mobil - Stral3en- und Verkehrsmanagement.

Die BaumalRnahme liegt im hessischen Bereich der BAB 45 zwischen den Stadten Herborn und

Wetzlar in unmittelbarer Nahe zum Stadtteil Werdorf der Stadt ABIar
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Abblldung 1: Ubersmhtskarte BAB 45 (S|ehe Unterlage 2)
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Die BAB 45, die sogenannte ,Sauerlandlinie®, stellt eine groRraumige Verbindung zwischen den
Metropolregionen Rhein-Ruhr und Frankfurt/Rhein-Main dar.

Der Beginn liegt am Autobahndreieck ,Mengeder Heide“ nordwestlich von Dortmund mit An-
schluss an die BAB 2. Von dort aus flihrt die BAB 45 Uber Dortmund, Hagen, Olpe, Siegen,
Wetzlar, Giel3en und Hanau in sudéstlicher Richtung durch die Bundeslander Nordrhein-West-
falen, Hessen und Bayern bis zum Seligenstadter Dreieck westlich von Aschaffenburg mit An-
bindung an die BAB A 3. Die BAB 45 war als Uberregionale Verkehrsverbindung (nach heutiger
Festlegung entsprechend RIN' eine A Il) zwischen zwei kontinentalen Verbindungsstrecken
konzipiert.

Der Bereich zwischen Olpe und Wetzlar ist heute Teil der 8.000 km langen Europastralle 40.
Innerhalb dieser Kategoriengruppe ist die BAB 45 aufgrund der Verbindungsfunktion zwischen
den Fernautobahnen BAB A 4 am Kreuz Olpe-Sid bei Olpe und BAB A 5 am Gambacher Kreuz
bei GielRen als Fernautobahn mit einer kontinentalen Verbindungsfunktion in die Kategorie AS
0 einzuordnen.

Die BAB 45 wurde Ende der 1960er Jahre als Regionalautobahn mit Parametern geplant, die
dem damaligen Richtlinienwerk unter Berlcksichtigung der bewegten Topografie und der an-
grenzenden Siedlungsgebiete entsprachen.

Im Hinblick auf den notwendigen Ersatzneubau der Talbriicke Kreuzbach am gleichen Standort
koénnen die erforderlichen Entwurfsparameter einer EKA 1A gemal® RAA 2008 lberwiegend
eingehalten werden. Lediglich in Bezug auf die zu realisierenden Haltesichtweiten ergeben sich
Einschrankungen. Die Einhaltung der erforderlichen Haltsichtweiten entsprechend der RAA
2008 wirde die vollstandige Neutrassierung eines gréfReren Streckenabschnittes erfordern und
damit dem Planungsauftrag nicht entsprechen.

Der hier betrachtete Streckenabschnitt wird aufgrund des zu erwartenden Verkehrsaufkommens
sowie der angestrebten Verkehrsqualitat auf einen sechsstreifigen Querschnitt nach den Richt-
linien fUr die Anlage von Autobahnen (RAA 2008)? entsprechend RQ 36 erweitert.

Durch die Planung zum Ersatzneubau der Talbriicke ergeben sich keine Anderungen in der
Widmung der zu Uberplanenden Stra3en und im anbindenden Stral’ennetz.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der planerisch zu betrachtende Bereich der BAB 45 umfasst den Ersatzneubau der Talbriicke
Kreuzbach einschliellich der anschlieRenden Streckenabschnitte zwischen den Betr.-km
156,336 und Betr.-km 158,749. Die Baulange betragt 2.413 m. In H6he von Betr.-km 156,735
liegt an der Richtungsfahrbahn Dortmund der Parkplatz "Lemper Berg". In Fahrtrichtung Hanau
befindet sich in Héhe von Betr.-km 158,450 der ehemalige Parkplatz ,Am Behlkopf, der als
Deponieaus- und -einfahrt genutzt wird. Die Aus- und Einfahrt des Parkplatzes "Lemper Berg"
ist im Zuge eines sechsstreifigen Ausbaues entsprechend umzubauen.

Der bestehende Querschnitt kann die vorhandene und prognostizierte Verkehrsbelastung nicht
mehr bewaltigen und soll auf drei Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn erweitert werden. Die BAB
45 ist im Bestand vierstreifig. Die Uberpriifung der Verkehrsqualitdt nach dem Handbuch fiir

T RIN: Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008, Forschungsgesellschaft flr Strallen- und Verkehrswesen,
Koln 2008 (FGSV 121)
2 Richtlinie fiir die Anlage von Autobahnen — RAA Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2008
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die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS)® hat fiir den Prognosehorizont 2025
ergeben, dass eine Uberlastung (Qualititsstufe F) bzw. ein Wechsel zur Instabilitat (Qualitéts-
stufe E) in Abschnitten der Verkehrsanlage zu erwarten ist. Insgesamt ist damit der Verkehrs-
ablauf der Verkehrsanlage entsprechend HBS als kritisch zu bewerten.* Siehe hierzu Punkt 2.4.2
.Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse“. Aus diesem Grund erfolgt der Ausbau
des Streckenabschnittes sechsstreifig. Die Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung fur den
Prognosehorizont 2030 bestatigt das Ergebnis des Prognosehorizontes 2025°.

Die vorhandene Achse wird aufgrund der Einordnung des Bauwerkes in das bestehende Netz
prinzipiell beibehalten. Im Zuge der Erneuerung des Talbauwerkes und dem Ausbau der BAB
45 erfolgt eine kleinraumige Uberpriifung der bestehenden Trassierung in Grund- und Aufriss.
Zur Vermeidung zusatzlicher Eingriffe ist es vorrangiges Ziel, die bestehende Autobahn in ihrer
Linienfihrung beizubehalten. Abweichungen gegeniber den Trassierungsgrenzwerten der RAA
werden geprtft und soweit mdglich Uberplant.

Bei der BAB 45 handelt es sich um eine Fernautobahn der Strallenkategorie A0 aulerhalb be-
bauter Gebiete mit mafligebender Verbindungsfunktion. Somit wird die BAB 45 in die Entwurfs-
klasse EKA 1 A eingestuft.

Fur die freie Strecke ist ein Regelquerschnitt RQ 36 nach RAA Bild 3 und fir das Brickenbau-
werk ein Regelquerschnitt RQ 36 B nach RAA Bild 8 vorgesehen. Im Bauwerksbereich wird die
Mittelkappe auf Grund der Bauwerkslange von > 100 m mit einer Breite von 3,50 m ausgebildet.

Im Zuge des Bruckenneubaus ist die Anlage eines Regenrickhaltebeckens notwendig, um den
anfallenden Regenwasserabfluss vom Bauwerk und des nordwestlich angrenzenden Strecken-
abschnitts gedrosselt an den Kreuzbach weiterzugeben. Das Becken wird etwa in Briickenmitte
in der Talsohle errichtet. Das Wasser der angrenzenden Streckenabschnitte wird Gber eine ge-
plante Sammelleitung zum Becken gefiihrt; das Oberflachenwasser der Talbriicke wird auf kur-
zem Weg vom ostlichen und westlichen Widerlager in das Becken geleitet. Der Streckenab-
schnitt suddstlich des Bauwerkes entwassert in die Bestandsentwasserung der BAB in Richtung
Bechlingen. Fur den Anschlussbereich Kreuzbach/Bechlingen erfolgt die Anlage eines RRB im
Bereich des Parkplatzes "Am Behlkopf" mit Einleitung in das dortige Gewasser (mindet in den
Kreuzbach).

1.3 Streckengestaltung

Aufgrund des ausgepragt bewegten Gelandes der Naturraume Oberes und Unteres Dilltal und
Dillwesterwald lasst sich die Streckencharakteristik als angepasst an Topografie und Siedlungs-
struktur bezeichnen. Da fur die Talbricke Kreuzbach ein Ersatzneubau an gleicher Stelle erfolgt
und die Anschlussbereiche nur geringfiigig verandert werden, erfolgt zur Festlegung der Vor-
zugslésung eine kleinrdumige Variantenuntersuchung zur Lage des Bauwerkes einschlie3lich
der freien Strecke.

3 Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Ausgabe
2009

4 Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung sechsstreifiger Ausbau der BAB A 45 — Landesgrenze HE/NW —

Gambacher Kreuz; Schlussbericht im Auftrag von Hessen Mobil Stralen- und Verkehrsmanagement — Standort Dillenburg.

Aachen, Dezember 2012

5 Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung Sechs-streifiger Ausbau A 45 Landesgrenze HE/NW — Gambacher Kreuz von In-
genieurgruppe IVV GmbH & Co. KG 21.12.2017
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2 Begriundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Der bauliche Zustand der Talbriicke Kreuzbach hat sich in den vergangenen Jahren deutlich
verschlechtert.

Im Auftrag des Hessischen Landesamtes fur Stral3en- und Verkehrswesen erfolgte im Jahr 2008
eine Beurteilung aller Bauwerke an der BAB 45 hinsichtlich erforderlicher Verstarkungsmafinah-
men®, sowie eine Uberpriifung der Tragfahigkeit der Briickenklasse 60/30.

Die durchgeflhrten Untersuchungen ergaben an der Talbriicke Kreuzbach u.a. Tragfahigkeits-
defizite fur beide Teilbauwerke fir die Brickenklasse 60/30. Die Nachweisfiihrung erfolgte ge-
maf DIN 1072 (12/85), DIN 1075 (04/81) bzw. DIN 4227 Teil 1 (07/88). Aufgrund der nachge-
wiesenen wesentlichen Tragfahigkeitsdefizite ist die Talbriicke Kreuzbach sowohl der heutigen
als auch insbesondere der zukinftigen Verkehrsbelastung nicht mehr dauerhaft gewachsen.
Daher ist der Ersatzneubau dieser Talbrlcke erforderlich.

Der heute vierstreifige Querschnitt soll vor dem Hintergrund der zukunftigen Verkehrsentwick-
lung und der Langlebigkeit der Bauwerke zu einem sechsstreifigen Querschnitt erweitert wer-
den.

Zur Vorabschatzung der Auswirkungen auf die Natur und Landschaft wurde im Jahr 2010 eine
,Umweltbezogene Machbarkeitsstudie*’ erstellt. Aufgabe der Machbarkeitsstudie war es, an-
hand vorhandener schutzgutbezogener Unterlagen das umweltbezogene Konfliktpotenzial bei-
derseits der BAB 45 einzuschatzen, um so eine Grundlage fur die technische Planung zu erhal-
ten. Letzterer kommt die Aufgabe zu, den Anbau jeweils einer weiteren Fahrspur an eine derzeit
zweistreifige Richtungsfahrbahn bzw. den Anbau von Standstreifen im Bereich von Talbriicken
so umzusetzen, dass Eingriffe in Natur und Umwelt durch bautechnische Losungen — ggf. durch
abschnittsweise Verschwenkung der Ausbaurichtung — nach Mdglichkeit vermieden oder mini-
miert werden. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie werden in den einzelnen — ggf. zu unter-
schiedlichen Zeitpunkten zu realisierenden — Teilabschnitten der Planung zu Grunde gelegt.

Umweltbezogene Kriterien, die bei der Einschatzung der Konfliktpotenziale zu berticksichtigen
sind, sind vor allem gemafR Fachgesetzen festgelegte Schutzkategorien, die z.T. nur in Ausnah-
mefallen und unter bestimmten Bedingungen in Anspruch genommen oder nachteilig beein-
flusst werden durfen. Diese Kriterien kdnnen im Konfliktfall die Durchsetzung des Vorhabens
erheblich erschweren.

Des Weiteren spielen fachplanerische Ausweisungen eine Rolle, mit denen umweltfachliche
Funktionen von Gebieten hervorgehoben werden. Sie stellen raumordnerische Belange dar, die
bei der Planung raumbedeutsamer Vorhaben zu beachten sind und nur auf Grundlage einer
sorgfaltigen Abwagung beeintrachtigt werden durfen.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die Erweiterung der BAB 45 auf 6 Fahrstreifen zwischen der AS Haiger Burbach und dem AK
Gambach ist im Bedarfsplan fur die BundesfernstralRen (Anlage zu § 1 Abs. 1 S. 2 FernstralRen-
ausbaugesetz Fassung vom 23.12.3016) als Projekt im vordringlichen Bedarf enthalten.

6 gemal HA BASt, Stufe | und Il (Bundesanstalt fir StraBenwesen: Handlungsanweisung zur Beurteilung der Dauerhaftigkeit der
vorgespannten Bewehrung von &lteren Spannbetoniiberbauten, Ausgabe 1998

7 Hessische Straflen- und Verkehrsverwaltung BAB A45 Ersatzneubau Talbriicken und Streckenausbau — Umweltbezogene Mach-
barkeitsstudie — Mannheim 30.April 2010, Aktenzeichen 9111-1
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Der gesamte zu planende Ausbauabschnitt betragt damit weit mehr als 10 km und Uberschreitet
deshalb den Schwellenwert von 10 Kilometern Ausbau gemaf Anlage 1 Ziffer 14.5 des Umwelt-
vertraglichkeitsprifungsgesetzes (UVPG).

Fur den Ersatzneubau der Talbriicke Kreuzbach mit sechsstreifigem Ausbau liegt im Sinne des
UVPG ein unmittelbarer rdumlicher und funktionaler Zusammenhang mit den anderen Ausbau-
mafRnahmen der BAB 45 vor. Fur das vorliegende Teilprojekt liegt deshalb eine UVP Pflicht vor.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Das vorliegende Projekt ist als Erhaltungsmafnahme keine Okosternmafnahme, so dass auch
kein besonderer Planungsauftrag gemal’ Bedarfsplan vorliegt.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Die BAB 45 verlauft nach dem Regionalen Raumordnungsplan Mittelhessen 2010 innerhalb der
regional und Uberregional bedeutsamen Verbindungsachse* (Frankfurt am Main / Verdichtungs-
raum Rhein-Main) — Gielten — Wetzlar — Herborn - Dillenburg — (Siegen /Burbach). Die Funktion
dieser Verbindungsachsen ist zu gewahrleisten. Auch gehort die BAB 45 zu den Verbindungs-
achsen, deren Leistungsfahigkeit zu erhalten und auszubauen ist (Kapitel 4.2 und 7.1.3 des
Regionalplans 2010).

Der Ausbau auf sechs Fahrstreifen zwischen der Landesgrenze Nordrhein-Westfalen und dem
Gambacher Kreuz ist im Regionalplan 2010 als Planungshinweis enthalten. Die Stadt ARlar,
durch deren Gebiet der Planungsabschnitt verlauft, ist im Regionalplan Mittelhessen in der re-
gionalen Raumstruktur als Ordnungsraum eingestuft. Sie bildet somit die Verbindung zwischen
dem Verdichtungsraum Wetzlar und dem landlichen Raum und ist als Grundzentrum mit zent-
ralem Ortsteil ausgewiesen.

Im Planungsabschnitt ,Kreuzbach“ quert die BAB 45 folgende Vorrang — bzw. Vorbehaltsge-
biete.
Vorranggebiete:

- Natur- und Landschaft

- Regionaler Griinzug

- Vorranggebiet fur Landwirtschaft

- Vorranggebiet fur Forstwirtschaft
Vorbehaltsgebiet:

- Vorbehaltsgebiet fur besondere Klimafunktionen
Die notwendige landesplanerische Abstimmung erfolgt im Zuge des Planfeststellungsverfah-
rens.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die BAB 45 verbindet die Metropolregionen Rhein-Main und Ruhrgebiet. Auf 153 Kilometern
(NW 90 km / Hessen 63 km) fuhrt sie Uber 53 Talbricken (NW 31 /Hessen 22). Der Querschnitt
besteht heute mindestens aus 4 Fahrstreifen, bedingt durch die Steigungsstrecken abschnitts-
weise auch 5 bzw. 6 Fahrstreifen. Auf Grund ihrer Verbindungsfunktion ist die BAB 45 eine sehr
wichtige Fernverkehrsverbindung im Netz der Bundesfernstraen. Die zu erneuernden Talbru-
cken sind eine erhebliche volkswirtschaftliche Investition und missen den in dem vorgesehe-
nem Nutzungszeitraum von min. 70 Jahren voraussichtlich erforderlichem Verkehrsbedarf ge-
recht werden. Aus diesem Grund wurde die kinftige, im Gberschaubaren Zeitraum von 10-15
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Jahren zu erwartende Verkehrsentwicklung der Strecke ermittelt, und ein erforderlicher sechs-
streifiger Ausbau bei den Talbricken berucksichtigt.

Belastungssituation 2012

Im Rahmen der "Verkehrsuntersuchung sechsstreifiger Ausbau der BAB 45 — Landesgrenze
HE/NW — Gambacher Kreuz" wurden im Friahjahr 2012 umfangreiche Verkehrserhebungen im
Bereich der BAB 45 durchgefiihrt®. Sie wiesen fiir die BAB 45 Verkehrsbelastungen zwischen
52.000 und 78.000 Kfz/24h aus. Das bedeutete ein Belastungsmittel von 61.000 Kfz/24h bei
14.600 Lkw/24h (24 %).

Da bedingt durch die umfangreiche Bautatigkeit zu dieser Zeit der Verkehrsfluss auf der BAB
45 erheblich gestort war, wurde seinerzeit als Grundlage fur die weiteren Planungsschritte ein
"fiktiver Analysefall" abgeleitet, in dem die Restriktionen infolge der Bautatigkeit aufgehoben
wurden. In diesem Planfall lagen die mittleren Belastungen der BAB 45 um 2.000 Kfz/24h héher.
Der Maximalwert lag zwischen dem GielRener Sudkreuz und dem Gambacher Kreuz bei 80.800
Kfz/24h.

Im Frahjahr 2016 erfolgte eine Fortschreibung der Prognose zur BAB 45 auf das Prognosejahr
2030 auf Basis der Verflechtungsprognose zum BVWP 2030. Ergebnis waren gegenlber der
Prognose 2025 deutlich geringere Belastungswerte. Der im Marz 2016 vorgestellte Referenten-
entwurf zum BVWP 2030 bestatigte diese Werte groRenordnungsmafig.

Analyse 2015

Nach Vorliegen der Ergebnisse zur Stralenverkehrszahlung (SVZ) 2015 im Februar 2017 zeigte
sich, dass die fur 2030 prognostizierten Werte stellenweise bereits 2015 erreicht oder sogar
uberschritten wurden. Als Ursache dafur wurden die abweichenden Strukturentwicklungen im
Einzugsbereich der BAB 45 identifiziert. Daraufhin erfolgte im Laufe des Jahres 2017 eine Fort-
schreibung der "Verkehrsuntersuchung Sechsstreifiger Ausbau der BAB 45 (Lgr. HE/NW — AK
Gambach)", die mit Stand Januar 2018 abgeschlossen wurde. Im Rahmen dieser Verkehrsun-
tersuchung wurde auch der der Planung zu Grunde gelegte Analysefall auf das Jahr 2015 hin
fortgeschrieben (siehe Tabelle 1).

Abschnitt Analysefall an Werktagen DTVws
Pkw Lkw Kfz

AS Ehringshausen —
Wetzlarer Kreuz
Tabelle 1 Analysefall Querschnittsbelastungen am Werktag aus VU 2018

47.900 16.600 64.500

Im Rahmen der vorgenannten Verkehrsuntersuchung, Stand Januar 2018, erfolgte eine Fort-
schreibung der Verkehrsprognose mit dem Prognosehorizont 2030 (Prognosefall P1-1 und P1-
2). Dabei wurden alle geplanten MalRnahmen im Untersuchungsgebiet und im erweiterten Un-
tersuchungsgebiet, die im BVWP 2030 oder in der Bedarfsplanung des Landes Hessen als in-
disponible MaRnahmen oder als vordringlicher Bedarf enthalten sind, einschliel3lich des vier-
streifigen Ausbaus der B49 zwischen Limburg und Wetzlar, als realisiert unterstellt.

Belastungssituation (DTVws) im Prognosenulifall 2030, ohne Ausbau (P1-1)
Fir die Streckenabschnitte der BAB 45 zwischen der Landesgrenze HE/NW und dem AK Gam-
bach sind Verkehrsbelastungen in 2030 ohne Ausbau der BAB 45 zwischen 68.600 und 85.100

8 Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG Schlussbericht Verkehrsuntersuchung 6-streifiger Ausbau der BAB A 45 - Landesgrenze
HE/NW - Gambacher Kreuz - Aachen, Dezember 2012
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Kfz/Werktag zu erwarten. Die Verkehrsbelastungen des Lkw-Verkehrs liegen zwischen 16.400
und 19.200 Schwerverkehrsfahrzeugen [SV/Wt]. Entsprechend der RAA 2008 wird bei einer
solchen Verkehrsbelastung der RQ 36 als im Allgemeinen geeignet empfohlen.

Die Verkehrserhebungen aus dem Frihjahr 2012 (Dauerzahlungen tGber Zahlschleifen der Ver-
kehrszentrale Hessen (VZH)) haben gezeigt, dass im Tagesgang verhaltnismaRig geringe
Schwankungen des stiindlichen Verkehrsaufkommens auf der BAB 45 festzustellen sind. Zwi-
schen 7:00 und 19:00 Uhr liegt das stundliche Verkehrsaufkommen durchgangig zwischen 5 %
und 8 % des Tagesverkehrs. Lediglich in den Abend- und Nachstunden sind deutlich geringere
Anteile festzustellen. Dieses Gangverhalten wird sich aufgrund der unterdurchschnittlichen
Pendlerverkehrsauspragung der BAB 45 auch in der Prognose 2030 nicht andern. Aufgrund der
Dominanz des Fernverkehrs werden sich keine ausgepragten Spitzenstunden ausbilden.
Mafgebend fir die Festlegung der Regelquerschnitte sind neben der Qualitat des Verkehrsab-
laufes auch die Verkehrssicherheit, Anforderungen aus Bau, Betrieb und Erhaltung sowie die
Vertraglichkeit von Stralenquerschnitten verschiedener aufeinander folgender Autobahnab-
schnitte, um eine mdglichst einheitliche Streckencharakteristik zu erreichen.

Der hohe Schwerverkehrsanteil von bis zu 26 % und eine diskontinuierliche Streckencharakte-
ristik, bedingt durch Zusatzfahrstreifen in den Steigungsstrecken unterstreichen das Erfordernis
eines durchgehenden Streckenausbaus.

Im Vergleich zur Prognose 2025 wird in der fortgeschriebenen Prognose 2030 eine weitere Zu-
nahme der Verkehrsstarken deutlich, die damit den in der Verkehrsuntersuchung von 2012 auf-
gezeigten Trend fortsetzt (wenn auch mit geringeren jahrlichen Zuwachsen) und damit den
sechsstreifigen Ausbau der BAB 45 zusatzlich rechtfertigt.

Belastungssituation (DTVws) im Prognosefall 2030 mit Ausbau (P1-2)

Fur die Streckenabschnitte der BAB 45 zwischen der Landesgrenze HE/NW und dem AK Gam-
bach sind im Falle eines sechsstreifigen Ausbaus Verkehrsbelastungen zwischen 75.600 und
98.400 Kfz/Werktag zu erwarten. Die Verkehrsbelastungen durch den Lkw-Verkehr liegen zwi-
schen 17.300 und 20.200 Schwerverkehrsfahrzeugen [SV /WH].

Es wird deutlich, dass die Belastungen im Prognoseplanfall 2030 P1-2 (mit Ausbau) um 10 bis
18 % hoher liegen als im Prognosenullfall ohne sechsstreifigen Ausbau. Dabei nehmen die Be-
lastungen im Pkw-Verkehr Gberdurchschnittlich stark zu. Betrachtet man das Aufkommen an
ausgewahlten Querschnitten nach Relationen, wird die besondere Bedeutung des Rhein-Main-
Gebiets am Pkw-Verkehr deutlich. Bereits an der Landesgrenze macht dieser knapp ein Drittel
des Gesamtaufkommens aus, bei Giel3en steigt der Anteil auf 41 %. Der Anteil weit ausgreifen-
der Fernverkehrsfahrten nimmt dagegen ab, je ndher man mit dem Querschnitt an den Bal-
lungsraum Rhein-Main ruckt.

Zusammenfassende Ubersicht der Belastungssituationen

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen zeigten, dass an den Knotenpunkten im Streckenverlauf
der BAB 45 zwischen der Landesgrenze NW / Hessen und dem Gambacher Kreuz nach dem
sechsstreifigen Ausbau berwiegend eine gute bis ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs
erreicht werden kann. Ausnahmen bilden lediglich das Gie3ener Sudkreuz durch die starken
Einfadelungsstrome von der BAB 485 aus Richtung Gief3en in Richtung Hanau sowie mehrere
plangleiche Knotenpunkte in Anbindung der Ein-/Ausfahrtsrampen an das nachgeordnete Stra-
Rennetz.

Gleichermalien weisen die Streckenabschnitte der BAB 45 im Planfall eine gute bis ausrei-
chende Verkehrsqualitat auf. Lediglich zwischen dem Gambacher Kreuz und dem GielRener
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Sudkreuz sind auch nach dem sechsstreifigen Ausbau aufgrund der hohen Verkehrsbelastung
Engpasse zu erwarten.

Abschnitt Verkehrsbelastungen
AS Herborn-Sud DTVws DTszypkw DTsz,sv SV-Anteil
bis AS Wetzlar- [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [%]
Ost

Analysefall 2015 | 54.400 —84.200 | 39.900 — 68.400 14.500 — 15.800 18,8 — 26,7

Vergleichsfall 2030

P1-1 68.600 — 85.100 | 51.600 —68.700 16.400 — 19.200 19,3 -25,9

Prognoseplanfall

P12 75.600 —98.400 | 57.400 —81.100 17.300 — 20.200 17,6 — 24,1

Tabelle 2 Belastungssituationen der Strecke zwischen Landesgrenze HE/NW AK Gambach
2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch den kinftigen sechsstreifigen Ausbau des Streckenabschnittes wird die Qualitat des Ver-
kehrsablaufes deutlich erhdht.

Es werden zusatzliche Sicherheitspotentiale insbesondere durch die moglichst richtlinienkon-
forme Anpassung der Trassierung in Grund- und Aufriss und hier speziell bei den Querneigun-
gen und in den Verwindungsbereichen geschaffen.

Entsprechend Unfallstreckentypenkarte und Unfallliste (Auswertung vom 14.04.2014) ist das
Unfallgeschehen im Bereich der Talbricke und den angrenzenden Streckenabschnitten als un-
auffallig einzustufen. Eine Unfallhdufung eines besonderen Unfalltyps oder eine auffallige Un-
fallstelle konnte nicht festgestellt werden.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Larm

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich auf Grund der baulichen Erweiterung der BAB 45
von 4 auf 6 durchgehende Fahrstreifen um eine ,wesentliche Anderung“ der Stralke im Sinne
§ 1 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfuhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV). Somit ist flr die angrenzenden schutzbedrf-
tigen Gebiete die Einhaltung der in § 2 festgelegten, gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte
nachzuweisen. Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind aktive (straRenseitige) bzw.
passive (gebaudeseitige) Larmschutzmalnahmen vorzusehen.

, Immissionsgrenzwert in dB(A)
Gebietsnutzung
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete | 59 49
Kern-, Dorf-, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

Tabelle 3: Grenzwerte der Larmimmission

Die Uberpriifung der Grenzwerteinhaltung erfolgte durch die Abschatzung der zu erwartenden
Larmbelastungen fur die einzelnen Varianten. Der Berechnung der Emissionspegel liegen fol-
gende Ausgangsdaten zu Grunde:
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Die Prognose-Verkehrsdaten fir das Jahr 2030 basieren auf der Fortschreibung der "Ver-
kehrsuntersuchung sechsstreifiger Ausbau der BAB 45 (IVV Aachen, Januar 2018).
Die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten betragen 130 km/h fir Pkw und 80 km/h flr Lkw.
Hinsichtlich der Stralenoberflache wurde ein larmmindernder Belag mit einer Pegel-minde-
rung von —2 dB(A) angesetzt.
Schalltechnisch relevante Langsneigungen > 5 % sind nicht zu verzeichnen.
Die Bedingungen der Mehrfachreflexionen werden nicht erfllt.
Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte nach dem Rechenverfahren ,lange gerade
Stral3e” der 16. BImSchV. Es wurde vereinfachend von einer freien Schallausbreitung ausge-
gangen.

Die maximalen Beurteilungspegel und die sich daraus ergebenden Einfliisse auf die einzelnen
schutzbedurftigen Gebiete sowie auf die Notwendigkeit von Larmschutzmalnahmen sind der
Variantenuntersuchung unter 3.2 zu entnehmen.

Luftschadstoffe

Die Beurteilung der Luftverunreinigungen erfolgt bei Stralenbauvorhaben auf der Basis der
NeununddreiBigsten Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshéchstmengen - 39. BImSchV). Fir die
einzelnen Schadstoffe muss nachgewiesen werden, dass die Gesamtbelastungen (Summe aus
Vor- und Zusatzbelastung) die zugehdrigen Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreiten. Bei
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind Mafnahmen zur Minderung der Entstehung
und/oder Ausbreitung der Luftschadstoffkonzentrationen vorzusehen.

Luftschadstoff e eraun | nvamt | o bre Kanaoranr >
Benzol (CeHs) Kalenderjahr 5 keine
Blei (Pb) Kalenderjahr 0,5 keine
Kohlenmonoxid (CO) 8h 10.000 keine
Partikel (PM1o) Kalenderjahr 40 keine
Partikel (PM1o) 24 h 50 35
Partikel (PM2;5) Kalenderjahr 25 keine
Schwefeldioxid (SO3) 24 h 125 3
Schwefeldioxid (SO3) 1h 350 24
Stickstoffdioxid (NO-) Kalenderjahr 40 keine
Stickstoffdioxid (NO2) 1h 200 18

Tabelle 4: Grenzwerte der Luftschadstoffimmission

Die Uberprifung der Grenzwerteinhaltung erfolgte durch die Abschatzung der zu erwartenden
Schadstoffbelastungen fir die einzelnen Varianten. Den Berechnungen nach den ,Richtlinien
zur Ermittlung der Luftqualitat an Straf3en ohne oder mit lockerer Randbebauung“ (RLuS 2012)
liegen folgende Ausgangsdaten zu Grunde:

Die Prognose-Verkehrsdaten fur das Jahr 2030 basieren auf der Fortschreibung der "Ver-
kehrsuntersuchung sechsstreifiger Ausbau der BAB 45 (IVV Aachen, Januar 2018).
Als StraRentyp wurde ,Autobahn” vereinbart.
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Die Geschwindigkeit wurde mit > 130 km/h angesetzt.

Als Vorbelastungskategorie wurde ,Freiland, hoch* gewahlt.

Die Langsneigung der BAB 45 (bersteigt nicht + 4 Prozent.

Die mittlere Windgeschwindigkeit in 10 m tber Grund betragt ca. 3 m/s.

Die Berechnungsergebnisse und die sich ergebenden Einflisse auf die einzelnen schutzbeduirf-
tigen Gebiete sowie auf die Notwendigkeit von SchutzmalRnahmen sind der Variantenuntersu-
chung unter 3.2 zu entnehmen.

Entwasserung

Im Zuge der BaumalRnahme werden zwei Regenriickhaltebecken mit vorgeschaltetem Absetz-
bereich zur Wasserruckhaltung und Verminderung des Schadstoffeintrags vorgesehen. Im Be-
reich der neuen Talbriicke werden alle Entwasserungsleitungen hydraulisch Gberrechnet und
entsprechend den neuen Anforderungen dimensioniert.

Dadurch wird sichergestellt, dass das gesamte Oberflachenwasser der Fahrbahn zunéachst in
ein Rldckhaltebecken geleitet wird, so dass im Havariefall eine Abscheidung und Riickhaltung
von Schadstoffen erfolgt.

2.6 Zwingende Griinde des uberwiegenden offentlichen Interesses

Im Planungsraum grenzen zwei Teilgebiete des Natura-2000-Gebietes DE 5316-304 ,Salbei-
wiesen bei Bechlingen und Breitenbachtal“ an. Es gibt keine direkte Flacheninanspruchnahme
des FFH-Gebietes und auch Beeintrachtigungen durch Schadstoffeintrage (NOx) kénnen aus-
geschlossen werden. Hierfur wurde eine FFH-Vertraglichkeitspriufung durchgefuhrt. Die Prafung
erfolgt vorsorglich im Hinblick auf einen zuklnftigen 6-streifigen Ausbau und betrachtet damit
die Bereiche der Talbriicke Kreuzbach und der Talbricke Bechlingen.

Es treten keine erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes auf, weshalb auf eine Dar-
stellung der zwingenden Griinde des Uberwiegenden &ffentlichen Interesses verzichtet werden
kann.

3 Varianten und Variantenvergleich (§16 Abs.1 Nr.6 UVPG)

Die nachfolgenden Beschreibungen zu den Varianten dokumentieren im Wesentlichen die Er-
gebnisse der friiheren Planungsphase Voruntersuchung, welche die Grundlage der favorisierten
Variante war.

3.1 Verfahren, Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Untersuchungsraum ist Uberwiegend bewaldet und wird forstwirtschaftlich genutzt.

Beginnend mit dem Planungsabschnitt bei Betr.-km 156,336 bis etwa Betr.-km 157,110 befin-
den sich sudlich der Autobahn zwei Teilgebiete des FFH-Gebietes 5316-304 ,Salbeiwiesen bei
Bechlingen und Breitenbachtal®. Zwischen Betr.-km 157,787 und Betr.-km 158,590 befindet sich
nordlich der BAB eine dritte Teilflache des FFH-Gebietes.

Nordlich der BAB 45 erstreckt sich eine ausgedehnte Waldflache entlang der Trasse. Mit Aus-
nahme von drei kleineren Waldflachen ist der Bereich sudlich der BAB durch eine offene Kul-
turlandschaft gepragt, die sowohl als Grin- als auch als Ackerland bewirtschaftet wird.
Landschaftsschutzgebiete werden durch den Planungsabschnitt nicht berthrt.

Zwischen Betr.-km 156,430 und Betr.-km 157,230 durchquert die Trasse der BAB 45 das Trink-
wasserschutzgebiet der Zone Il ,Grube Schéne Anfang*.
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Von Betr.-km 156,720 bis Betr.-km 157,335 verlauft die BAB 45 im Bereich einer alten Depo-
nieflache.

Ostlich des Talbauwerks Kreuzbach befindet sich siidlich der BAB-Trasse die Gaststéatte ,Jagd-
haus*, wobei die Autobahn hier im Einschnitt verlauft. Die nachste Wohnbebauung der stdlich
gelegenen Ortslage von Werdorf liegt in einer Entfernung von 450 m.

Die Talbriicke Uberspannt zwischen den Betr.-km 157,310 und Betr.-km 157,555 das Kreuz-
bachtal mit einer Lange von 245 m. Der Kreuzbach unterquert das Bauwerk in Betr.-km 157,490
und fliel3t Richtung Stiden zur Dill.

Unterhalb des Talbauwerks queren drei Wirtschaftswege in den Betr.-km 157,340, 157,380 und
157,500 die Trasse der BAB 45. In Betr.-km 157,723 befindet sich ein Bauwerk zur Uberfiihrung
eines Wirtschaftsweges. Zur Uberfihrung eines weiteren Wirtschaftsweges befindet sich in
Betr.-km 158,635 ein zweites Bauwerk. Im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der BAB 45 ist
der Abbruch und Neubau der beiden Uberfiihrungsbauwerke erforderlich. Zwischen BAB und
dem Ostlichen Teil des FFH-Gebietes 5316-304 ,Salbeiwiesen bei Bechlingen und Breitenbach-
tal“ verlauft parallel zur Autobahn ein Wirtschaftsweg.

Im Planungsabschnitt queren keine klassifizierten Stral3en die Autobahn.

5316- 3040324
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Auszug aus der Machbarkeitsstudie 1:10.000 1 NP K
Abbildung 2: Auszug Machbarkeitsstudie mit Darstellung Plangebietes Talbricke Kreuzbach

Im Rahmen der Vorplanung wurde im Jahr 2010 eine umweltfachliche Machbarkeitsstudie
durchgefuhrt. Dabei wurde der sechsstreifige Ausbau zwischen dem Gambacher Kreuz und der
Landesgrenze zu Nordrhein-Westfalen untersucht.

Das Untersuchungsgebiet der Machbarkeitsstudie erfasst beidseitig entlang der Bundesautob-
ahn einen Bereich in einer Breite von 300 m.

Umweltbezogene Kriterien, die bei der Einschatzung der Konfliktpotenziale zu berlcksichtigen
sind, sind vor allem gemaR Fachgesetzen festgelegte Schutzkategorien, die z.T. nur in Ausnah-
meféllen und unter bestimmten Bedingungen in Anspruch genommen oder nachteilig beein-
flusst werden duirfen. Diese Kriterien kdnnen im Konfliktfall die Durchsetzung des Vorhabens
erheblich erschweren.

Des Weiteren spielen fachplanerische Ausweisungen eine Rolle, mit denen umweltfachliche
Funktionen von Gebieten hervorgehoben werden. Sie stellen raumordnerische Belange dar, die
bei der Planung raumbedeutsamer Vorhaben zu beachten sind und nur auf Grundlage einer
sorgfaltigen Abwagung beeintrachtigt werden dirfen.
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Als Schwerpunkt der Machbarkeitsstudie wurden vorwiegend vorhandene umweltbezogene Da-
ten zusammengetragen und ausgewertet. Ziel war es, den Ausbau von 4 auf 6 Fahrstreifen so
umzusetzen, dass Eingriffe in Natur und Umwelt durch bautechnische Lésungen - ggf. auch
durch abschnittsweise Verschwenkung der Ausbaurichtung — nach Moglichkeit vermieden oder
minimiert werden. Nachfolgend ein Auszug aus der Machbarkeitsstudie fur den fur das Projekt
Ersatzneubau der Talbricke Kreuzbach relevanten Bereich (Betriebs-km 156,336 bis Betr.-km
158,749). Der Planungsabschnitt liegt somit innerhalb von drei Betrachtungsabschnitten aus der
Machbarkeitsstudie.

3.22 Streckenabschnitt Lemptal bis Kreuzbach (Betr.-km 155,3 bis 157,3)
3.23 Talbricke Kreuzbach (Betr.-km 157,3 bis 157,6)
3.24 Streckenabschnitt Kreuzbach bis Bechlingen (Betr.-km 157,6 bis 159,4)

Streckenabschnitt Lemptal bis Kreuzbach (Betr.-km 155,3 bis 157,3)
Bestehender Ausbauzustand

Richtungsfahrbahn Hanau: 2-streifig
Richtungsfahrbahn Dortmund: 2-streifig
Mogliche Auswirkungen auf die Umwelt
RF Hanau RF Dortmund

Lfd. Nr. 22.1, km 155,3-156,2

Bodenschutzwald

km 155,3-156,2 km 155,7-156,2

In diesem Teilabschnitt befindet sich Bo- | In diesem Teilabschnitt befindet sich Bo-
denschutzwald in unmittelbarer Nahe der | denschutzwald in einer Entfernung von
BAB BAB 45.Verlust von Bodenschutz- | ca. 30-150m zur Autobahn.
wald wahrscheinlich. Verlust von Bodenschutzwald unwahr-
scheinlich.

amtlich kartierte Biotope

nicht vorhanden km 155,3-155,8

Im Teilabschnitt 155,3-155,75 befinden
sich einzelne hochwertige kartierte Fliel3-
gewasser-Biotope.

Beeintrachtigung der Biotope unwahr-
scheinlich.
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RF Hanau

RF Dortmund

Oberflachen

gewasser

nicht vorhanden

km 155,3-155,6

Bei km 155,3-155,6 flie3t der Kurzbach in
Richtung Nordwest, kirzeste Entfernung
ca. 90 m.

Beeintrachtigung des Baches nicht wahr-
scheinlich.

Sonstiges

km 155,3-156,2

Streckenverlauf am Rande eines grol3fla-
chigen zusammenhangenden Waldge-
bietes.

Inanspruchnahme von Wald z.T. auf stei-
len Boschungen.

Lfd. Nr. 22.2, km 156,2-157,3

Natura 2000

km 156,2-157,15

In diesem Teilabschnitt befindet sich das
FFH-Gebiet Nr. 5316-304 (Salbeiwiesen
bei Bechlingen und Breitenbachtal) mit
Uberwiegend artenreichen, teilweise her-
vorragend entwickelten Salbei-Glatthafer-
Wiesen sowie gemahten und beweideten
Halbtrockenrasen auf Diabas und Di-
abastuff (LRT 6510 ,Magere Flachland-
Mahwiesen“ u. 6510.1 ,Magere Flach-
land-Mahwiesen magerrasennahe Ausbil-
dung®). Die Grenze des Wiesenkomple-
xes nahert sich der Autobahn mit stark
wechselnden Abstanden. Zwischen km
156,3 und km 156,6 liegt die westlichste
der drei in Autobahnnahe gelegenen Teil-
flachen des Gebiets, kirzeste Entfernung
zur Autobahn: ca. 10 m. Die mittlere der
drei Teilflachen liegt zwischen km 156,7
und 157,1 ebenfalls ca. 10 m von der Au-
tobahn entfernt.

Kleinflachige, randliche Inanspruchnahme
und indirekte Beeintrachtigungen nicht
auszuschlieRen.

nicht vorhanden
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Freizuhaltende Flache

nicht vorhanden

km 157,0-157,3

In diesem Teilabschnitt befindet sich eine
freizuhaltende Flache. Zwischen km
157,2 und 157,3 betragt die Entfernung
zur Autobahn ca. 30 m.

Eingriffe in die frei zu haltende Flache
sind unwahrscheinlich.

amtlich kartierte Biotope

km 156,2-157.,1

Im Teilabschnitt befindet sich eine grofe
Anzahl von hochwertigen kartierten Bioto-
pen. Grinlandbestande frischer Standorte
liegen in der Nahe der Autobahn und
konnten moglicherweise beeintrachtigt
werden

n T

km 156,55; 156,7

Bei km 156,55 befindet sich ein hochwer-
tiges kartiertes Grinland-Biotop feuchter
Standorte und bei km 156,7 ein hochwer-
tiges Fels- und Therophytenfluren—Bio-
top.

Da die beiden Biotope mindestens 50 m
von der Autobahn entfernt sind, ist eine
Beeintrachtigung der Flachen unwahr-
scheinlich.

et . . 1
¥ g W
':-'.‘ {

.’ e ‘I:‘ Nl N
b TR e
= e, A " |.I . l'”, 5
™5
3 >
1’3-'!,«"’“" gt
Al

Oberflachengewasser

km 156,2; 156.,6; 157,2

Drei Quellarme des Schénbachs entsprin-
gen in einer Entfernung von ca. 110 m, 60
m bzw. 230 m von der Autobahn.

Ggf. kdnnen indirekte Beeintrachtigungen
der Bache auftreten.

nicht vorhanden

Wasserschutzgebiet

km 156, 5-157,2

Grol¥flachiges Wasserschutzgebiet TB IIl, Nr. 532-006 (Stollen ,Schéner Anfang®, seit
2003 aulder Betrieb). Die BAB BAB 45 verlauft innerhalb der Schutzzone IIl des Ge-

bietes.

Versiegelung im Wasserschutzgebiet unvermeidbar. Erhebliche Auswirkungen auf
das Wasserschutzgebiet mittels bautechnischer Malinahmen vermeidbar.
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Landwirtschaft

km 157,2-157,3

Die in diesem Teilabschnitt ausgewiese-
nen Ackerflachen guter Nutzungseignung
sind bis zur Autobahnbéschung ausgewie-
sen.

Geringfugige, randliche Beeintrachtigung

durch Béschungsverlagerung maoglich.

nicht vorhanden

Sonstiges

km 156,2-157,3

Streckenverlauf am Rande eines grof3fla-
chigen zusammenhangenden Waldge-
bietes.

Inanspruchnahme von Wald z.T. auf stei-
len Bdschungen.

km 156,6

Bei ca. km 156,6 befindet sichin ca. 80 m
Entfernung zur BAB BAB 45 ein nicht
mehr genutzter Bergbauschacht. Von
hier verlauft ein Stollen in Richtung Auto-
bahn und unterquert diese bei km 156,6.

Bewertung des Konfliktpotenzials
RF Hanau: hohes Konfliktpotenzial

RF Dortmund: mittleres Konfliktpotenzial

- Die Autobahn verlauft innerhalb der Schutzzone Il eines Wasserschutzgebietes.

Kleinflachige, randliche Inanspruchnahme und indirekte Beeintrachtigungen eines
FFH-Gebietes nicht auszuschlieRen.

Beeintrachtigung kartierter Biotope maglich.
Die Autobahn verlauft innerhalb der Schutzzone Il eines Wasserschutzgebietes.
randliche Beeintrachtigung von Ackerflachen guter Nutzungseignung maglich.

- ansonsten Inanspruchnahme innerhalb eines grofflachigen zusammenhangenden

Waldgebietes
Ergebnis

22. Lemptal bis Kreuzbach
(km 155,3-157,3)

RF Hanau

RF Dortmund

22.2 km 156,2-157,3

Bestand: 2-streifig

Bestand: 2-streifig

Bewertung des Konfliktpo-
tenzials

Hoch

mittel

Planungsziele

Vermeidung oder Minimierung der Eingriffe in ein FFH-
Gebiet; Minimierung der Eingriffe in Ackerflachen guter
Nutzungseignung
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Wertung der Varianten
In diesem Bereich kénnen eher Eingriffe in RF Dortmund erfolgen. Bei ca. km 156,75 beginnt

die Planung von der bestehenden Trasse leicht Richtung Norden abzurlcken.

Die Boschungen im Suden, zwischen den beiden FFH-Gebieten sind bei den untersuchten Va-
rianten nahezu gleich. Auf Hohe des zweiten FFH-Gebietes werden die Béschungen dann leicht
unterschiedlich.

V1: Die Béschungen im Siden reichen aufgrund der Lage auf der bisherigen Trasse naher an
das FFH-Gebiet heran.

V2: Die Boschungen im Suden weisen durch leichtes Verschwenken der Trasse nach Norden
eine groRere Entfernung zum FFH-Gebiet auf.

V3: Hier reichen die Béschungen etwas naher an das FFH-Gebiet heran als bei V2, sind jedoch
weiter entfernt zur FFH-Gebietsgrenze als V1

Talbriicke Kreuzbach (Betr.-km 157,3 bis 157,6)

Bestehender Ausbauzustand

Richtungsfahrbahn Hanau:
Richtungsfahrbahn Dortmund:

2-streifig
2-streifig

Mégliche Auswirkungen auf die Umwelt

RF Hanau

RF Dortmund

Natura 2000

Die mittlere der drei in Autobahnnahe ge-
legenen Teilflachen des FFH-Gebiets Nr.
5316-304 (Salbeiwiesen bei Bechlingen
und Breitenbachtal) erstreckt sich westlich
der Talbriicke Kreuzbach. Der Abstand zu
dieser Flache betragt ca. 220 m.

Direkte und indirekte Beeintrachtigungen
des Gebietes erscheinen vermeidbar.

Die dstliche der drei in Autobahnnahe ge-
legenen Teilflachen des FFH-Gebiets Nr.
5316-304 (Salbeiwiesen bei Bechlingen
und Breitenbachtal) erstreckt sich dstlich
der Talbriicke Kreuzbach. Der Abstand
zu dieser Flache betragt ca. 250 m.
Direkte und indirekte Beeintrachtigungen
des Gebietes erscheinen vermeidbar.

Freizuhaltende Flachen

nicht vorhanden

km 157,3-157,35

In diesem Teilabschnitt befindet sich eine
freizuhaltende Flache ca. 50-60 m von
der Autobahn entfernt.

Eingriffe in die frei zu haltende Flache
sind unwahrscheinlich.

amtlich karti

erte Biotope

km 157,3-157,6

In diesem Teilabschnitt befinden sich
hochwertige kartierte Biotope, wie Ge-
holze, Grunland feuchter Standorte,
Grunland frischer Standorte und Flief3ge-
wasser.

nicht vorhanden
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RF Hanau RF Dortmund

Die Gehdlze und Griinland-Biotope befin-
den sich jedoch in gréRerem Abstand zur
Autobahn. Beeintrachtigungen sind des-
wegen unwahrscheinlich.
Beeintrachtigungen des FlieRgewasser-
Biotops erscheinen vermeidbar, siehe
Oberflachengewasser.

Oberflachengewasser

Bei km 157,5 unterquert der Kreuzbach die Talbriicke Kreuzbach und flief3t in Rich-
tung Suden zur Dill.

Beeintrachtigungen des Kreuzbachs erscheinen in Abhangigkeit von der Platzierung
der Bruckenpfeiler und der Bauausflihrung vermeidbar.

Auf der Seite RF Dortmund, nach Norden

Landwirtschaft

km 157,3 nicht vorhanden
Die in diesem Teilabschnitt ausgewiese-
nen Ackerflachen guter Nutzungseignung
sind bis zur Autobahnbdschung ausge-
wiesen.

Geringfligige, randliche Beeintrachtigung
durch Béschungsverlagerung maoglich.
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Bewertung des Konfliktpotenzials

RF Hanau:

RF Dortmund: geringes Konfliktpotenzial

geringes Konfliktpotenzial

- keine bedeutsamen umweltfachlichen Konflikte zu erwarten
- Beeintrachtigungen des Kreuzbachs erscheinen vermeidbar.

Ergebnis

23. Talbriicke  Kreuzbach
(km 157,3-157,6)

RF Hanau

RF Dortmund

Bestand: 2-streifig

Bestand: 2-streifig

Bewertung des Konfliktpo-
tenzials

Gering

gering

Planungsziele

Vermeidung von Beeintrachtigungen eines Bachs so-
wie kartierter Biotope

Wertung der Varianten

In diesem Bereich erfolgen Eingriffe in den nordlichen Bereich.
Direkt vor dem Brickenbauwerk entstehen groRe Béschungen auf der Nordseite - V1<V3<V2

Hier wird in eine Nassstaudenflur eingegriffen, bzw. diese geht verloren. Auch der Ufergehdlz-
saum des Kreuzbaches ist von der Malinahme betroffen.

Streckenabschnitt Kreuzbach bis Bechlingen (Betr.-km 157,6 bis 159,4)

Bestehender Ausbauzustand

Richtungsfahrbahn Hanau:
Richtungsfahrbahn Dortmund:

Mégliche Auswirkungen auf die Umwelt

2-streifig
2-streifig

RF Hanau

RF Dortmund

km 157,6-158,7

Natura 2000

nicht vorhanden

km 157,8-158,6

In diesem Teilabschnitt befindet sich das
FFH-Gebiet Nr. 5316-304 (Salbeiwiesen
bei Bechlingen und Breitenbachtal) mit
Uberwiegend artenreichen, teilweise her-
vorragend entwickelten Salbei-Glatthafer-
Wiesen sowie gemahten und beweideten
Halbtrockenrasen auf Diabas und Di-
abastuff (LRT 6510 ,Magere Flachland-
Mahwiesen® u. 6510.1 ,Magere Flach-
land-Mahwiesen magerrasennahe Aus-
bildung®). Zwischen km 157,8 und km
158,6 liegt die dstlichste der drei in Auto-
bahnndhe gelegenen Teilflachen des Ge-
biets, kurzeste Entfernung zur Autobahn:
ca. 10 m.




A 45, Ersatzneubau der Talbriicke Kreuzbach mit 6-streifigem Ausbau
Erlauterungsbericht - Feststellungsentwurf 23

RF Hanau RF Dortmund

randliche Inanspruchnahme und indirekte
Beeintrachtigungen sind nicht auszu-
schlief3en.

Auf der Seite RF Dortmund, nach Norden

amtlich kartierte Biotope

km 157,7-158.,4 Bestandteile des FFH-Gebietes, s. oben
In diesem Teilabschnitt befindet sich eine
Anzahl von hochwertigen kartierten Bioto-
pen, wie Grunland frischer Standorte, Ge-
holze, Acker, Ruderal- und Rebfluren so-
wie Streuobst.

Das Biotop Grinland frischer Standorte
liegt in der Nahe der Autobahn und kénnte
moglicherweise beeintrachtigt werden.

Oberflaichengewasser

km 158,4 nicht vorhanden
Ein Quellarm des Kreuzbachs entspringt
in einer Entfernung von ca. 85 m von der
Autobahn.

Ggf. kénnen indirekte Beeintrachtigung
der Bache auftreten.

Bewertung des Konfliktpotenzials
RF Hanau: geringes Konfliktpotenzial
- mogliche Beeintrachtigung kartierter Biotope
RF Dortmund: hohes Konfliktpotenzial
- randliche Inanspruchnahme und indirekte Beeintrachtigungen eines FFH-Gebietes nicht
auszuschlieRen.
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Ergebnis
24. Kreuzbach-Bechlingen
(km 157,6-159,5) RF Hanau RF Dortmund
24.1 km 157,6-158,7 Bestand: 2-streifig Bestand: 2-streifig
Bewgrtung des Konfliktpo- Gering hoch
tenzials

Vermeidung oder Minimierung der Eingriffe in ein FFH-

Planungsziele Gebiet

Wertung der Varianten

In diesem Bereich werden Eingriffe in das FFH-Gebiet vermieden, indem die Varianten alle im
Bestand bleiben, bzw. etwas nach Suden abrucken. Auf der Sldseite liegen die Eingriffe im
Bereich der bestehenden Boschungen.

3.2 Beschreibung untersuchter Varianten

Ziel dieser Planung ist der Ersatzneubau der Talbricke Kreuzbach. Vor dem Hintergrund, dass
ein sechsstreifiger Ausbau der BAB 45 erfolgen soll, wurde im Rahmen der Vorplanung unter-
sucht, inwieweit die Lage des Bauwerks dahingehend optimiert werden kann, dass dieses einem
annahernd richtlinienkonformen sechsstreifigen Ausbau entspricht. Dieser ist mafligebend fir
die Entscheidung zum Ersatzneubau der Talbricke.

Die Planung erfolgt bestandsorientiert ohne signifikante Anderung in Lage und Hohe, so dass
im Hinblick auf die Trassenflhrung in Lage und Héhe nur kleinrGumige Varianten untersucht
wurden.

Bestandstrasse

Die Trassierung der bestehenden Achse kann als an die vorhandene Topographie angepasst
beschrieben werden. Die einzelnen Trassierungselemente in Lage und Hohe genugen den
Richtwerten der RAA. Die Abstimmung der Elementfolge und die Lage der Elemente im Bau-
werksbereich, ebenso wie die Bestandsquerneigungen entsprechen nicht mehr dem aktuellen
Stand der Technik. Die bestehende Achse weist im Planungsabschnitt folgende Elementfolge
auf:

R= « - A= 600 — R=1.200 — A= 400 — A= 400 - R=1.200 — A= 410 — A= 395 - R=1.000

Die Bestandsachse weicht dabei in folgenden Punkten von den Vorgaben der RAA ab:

Der Radius R=1.200 m schlie3t an eine uber 700 m lange Gerade an, nach RAA Gleichung (4)
soll nach Geraden von > 700 m ein Radius von = 1.300 m folgen.

Das Talbauwerk liegt im Bereich einer Wendeklothoide mit entsprechender Verwindung auf dem
Bauwerk, nach RAA 8.4.3 ist diese Lage zu vermeiden, Querneigungswechsel sollen vermieden
werden.

Allgemein liegen die Bestandsquerneigungen der Radien mit 2,5 bis 3,5% im Planungsraum
aulRerhalb der Richtwerte nach RAA. Die defizitdren Querneigungsverhaltnisse sollen verbes-
sert werden.

Im Hohenverlauf befindet sich in Richtung Dortmund zwischen den Talbricken Lemptal und
Kreuzbach am Beginn des Planungsabschnittes bei Betr.-km 156,336 ein Trassenhochpunkt
mit einem Kuppenhalbmesser von R = 18.000 m. Vom Hochpunkt aus weist die Trasse ein
Gefélle von 2,75 % in Richtung Kreuzbachtalbriicke auf. Ostlich der Talbriicke geht die Trasse
in eine Gefallestrecke mit rd. 0,70 % zum Folgeabschnitt Bechlingen in Richtung Hanau Gber,




A 45, Ersatzneubau der Talbriicke Kreuzbach mit 6-streifigem Ausbau
Erlauterungsbericht - Feststellungsentwurf 25

der zugehorige Tangentenschnittpunkt weist hier einen Wannenhalbmesser von H = 35.000 m
auf. Ab Betr.-km 158,565 fallt die Trasse in Richtung Hanau mit 2,1 %, wobei der Kuppenhalb-
messer des Tangentenschnittpunktes H = 35.000 m aufweist. Halbmesser und Gefalleverhalt-
nisse erfillen die Vorgaben der RAA.

Nach Priufung der Bestandsachse der BAB 45 auf Richtlinienkonformitat wurden unter Beruck-
sichtigung der Vorgaben aus dem Bau, der Unterhaltung und Verkehrsfuhrung wahrend der
Bauzeit sowie im Zusammenhang mit der Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2010 folgende Aus-
und Umbauvarianten der BAB 45 im Rahmen der Voruntersuchung betrachtet:

Variante 1:  sechsstreifiger Ausbau mit ca. 0,75 m Verschiebung der Achse gegenlber der
Bestandsachse im Bauwerksbereich in nérdliche Richtung unter Beibehaltung der bestehenden
Verwindung im Bauwerksbereich.

Variante 2:  sechsstreifiger Ausbau mit Verschiebung der Planungsachse gegentber der Be-
standsachse in ndrdliche Richtung. Realisierung einer Zwischengeraden und Vermeidung einer
Verwindung im Bauwerksbereich. Abriickung von der Bestandsachse in nérdliche Richtung
westlich des Bauwerks bis ca. 20 m und dstlich bis ca. 3 m in sudliche Richtung.

Variante 3.  sechsstreifiger Ausbau mit Verschiebung der Planungsachse gegenuber der Be-
standsachse in nordliche Richtung. Realisierung einer Zwischengeraden und Vermeidung einer
Verwindung im Bauwerksbereich. Abriickung von der Bestandsachse in ndrdliche Richtung
westlich des Bauwerks bis ca. 12 m und dstlich bis ca. 5 m in sudliche Richtung.

Im Hinblick auf das dstliche FFH-Teilgebiet (5316-304 ,Salbeiwiesen bei Bechlingen und Brei-
tenbachtal®) ist allen drei Varianten des sechsstreifigen Ausbaus dstlich des Talbauwerks eine
Achsverschiebung in sudlicher Richtung gemeinsam. Durch die Studverschiebung der Achse ist
die Realisierung des Zwischenzustandes mit Ausbau des Brickenbauwerkes und Ruickverzie-
hung auf den Bestand 6stlich des Bauwerks nur mit provisorischen Ubergangen méglich. Ab-
hangig von der Variante kreuzt die jeweilige Planungsachse die Bestandsachse etwa zwischen
Bau-km 1+550 und 1+575. Ab diesen Stationen ist mittels Hilfsachsen fur die Richtungsfahr-
bahnen jeweils die Anbindung an den Bestand herzustellen, wobei zum Ausgleich des Versat-
zes in Lage und Héhe eine ca. 250 m lange Anpassungsstrecke erforderlich wird.

Westlich des Talbauwerks lasst sich die Ruckverziehung auf den Bestand Varianten 1 und 3
etwa in Bau-km 0+355 und in Bau-km 0+335 bei Variante 2 realisieren.

Eine vierte im Vorfeld untersuchte Variante mit Achsverschiebung in sudliche Richtung gegen-
uber der Bestandsachse wurde aufgrund ihres Heranriickens an die Gaststatte Jagdhaus sowie
erhebliche Gelandeuberschittungen im Bereich des stiddstlichen Widerlagers des Talbauwerks
verworfen.
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3.2.1 Varianteniibersicht

Nachstehende Ubersicht zeigt die betrachteten Varianten der BAB 45

Name | Achsnummer | Kurzbezeichnung Farbe
VO Achse 1 Bestandsachse ohne
V1 Achse 410 Achslage nérdlich, Verwindung im BW-Bereich grdn

V2 Achse 411 Achslage nordlich, im BW-Bereich Abriuckung bis 16,0 m | violett

V3 Achse 416 Achslage nérdlich, im BW-Bereich Abriickung bis 9,5 m blau
Tabelle 5: Ubersicht der Varianten
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Abbildung 3: Darstellung der Streckenvarianten
(Ubersichtslageplan der Varianten siehe Anlage 1 Erlduterungsbericht

Der untersuchte Streckenabschnitt besitzt eine Gesamtlange von 2,4 km.

Zur Vermeidung zusatzlicher Eingriffe soll sich die Planungsachse an der bestehenden Auto-
bahntrassierung orientieren. Die ,Umweltbezogene Machbarkeitsstudie® bertcksichtigt den
beidseitigen Anbau des dritten Richtungsfahrstreifens.

Beim Um- und Ausbau bestehender Strecken sind neben der Trassierung in Lage und Héhe
und Eingriffe in die Natur weitere Kriterien wie Verkehrsflihrungen wahrend der Bauzeit, Sper-
rungen und vor allem Baufreiheiten zur Herstellung der Strecke und Briicken bei der Planung
zu berucksichtigen. Zur weiteren Nutzung einer Richtungsfahrbahn des Bestandsbauwerkes fur
die Verkehrsfliihrung wahrend der Bauzeit und gleichzeitiger Baufreiheit fur die Neuanlage der
anderen Richtungsfahrbahn sollte die neu trassierte Achse einen Mindestabstand zur Bestand-
sachse von 0,5 m aufweisen.

Gemeinsame Randbedingungen der Varianten

Alle Varianten beginnen am Schnittpunkt zum in Richtung Dortmund liegenden Abschnitt
Lemptal bei Betr.-km 156,336. Die Planung orientiert sich in Lage und H6he im Bereich der
Abschnittsgrenze am Bestand. Beide Streckenabschnitte sind in Achse und Gradiente aufei-
nander abgestimmt. Die Varianten im hier vorliegenden Planungsabschnitt beginnen im Schnitt-
punkt der Abschnitte mit der Baukilometrierung 0+000,000.
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Das Ende des Planungsabschnittes in Richtung Hanau am Ubergang zum Planungsabschnitt
Bechlingen liegt bei allen Varianten bei Betr.-km 158,749 im Nullpunkt zweier Wendeklothodien.
Durch den unterschiedlichen Verlauf der Achsen variieren die Baulangen geringfigig.

Die Ubergabepunkte am Beginn und Ende der Baustrecke gelten als Fixpunkte. Weitere
Zwangspunkte fur die Trassierung in Lage und Hohe sind nicht vorhanden. Sollten sich jedoch
gravierende Mangel fir die Trassierung durch die Einhaltung der Fixpunkte ergeben, sind diese
unter Berlcksichtigung der angrenzenden Streckenabschnitte zu prifen und anzupassen.

Bei der Planung der Streckenvarianten sind folgende Punkte zu beachten:

- Vermeidung und Minimierung der Eingriffe in die unter Punkt 3.1 und der Machbarkeits-
studie beschriebenen Natura 2000-, Landschaftsschutz- und Siedlungsgebiete, der
Schutzwaldbestande und hochwertige Flachen der Landwirtschaft.

- Beachtung der Trinkwasserschutzgebiete

- Berlicksichtigung des Wirtschaftswegenetzes mit den beiden Uberflihrungsbauwerken
bei Betr.-km 157,723 und Betr.-km 158,635

- Berucksichtigung der Baufreiheit und der Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit

- Die BAB 45 wird in mehreren Abschnitten Gberplant. Bei der Planung sind hier speziell
die direkt anschlieRenden Planungsabschnitte zu beachten.

- Im Planungsbereich befinden sich Leitungen folgender Versorgungstrager, die bei der
weiteren Planung zu beachten und ggf. umzuverlegen oder zu sichern sind:

- Trinkwasser Stadt ARlar

- Oberirdische 380/110 kv-Hochspannungsfreileitung E.ON

- Autobahnfernmeldekabel Hessen Mobil

- Zwischen Betr.-km 156,720 und Betr.-km 157,335 verlauft die BAB 45 im Bereich einer
alten Deponieflache. Sonderflachen, wie militdrische Liegenschaften, werden durch die
Baumalnahme nicht berlhrt.

Alle Streckenvarianten werden mit dem Regelquerschnitt RQ 36 mit sechs Fahrstreifen und
Standstreifen geplant. Die Unterscheidung in Grund- und Aufriss wird bei der jeweiligen Variante
beschrieben. Ziel ist es, unter Bericksichtigung einer ausgewogenen Trassierung, die Bau-
werkskosten mdéglichst gering zu halten. Die Bauwerke der beiden Wegeuberfihrungen sind
Einfeldbauwerke mit einer lichten Weite von jeweils 38 m. Bei einem sechsstreifigen Ausbau
Uber die komplette Strecke wird Bauwerk 03 erneuert. Das Bauwerk 02 entfallt ersatzlos. Die
bestehende Entwasserung muss bei allen Varianten gleichermal3en angepasst werden. Es ist
die Neuanlage von Regenrtickhaltebecken geplant.

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Betr.-km Li"chte Weite/
Lange M [m]

01 Bricke im Zuge der BAB 45 Uber das Kreuz- | 157,310— L=245m
bachtal (BW 5316-546) 157,554

02 Briicke im Zuge eines Weges Uber die BAB 45 | 157,723 LW =38m
(BW 5316-547)

03 Brucke im Zuge eines Weges Uber die BAB 45 | 158,635 LW =38 m
(BW 5316-548)

) Lange bei GroRbriicken
Tabelle 6: Bauwerksliste Bestand
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3.2.2 Variante 1

Die Trassierung der Variante 1 erfolgt analog der Betriebskilometrierung von nordwestlicher in
sudostliche Richtung. Sie beginnt in Richtung Dortmund mit Bau-km 0+000 am Schnittpunkt mit
dem Planungsabschnitt Lemptal und endet in Richtung Hanau bei Bau-km 2+413,128 am Uber-
gang zum Planungsabschnitt Bechlingen. Die Ausbaulange betragt 2.413,1 m.

Es ist folgende Elementfolge vorgesehen:
R~ —-A550-R1.300-A435-A400-R 1.200 — A 400 - A 375—-R 950 — A 480

Die Defizite der Bestandsachse werden wie folgt verbessert:
- R=1.300 m nach der Geraden mit L > 700 m (Gleichung 4 RAA)
- Keine Klothoide A < R/3

Die Achse der Variante 1 verlauft zunachst in Lage der Bestandsachse (= Lage der Planungs-
achse des Abschnittes Lemptal). Im Bauwerksbereich ist die Achse gegenliber der Bestand-
sachse nach Norden verschoben, so dass flr die Herstellung und Abbruch der beiden Teilbau-
werke Baufreiheit besteht, jedoch unter Beibehaltung der bestehenden Verwindung im Bau-
werksbereich. Ostlich des Talbauwerks kreuzt die Planungsachse den Bestand und verlauft
etwa zwischen Bau-km 1+575 und Bau-km 2+325 mit einer maximalen Abrickung von ca. 3,0
m sudlich der Bestandachse. Am Ende des Planungsabschnittes zum Abschnitt Bechlingen hin
verlauft die Achse wieder in Lage der Bestandachse.

Bei Variante 1 sind fir die Richtungsfahrbahnen getrennte Gradienten mit jeweils 8 m Abstand
von der Achse vorgesehen.

Bei Variante 1 ist neben dem Talbauwerk ein Uberfijhrungsbauwerk ZU erneuern, ein weiteres
Uberflihrungsbauwerk entfallt. Fiir das Talbauwerk selbst ist gem. einer ersten Voruntersu-
chung von Hessen Mobil, KC BW, eine Reduzierung der Bauwerkslange auf 236 m vorgesehen.

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Betr.-km Bau-km L|“chte Weite/
Lange M [m]
01 Briicke im Zuge der BAB 45 Uber das | 157,310 — 0+983 — L=236m
Kreuzbachtal (BW 5316-546) 157,554 1+219
Briicke im Zuge eines Weges Uber .
2 157,72 1+412 fall
0 die BAB 45 (BW 5316-547) 57,723 entfall
Briicke im Zuge eines Weges Uber
1 2+2 LW =42
03 die BAB 45 (BW 5316-548) 58,635 % m

() Lange bei GroRbriicken
Tabelle 7: Bauwerksliste Variante 1 — Achse 410
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3.2.3 Variante 2

Die Trassierung der Variante 2 erfolgt analog der Betriebskilometrierung von nordwestlicher in
sudostliche Richtung. Sie beginnt in Richtung Dortmund mit Bau-km 0+000 am Schnittpunkt mit
dem Planungsabschnitt Lemptal und endet in Richtung Hanau bei Bau-km 2+410,214 am Uber-
gang zum Planungsabschnitt Bechlingen. Die Ausbaulange betragt 2.410,2 m.

Es ist folgende Elementfolge vorgesehen:
R~ —-A435-R1.300-A435-R»—-A300-R900-A375-A375-R 1000 — A 465

Die Defizite der Bestandsachse werden wie folgt verbessert:
- R=1.300 m nach der Geraden mit L > 700 m (Gleichung 4 RAA)
- Keine Klothoide A < R/3
- Durch Einschaltung der Zwischengeraden, wodurch ca. 90 % des Bauwerks in einer
Geraden liegen, wird eine Verwindung im Bauwerksbereich vermieden
- Die weitgehende Lage des Briickenbauwerks in der Geraden ermdglicht eine kon-

stante Querneigung von 2,5 % (Sagezahn) auf dem Bauwerk.

Die Achse der Variante 2 verlauft zunachst in Lage der Bestandsachse (= Lage der Planungs-
achse des Planungsabschnittes Lemptal) verschwenkt dann bis ca. 20 m nérdlich der Bestan-
dachse und geht vor dem Briickenbereich in eine Gerade Uber. Ostlich des Tal-bauwerks nahert
sich die Achse wieder bis auf ca. 3 m der Bestandachse an, kreuzt den Bestand und verlauft
etwa zwischen Bau-km 1+550 und Bau-km 2+325 mit einer maximalen Abrtickung von ca. 3,0
m sudlich der Bestandachse. Am Ende des Planungsabschnittes zum Abschnitt Bechlingen hin
verlauft die Achse wieder in Lage der Bestandachse. Die maximale Abriickung im Bauwerksbe-
reich betragt am westlichen Widerlager ca. 16 m.

Bei Variante 2 sind fir die Richtungsfahrbahnen getrennte Gradienten mit jeweils 8 m Abstand
von der Achse vorgesehen.

Bei Variante 2 ist, neben dem Talbauwerk, das Uberfijhrungsbauwerke 03 zu erneuern. Fur das
Talbauwerk selbst ist gem. einer ersten Voruntersuchung von Hessen Mobil, KC BW, eine Re-
duzierung der Bauwerkslange auf 236 m vorgesehen.

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Betr.-km Bau-km L|"chte \:Veltel
Linge M [m]
01 Briicke im Zuge der BAB 45 Uber das | 157,310 — 0+980 — L=236m
Kreuzbachtal (BW 5316-546) 157,554 1+216
02 Briicke im Zuge eines Weges uber 157,723 1+409 entfallt

die BAB 45 (BW 5316-547)

03 Briicke im Zuge eines Weges uber 158,635 2+296 LW =42m
die BAB 45 (BW 5316-548)

() Lange bei GroRbriicken
Tabelle 8: Bauwerksliste Variante 2 — Achse 411
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3.2.4 Variante 3

Die Trassierung der Variante 3 erfolgt analog der Betriebskilometrierung von nordwestlicher in
sudostliche Richtung. Sie beginnt in Richtung Dortmund mit Bau-km 0+000 am Schnittpunkt mit
dem Planungsabschnitt Lemptal und endet in Richtung Hanau bei Bau-km 2+412,665 am Uber-
gang zum Planungsabschnitt Bechlingen. Die Ausbaulange betragt 2.412,6 m.

Es ist folgende Elementfolge vorgesehen:
R~ —-A450-R 1.300-A435-R»—-A300-R900-A350-A350-R975—-A475

Die Defizite der Bestandsachse werden wie folgt verbessert:
- R=1.300 m nach der Geraden mit L > 700 m (Gleichung 4 RAA)
- Keine Klothoide A < R/3
- Durch Einschaltung der Zwischengeraden, wodurch ca. 80 % des Bauwerks in einer
Geraden liegen, wird eine Verwindung im Bauwerksbereich vermieden
- Die weitgehende Lage des Briickenbauwerks in der Geraden ermdéglicht eine kon-

stante Querneigung von 2,5 % (Sagezahn) auf dem Bauwerk.

Die Achse der Variante 3 verlauft zunachst in Lage der Bestandsachse (= Lage der Planungs-
achse des Planungsabschnittes Lemptal) verschwenkt dann bis ca. 12 m nérdlich der Bestan-
dachse und geht vor dem Briickenbereich in eine Gerade Uber. Ostlich des Tal-bauwerks nahert
sich die Achse wieder der Bestandachse an, kreuzt den Bestand schlieRRlich und verlauft etwa
zwischen Bau-km 1+575 und Bau-km 2+325 mit einer maximalen Abrickung von ca. 3,0 m
sudlich der Bestandachse. Am Ende des Planungsabschnittes zum Abschnitt Bechlingen hin
verlauft die Achse wieder in Lage der Bestandachse. Die maximale Abriickung im Bauwerksbe-
reich betragt am westlichen Widerlager ca. 9,5 m.

Bei Variante 3 sind fir die Richtungsfahrbahnen getrennte Gradienten mit jeweils 8 m Abstand
von der Achse vorgesehen.

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Betr.-km Bau-km Lichte Weite/
Lange M [m]
01 Briicke im Zuge der BAB 45 Uber das | 157,310 — 0+982 — L=236m
Kreuzbachtal (BW 5316-546) 157,554 14218
02 Briicke im Zuge eines Weges uber die | 157,723 1+411 entfallt

BAB 45 (BW 5316-547)

03 Briicke im Zuge eines Weges uber die | 158,635 2+299 LW =42m
BAB 45 (BW 5316-548)

() Lange bei GroRbriicken
Tabelle 9: Bauwerksliste Variante 3 — Achse 416
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3.3 Beurteilung der Varianten
Tabelle 10: Tabellarische Darstellung der entscheidungsrelevanten Merkmale
Bezeichnung Variante 1 Variante 2 Variante 3

Raumstrukturelle Wirkungen

Siedlungsentwicklung,
Infrastruktur,
Vorrang- und Vorhaltegebiete

Im Hinblick auf Siedlungsentwicklungen und Infrastruktureinrichtungen sowie ihre Auswirkungen auf Vorrang-
und Vorhaltegebiete (FFH-Gebiete, Trinkwasserschutzzonen) sind die Varianten gleich zu bewerten.

0

Land- und Forstwirtschaft

Durch ihre enge Orientierung an
der Bestandstrasse erfordert Vari-
ante 1 den geringsten Eingriff in die
nordlich der BAB 45 gelegene
Waldflache.

+

Durch ihre Verschiebung in nordli-
che Richtung um bis zu ca. 20 m
gegenlber der Bestandstrasse er-
fordert Variante 2 den groten Ein-
griff in die nordlich der BAB 45 ge-
legene Waldflache.

Durch Reduzierung der Verschie-
bung in noérdliche Richtung auf ca.
12 m gegenuber der Bestand-
strasse erfordert Variante 3 einen
entsprechend geringeren Eingriff in
die nordlich der BAB 45 gelegene
Waldflache.

o]

Eigentumsverhaltnisse

Durch ihre enge Orientierung der
an der Bestandstrasse erfordert
Variante 1 geringsten Eingriff in
Flachen Dritter.

+

Durch ihre Verschiebung in nordli-
che Richtung um bis zu ca. 20 m
gegenuber der Bestandstrasse er-
fordert Variante 2 den groften Ein-
griff in die Flachen Dritter.

Durch Reduzierung der Verschie-
bung in nérdliche Richtung auf ca.
12 m gegenuber der Bestand-
strasse erfordert Variante 3 gegen-
Uber der Variante 2 einen etwas
geringeren Eingriff in die Flachen
Dritter.

o

Rangfolge

1

1

1

Der Eingriff in Land- und Forstwirtschaft / Eigentumsverhaltnisse gegenuber der Siedlungsentwicklung ist mar-

ginal, daher die gleiche Bewertung
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Bezeichnung

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Verkehrliche Beurteilung

Verkehrsqualitat,
bauzeitliche Verkehrsfihrung,
Zwischenzustand

Der Ausbau bezieht sich auf den Ersatzneubau des vorhandenen Talbauwerks, sowie den sechsstreifigen Aus-
bau in einem eng umgrenzten Bereich der bestehenden BAB, die verkehrliche Beurteilung ist daher einzig auf
den Aspekt der Verkehrsqualitat beschrankt. Eine entscheidende Verbesserung der Verkehrsqualitat wird nur
durch den sechsstreifigen Ausbau im gesamten Abschnitt erreicht. Die mogliche Realisierung des Zwischenzu-
standes eines ausschlielllichen Ersatzneubaus ist daher hinsichtlich einer angestrebten Verbesserung der Ver-
kehrsqualitat nicht zielfihrend.

Unabhangig von einem sechsstreifigen Ausbau oder der Realisierung des Zwischenzustandes sind die Varianten
sowohl in Bezug auf die bauzeitliche Verkehrsflihrung als auch bei Realisierung des Zwischenzustandes gleich
zu bewerten.

0

Rangfolge

Entwurfs- und sicherheitstechni-
sche Beurteilung

Lagetrassierung,
Verkehrssicherheit,
Erdmassen

Die Trassierungselemente der RAA werden eingehalten.

Die Anlehnung an die Bestandstrassierung fuhrt in Verbindung mit den Schutzeinrichtungen und den Quernei-
gungen gem. RAA am Mittelstreifen in zwei Bereichen zu einer Unterschreitung der erforderlichen Haltesicht-
weite. Da die Sichtweitendefizite bei allen Varianten nahezu gleich sind, folgt in diesem Punkt keine unterschied-
liche Bewertung der Varianten.

Gegenuber der Variante 1 besteht hinsichtlich der Erdmassenbilanz bei den Varianten 2 und 3 durch die Nord-
verschiebung ein erhéhter Aufwand zur Herstellung hoher Dammschuttungen, die letztlich zu hdheren Baukosten
und gréRerem Flachenverbrauch fihren. Da der groRere Flachenverbrauch und die héheren Kosten in die raum-
strukturellen Wirkungen und die landschaftspflegerische Bilanzierung sowie die Investitionskosten einflief3en,
werden sie hier nicht gesondert bewertet.
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Bezeichnung Variante 1 Variante 2 Variante 3
Bauwerke | Die enge Orientierung am Bestand | Bei Variante 2 wird eine Verwin- Bei Variante 3 wird eine Verwin-
bedingt eine Verwindung auf dem dung im Bruckenbereich vermie- dung im Bruckenbereich vermie-
Bauwerk, was zu einem erhéhten den, was die Herstellung technolo- | den, was die Herstellung technolo-
Aufwand bei der Bauwerkskon- gisch wesentlich vereinfacht. gisch wesentlich vereinfacht.
struktion und bei der Fertigungs-
technik fuhrt.
- + +
Rangfolge 3 1 1

Umweltvertraglichkeit

Variante 1 bedingt aus umweltfach-
licher Sicht die geringsten Eingriffe,
da sie sich stark am Bestand orien-
tiert. Aufgrund dieser Tatsache
ruckt die Autobahn jedoch auch na-
her an das sudlich gelegene FFH-
Gebiete heran. Somit ist eine Be-
eintrachtigung der Gebiete durch
Inanspruchnahme und starkeren
Schadstoffeintrag sehr wahrschein-
lich.

Variante 2 bedingt nordlich der Au-
tobahn im Bereich des westlichen
Widerlagers den grofRten Eingriff.
Hier geht eine Nassstaudenflur ver:
loren und der Ufergehdlzsaum des
Kreuzbaches wird beeintrachtigt.
Dem gegenuber stehen jedoch die
vergleichsweise groften Abstéande
sowohl zum sudlich gelegenen als
auch zum ndérdlich der Autobahn
befindlichen FFH-Teilgebiet.

Variante 3 bedingt einen groflieren
Eingriff in den nérdlich gelegenen
Waldbereich und beeintrachtigt
eine Nassstaudenflur sowie den
Ufergehodlzsaum des Kreuzbaches
im Norden. Die Variante liegt be-
ziuglich des sudlich gelegenen
FFH-Gebietes minimal besser als
V1, ruckt aber doch starker an das
nordlich gelegene Gebiet heran.

Rangfolge

3

1

1
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Bezeichnung

Variante 1

Variante 2

Variante 3

Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten

Aufgrund der schwierigen Bautech-
nologie mit derzeit nicht abschatz-
baren Zusatzkosten bereits verwor-
fen.

Hinsichtlich der Investitionskosten
liegen die Varianten 2 und 3 gem.
Kostenschatzung nahezu gleich
auf.

Mit rd. 45,875 Mio € bei sechsstrei-
figem Ausbau im Planungsbereich

liegt

Variante 2 etwa 1 % Uber den Kos-
ten der Variante 3.

Mit rd. 37,575 Mio € bei Realisie-
rung des Planungsauftrags liegt
Variante 2 etwa 3 % Uber den Kos-
ten der Variante 3.

Hinsichtlich der Investitionskosten
liegen die Varianten 2 und 3 gem.
Kostenschatzung nahezu gleich
auf.

Mit rd. 45,275 Mio € bei sechsstrei-
figem Ausbau im Planungsbereich
ist Variante 1 geringfligig Kosten-
gunstiger als Variante 2.

Mit rd. 36,845 Mio € ist Variante 1
auch bei Realisierung des Pla-
nungsauftrags geringfligig Kosten-
gunstiger als Variante 2.

Rangfolge

ohne

2

1

Rangfolge Raumstrukturelle Wirkung:

= V1=V2=V3

Rangfolge verkehrliche Beurteilung und Verkehrsfihrung:

= V1=V2=V3

Rangfolge Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung:

= V3=V2>V1

Rangfolge Umweltvertraglichkeit:

= V2=V3>V1

Rangfolge Wirtschaftlichkeit (Investitionskosten):
= V3>V2>V1 (ohne Bewertung)
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3.4 Gewahlte Variante

Der planerisch zu betrachtende Bereich der BAB 45 umfasst vorrangig den Ersatzneubau der
Talbrucke Kreuzbach mit sechsstreifigem Ausbau. Da die Trassierung der BAB 45 weitgehend
beizubehalten war, erfolgte die Untersuchung ohne signifikante Anderung in Lage und Hohe, so
dass nur kleinrdumige Trassenvarianten mit Verschiebungen im unmittelbaren Briickenbereich
untersucht werden konnten.

Ausschlaggebende Kriterien zur Wahl der Vorzugsvariante:

Die untersuchten Varianten sind unter sicherheitstechnischen Aspekten und der mdglichen Re-
alisierung des Planungsauftrags gleichwertig zu betrachten. Als ausschlaggebende Kriterien zur
Wahl der Vorzugvarianten verbleiben konstruktive und technische Aspekte des Briickenbaus,
Gesichtspunkte der Umweltvertraglichkeit und die Baukosten.

Aus umweltfachlicher Sicht ist es zum derzeitigen Planungsstand schwierig eine Variante zu
favorisieren, da die Unterschiede in der Betroffenheit der Schutzgiter sehr gering sind. So ist
der umweltrelevante Eingriff in das Wasserschutzgebiet bei allen Varianten sehr ahnlich. Der
flachenmaRige Eingriffsumfang bei den anderen Schutzgltern unterscheidet sich — soweit in
der jetzigen Planungsscharfe abschatzbar — nur geringfiigig. Bei Variante 2 und 3 ist in Teilbe-
reichen die Verlegung eines Wirtschaftsweges erforderlich. AuRerdem wird von diesen beiden
Varianten eine Nassstaudenflur beansprucht.

Entscheidungs- und verfahrensrechtlich relevant ist eine Betroffenheit des vorhandenen FFH-
Gebiets, das sich mit drei Teilflachen im unmittelbaren Planungsraum befindet. Vorbehaltlich
eines naheren Nachweises kann hier nur die Variante empfohlen werden, die sowohl hinsichtlich
einer flachenmafigen Inanspruchnahme als auch einer indirekten Wirkung durch Schadstoffe
die geringsten Auswirkungen erwarten lasst. Dabei handelt es sich um Variante 2.

Aus brickenbautechnischer Sicht ist Variante 1 wegen der Verwindung im Bereich des Bau-
werks zu verwerfen, wohingegen die Varianten 2 und 3 als gleichwertig betrachtet werden kon-
nen.

Hinsichtlich der Investitionskosten ware Variante 1 der Vorzug zu geben, sie muss jedoch auf-
grund der bautechnologischen Schwierigkeiten ausgeschlossen werden.

Zusammenfassend ist, bei nahezu gleicher Bewertung der Varianten, letztlich der etwas gerin-
gere Flacheneingriff sowie die gegeniber Variante 2 etwas geringeren Investitionskosten aus-
schlaggebend fir Variante 3 als Vorzugsvariante.

4 Technische Gestaltung der BaumaRBnahme (§16 Abs.1 Nr.1 UVPG))

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die BAB 45 wird als noérdliche Verbindung zwischen den Metropolregionen Frankfurt/Rhein-
Main und Rhein-Ruhr als kontinentale Verbindung der Stufe 0 in die Kategoriengruppe AS nach
der Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN) eingeordnet. Daraus ergibt sich fur die BAB 5
eine StralRenkategorie ASO.

Die BAB 45 ist eine anbaufreie zweibahnige Stralte mit planfreien Knotenpunkten aufierhalb
und im Vorfeld bebauter Gebiete, die ausschlieBlich vom schnellen Kraftfahrzeugverkehr ge-
nutzt wird. Sie ist als Autobahn gewidmet.
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Zur Planung des Stra3enentwurfes ist die Richtlinie fir die Anlage von Autobahnen (RAA) an-
zuwenden. Nach RAA ist die BAB 45 entsprechend ihrer StralRenkategorie ASO, ihrer
Widmung als Autobahn und der Lage aufterhalb und im Vorfeld bebauter Gebiete der Entwurfs-
klasse EKA 1 A zugeordnet. Die Verknipfung mit dem nachgeordneten Netz hat planfrei zu
erfolgen.

Die BAB 45 ist im Bereich der Baumalinahme zugleich eine Militarstrale. Die Mindestanforde-
rungen an Stralen des MilitarstralRengrundnetzes gemaf Richtlinien fir die Anlage und den
Bau von StralRen fur militarische Schwerstfahrzeuge (RABS) und "Richtlinien far militéarische
Infrastrukturforderungen an Stral3en (RIST) werden eingehalten. Die Bruckenbauwerke erflllen
wie bisher die Forderungen an eine Militarstral’e — MLC 50/50 — 100 gemal’ des Nato-Standar-
disierung-Abkommens (Standardization agreement — STANG).

Entsprechend prognostizierter Verkehrsbelastung (2030) von bis zu 84.500 Kfz/24h ist nach
Bild 4 der RAA als Ausbauquerschnitt der RQ 36 anzuwenden.

Die BAB 45 ist durch eine an die Topographie angepasste Linienflihrung mit fast steter Folge
von Radienelementen gekennzeichnet. Die Ursprungstrassierung aus den 60- und 70- Jahren
folgt im Planungsbereich in Hessen im Wesentlichen dem Dilltal jedoch abgesetzt innerhalb des
Hoéhenzuges des Gladenbacher Berglandes. Auf Grund des steten Wechsels von Bergen und
Talern ist die Trasse durch eine kurze Abfolge von Hoch- und Tiefpunkten entsprechend dem
Gelandeverlauf gepragt.

Zusammenfassung Entwurfsmerkmale BAB 5:

- Kategorie: Autobahn

- Verbindungsfunktion: kontinental

- StralRenkategorie: AS 0

- Bezeichnung: Fernautobahn

- Entwurfsklasse: EKA 1 A

- Regelquerschnitt: RQ 36

- Richtlinie: RAA

- zulassige Hochstgeschwindigkeit: keine

- Geschwindigkeit bei Nasse fur fahrdynamisch begriindete Grenz- oder Mindestwerte:
130 km/h

Die Baustrecke beginnt am Hochpunkt zwischen den beiden Talbauwerken Lemptal und Kreuz-
bach bei Betr.-km 156,336 (Bau-km 0+000,000) und endet 6stlich des ehemaligen Parkplatzes
»,Am Behlkopf‘ bei Betr.-km. 158,749 (Bau-km 2+412,665) Somit ergibt sich eine Baulange von
2,41 km. Es handelt sich bei um den Um- und Ausbau eines bestehenden Stralenzuges.

Innerhalb der Baustrecke befindet sich keine Verknipfung mit dem nachgeordneten StralRen-
netz.

Eine Verkehrsregulierung Uber eine Verkehrsbeeinflussungsanlage ist nicht vorhanden und in-
nerhalb der Planungsmaflnahme nicht vorgesehen.

Innerhalb des Planungsabschnittes befindet sich in Héhe von Bau-km 0+400 der Parkplatz
.Lemper Berg“ an der Richtungsfahrbahn Dortmund und an der Richtungsfahrbahn Hanau in
Hohe von Bau-km 2+140 der ehemalige Parkplatz ,Am Behlkopf“, der zurzeit als Deponieaus-
und -einfahrt genutzt wird.
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4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Im Jahr 2012 wurde eine Verkehrsuntersuchung fir den sechsstreifigen Ausbau der BAB 45
von der Landesgrenze Hessen/Nordrhein Westfalen bis zum Gambacher Kreuz durch die Inge-
nieurgruppe IVV GmbH & Co. KG flir den Prognosehorizont 2025 erstellt. Die Verkehrsuntersu-
chung wurde im Jahr 2016 flr den Prognosehorizont 2030 erganzt und im Jahr 2017 fortge-
schrieben.

Flr das Untersuchungsgebiet und das erweiterte Untersuchungsgebiet wurde die Entwick-
lung der Strukturdaten aus vorliegenden Prognosen Ubernommen, fur die weiter ausgrei-
fenden Verkehre, die Durchgangsverkehre und die Schwerverkehre wurde die Entwicklung
nach der Verflechtungsprognose zur Bundesverkehrsplanung abgeleitet.

Ergebnis der Untersuchung waren Prognosebelastungen fur die BAB 45 und die Anschluss-
stellen fir zwei Prognosefalle. Der Prognose-Nullfall (P 1-1) stellt die Situation im Prognose-
Netz mit allen geplanten NetzmalRnahmen, jedoch ohne den sechsstreifigen Ausbau der
BAB 45 dar, wogegen im Prognose-Planfall (P 1-2) der sechsstreifige Ausbau der BAB 45
unterstellt ist. Obwohl die lokale Verkehrsnachfrage im Untersuchungsgebiet ricklaufig
prognostiziert wird, steigt die Verkehrsbelastung der BAB 45 im Prognose-Nullfall gegen-
uber der Analyse (A 1). Dies ist Uberwiegend auf den Anstieg der Durchgangsverkehre zu-
ruckzufuhren; Gberdurchschnittlich hohe Zuwachse sind im Schwerverkehr zu erwarten.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen zeigten, dass an den Knotenpunkten im Streckenver-
lauf der BAB 45 zwischen der Landesgrenze HE/NW und dem Gambacher Kreuz nach dem
sechsstreifigen Ausbau gegentber der Analyse mit zweistreifiger Autobahn (siehe Erlaute-
rungsbericht Punkt 2.4.2) Gberwiegend eine gute bis ausreichende Qualitat des Verkehrs-
ablaufs erreicht werden kann. Ausnahmen bilden lediglich das GieRRener Sidkreuz durch
die starken Einfadelungsstrome von der A 485 aus Richtung Giel3en in Richtung Hanau
sowie mehrere plangleiche Knotenpunkte in Anbindung der Auf-/Abfahrtsrampen an das
nachgeordnete StralRennetz. An diesen Punkten sollten Mallinahmen zur Verbesserung der
Verkehrsqualitat untersucht werden.

4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

MaRgebliche Sicherheitsdefizite der bestehenden Autobahn resultieren aus der Uberlastung
des Autobahnquerschnittes aufgrund der hohen Verkehrsdichte. Durch den sechsstreifigen
Ausbau wird hier das Sicherheitsdefizit beseitigt.

Die Unfallstatistik auf dem betrachteten Streckenabschnitt der BAB 5 zeigt keine Auffalligkeiten
zur Eingrenzung von Trassierungsschwachpunkten.

Generell besitzt die BAB 45 im Ausbauabschnitt Querneigungen von 2,5 bis 3,5 % auch in den
Radienbereichen von R=1.000 m und R= 1.200. Hier erfolgt in der Neuplanung eine Ausfuhrung
entsprechend dem geltenden Regelwerk.

Weiterhin wird die erforderliche Haltesichtweite zwischen Bau-km 0+320 und 0+700 sowie
1+700 und 2+180 in Bereichen der Uberlagerung der Kurvenradien mit den Kuppenhalbmes-
sern nicht eingehalten.

Durch entsprechende Mittelstreifenaufweitungen mit Abriickung der Schutzeinrichtungen, Ver-
grolRerung der Kuppenhalbmesser und getrennte, aufeinander abgestimmte Gradienten der
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Richtungsfahrbahnen wird die Situation verbessert, so dass lediglich minimale, punktuelle Un-
terschreitungen der Sichtweiten verbleiben (siehe hierzu Erlauterungsbericht Punkt 4.5.3).

Im Zuge der Voruntersuchung und des Vorentwurfes wurde jeweils ein Sicherheitsaudit durch-
gefuhrt. Die Ergebnisse wurden in der weiteren Planung bertcksichtigt.

4.2 Bisherige/Zukiinftige StraBennetzgestaltung

Durch die BaumaRnahme erfolgt keine Anderung am klassifizierten StraRennetz.

Ostlich des Talbauwerks Kreuzbach befindet sich in Bau-km 1+335 siidlich der BAB-Trasse im
Abstand von ca. 60 m vom vorhandenen Fahrbahnrand der BAB die Gaststatte ,Jagdhaus®. Der
vorhandene Weg bei Bau-km 1+411 Uber die BAB 45 im Zuge des Bauwerks 2 dient der Er-
reichbarkeit der Gaststatte. Die Gaststatte wird vom Baulasttrager erworben, das Bauwerk 2
kann entfallen.

Die weiteren parallel verlaufenden bzw. querenden Wirtschaftswegeverbindungen werden ent-
sprechend angepasst und bleiben erhalten.

Der im Bereich bei Bau-km 2+140 liegende Parkplatz ,Behlkopf‘ sowie die als Zu- und Ausfahrt
genutzten Rampen zur Deponie ARlar werden im Zuge der BaumalRnahme zuriickgebaut.

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Trassenverlauf der BAB 45 folgt im Planungsbereich dem Dilltal abgesetzt innerhalb des
Hoéhenzuges des Gladenbacher Berglandes. Die Autobahn verlauft Gberwiegend innerhalb des
bewaldeten Berglandes und wird zum grof3en Teil forstwirtschaftlich genutzt. Beginnend mit
dem Planungsabschnitt bei Betr.-km 156,336 (Bau-km 0+000) bis etwa Betr.-km 157,110 (Bau-
km 0+775) befinden sich sudlich der Autobahn zwei Teilgebiete des FFH-Gebietes 5316-304
,Salbeiwiesen bei Bechlingen und Breitenbachtal®. Der Abstand der Teilgebiete zum Fahrbahn-
rand betragt zwischen 13,5 m und 40,0 m. Zwischen Betr.-km 157,787 (Bau-km 1+450) und
Betr.-km 158,590 (Bau-km 2+253) befindet sich nordlich der BAB im Abstand zwischen 12,5 m
und 38,0 m die dritte Teilflache des FFH-Gebietes.

Nordlich der BAB 45 erstreckt sich eine ausgedehnte Waldflache entlang der Trasse. Sie reicht
vom Beginn des Planungsabschnittes bei Betr.-km 156,336 (Bau-km 0+000) bis an das FFH-
Gebiet in Betr.-km 157,787 (Bau-km 1+450). Mit Ausnahme von drei kleineren Waldflachen ist
der Bereich sudlich der BAB durch eine offene Kulturlandschaft gepragt, die sowohl als Grin-
als auch als Ackerland bewirtschaftet wird.

Landschaftsschutzgebiete werden durch den Planungsabschnitt nicht berthrt.

Zwischen Betr.-km 156,430 (Bau-km 0+095) und Betr.-km 157,230 (Bau-km 0+885) durchquert
die Trasse der BAB 45 das Trinkwasserschutzgebiet der Zone 1l ,Grube Schéne Anfang®.

Westlich des Talbauwerks verlduft die BAB 45 von Betr.-km 156,720 (Bau-km 0+400) bis Betr.-
km 157,335 (Bau-km 0+990) im Bereich einer alten Deponieflache.

Ostlich des Talbauwerks Kreuzbach befindet sich in Betr.-km 157,670 (Bau-km 1+335) sidlich
der BAB-Trasse im Abstand von ca. 60 m vom vorhandenen Fahrbahnrand der BAB die Gast-
statte ,Jagdhaus®, wobei die Autobahn hier im Einschnitt verlauft. Die nachste Wohnbebauung
der stdlich gelegenen Ortslage von Werdorf liegt in einer Entfernung von 450 m.

Die Talbricke Uberspannt zwischen den Betr.-km 157,310 (Bau-km 0+970) und Betr.-km
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157,555 (Bau-km 1+215) das Kreuzbachtal mit einer Lange von 245 m. Der Kreuzbach unter-
quert das Bauwerk in Betr.-km 157,490 (Bau-km 1+155) und fliel3t Richtung Siden zur Dill.

Unterhalb des Talbauwerks (Bauwerk 1) queren drei Wirtschaftswege in den Betr.-km 157,340
(Bau-km 1+001), 157,380 (Bau-km 1+042) und 157,500 (Bau-km 1+161) die Trasse der BAB
45. In Betr.-km 157,723 (Bau-km 1+411) befindet sich ein Bauwerk (Bauwerk 2) zur Uberfiih-
rung eines Wirtschaftsweges. Zur Uberfihrung eines weiteren Wirtschaftsweges befindet sich
in Betr.-km 158,635 (Bau-km 2+299) ein zweites Bauwerk (Bauwerk 3). Im Zuge des sechsstrei-
figen Ausbaus der BAB 45 ist der Abbruch der beiden Uberfiihrungsbauwerke erforderlich. Wah-
rend das Bauwerk 3 an gleicher Stelle neu errichtet wird, entfallt Bauwerk 2

Die Trassierung der BAB 45 erfolgt analog der Betriebskilometrierung von nordwestlicher in
sudostliche Richtung. Sie beginnt in Richtung Dortmund mit Bau-km 0+000 am Schnittpunkt mit
dem Planungsabschnitt Lemptal und endet in Richtung Hanau bei Bau-km 2+412,665 am Uber-
gang zum Planungsabschnitt Bechlingen. Die Ausbaulange betragt 2.412,6 m.

Es ist folgende Elementfolge fiir die Planung vorgesehen:

R~ —-A450-R 1.300-A435-R > -A300-R900-A350-A350-R975-A475

Die Defizite der Bestandsachse werden wie folgt verbessert:

- R=1.300 m nach der Geraden mit L > 700 m (Gleichung 4 RAA)

- Keine Klothoide A < R/3

- Durch Einschaltung der Zwischengeraden, wodurch ca. 80 % des Bauwerks in einer Gera-
den liegen, wird eine Verwindung im Bauwerksbereich vermieden

- Die weitgehende Lage des Bruckenbauwerks in der Geraden ermdglicht eine konstante
Querneigung von 2,5 % (Sagezahn) auf dem Bauwerk.

Die Achse verlauft zunachst in Lage der Bestandsachse (= Lage der Planungsachse des Pla-

nungsabschnittes Lemptal) verschwenkt dann bis ca. 12 m nérdlich der Bestandachse und geht

vor dem Brlickenbereich in eine Gerade Uber. Ostlich des Talbauwerks nahert sich die Achse

wieder der Bestandachse an, kreuzt den Bestand und verlauft etwa zwischen Bau-km 1+575

und Bau-km 2+325 mit einer maximalen Abrickung von ca. 3,0 m sudlich der Bestandachse.

Am Ende des Planungsabschnittes zum Abschnitt Bechlingen hin verlauft die Achse wieder in

Lage der Bestandachse. Die maximale Abriickung im Bauwerksbereich betragt am westlichen

Widerlager ca. 9,5 m.

Fir die Richtungsfahrbahnen sind getrennte Gradienten mit jeweils 8 m Abstand von der Achse

vorgesehen, wodurch mit den vorgesehenen Mittelstreifenaufweitungen die erforderlichen Hal-

tesichtweiten bis auf zwei punktuelle Unterschreitungen eingehalten werden.

Im Bereich der Verwindung der Fahrbahn mit Nulldurchgang 6stlich des Talbauwerks wird die
Strallenlangsneigung auf 1,04%. vergroRert.

4.3.2 Zwangspunkte

Bei der BaumalRnahme handelt es sich in erster Linie um den Ersatzneubau der Talbriicke
Kreuzbach im Zuge einer bestehenden Autobahn mit Optimierung der Linienfihrung in Grund-
und Aufriss der Autobahn. Zwangspunkte bilden dabei die Ubergabepunkte zu den sich an-
schliellenden Planungsabschnitten Lemptal und Bechlingen die in Lage und H6he Abschnitts-
ubergreifend abgestimmt wurden. Weiterhin ist ein gentigend gro3er Abstand zum Bestands-
bauwerk fir die Herstellung des neuen Talbauwerkes einzuhalten um den Verkehr mindestens
auf einer Richtungsfahrbahn (Bauwerksseite) mit einer 4+0 Verkehrsflihrung aufrecht zu erhal-
ten.
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Weitere, bei der Linienflihrung zu beachtende Elemente der Topographie, Infrastruktur und ge-
schitzte Objekte sind flr den Lageplan:

- Das FFH-Gebiet 5316-304 ,Salbeiwiesen® bei Bechlingen und Breitenbachtal*

Das bestehende Stralen- und Wegenetz

- Das Wasserschutzgebiet "Schéne Anfang"

- Bestehende tiefe Einschnittslage am Ubergang zum Abschnitt Lemptal

und flir den Hoéhenplan:

- Das Kreuzbachtal

- Die Flief3richtungen und Entwasserungseinrichtungen in den Aufiengebieten

- Bestehende tiefe Einschnittslage am Ubergang zum Abschnitt Lemptal

4.3.3 Linienfuhrung im Lageplan

Die vorliegende Planung folgt im Wesentlichen der Bestandtrassierung der BAB 45. Die Achse
verlauft zunachst in Lage der Bestandsachse (= Lage der Planungsachse des Planungsab-
schnittes Lemptal). Zur Baufeldfreihaltung einer Richtungsfahrbahn im Bereich des Talbauwer-
kes sowie zur Ausschaltung der Wendeklothoide im Bauwerksbereich verschwenkt die Achse
dann bis ca. 12 m noérdlich der Bestandachse und geht vor dem Briickenbereich in eine Gerade
tber. Ostlich des Talbauwerks nahert sich die Achse wieder der Bestandachse an, kreuzt den
Bestand schliel3lich und verlauft etwa zwischen Bau-km 1+575 und Bau-km 2+325 mit einer
maximalen Abrickung von ca. 3,0 m sudlich der Bestandachse, um einen Eingriff in das nérdlich
der BAB 45 befindliche FFH-Gebiet 5316-304 ,Salbeiwiesen“ zu vermeiden. Am Ende des Pla-
nungsabschnittes zum Abschnitt Bechlingen hin verlauft die Achse wieder in Lage der Bestan-
dachse. Die maximale Abriickung im Bauwerksbereich betragt am westlichen Widerlager des
Talbauwerks ca. 9,5 m.

Die folgende Tabelle stellt die Mindestentwurfsparameter der RAA den verwendeten Parame-
tern fur die Linienfihrung im Lageplan gegenuber.

Entwurfsmerkmal Mindest- verwendeter
parameter | Min/Max Parameter
StralRenkategorie AS 0
Geltungsbereich der Richtlinie RAA
Entwurfsklasse EKA1A
Bemessungsgeschwindigkeit bei Nasse [km/h] 130 km/h
Hochstlange der Geraden max L [m] 2.000 760
Mindestlange zw. gleichsinnig gekrimmten 400 )
Kurven min L [m]
Kurvenmindestradius min R [m] 900 975
Mindestlange Kurvenradius min L [m] 75 96
Abstimmung Kurvenradien R1/Rz2 < 1,5 bei min Ri =_1 -300
R1 < 1.500 min R [m] - min Rz = 900
=1 Ri/R2=1,44
min R nach Geradenlénge > 500 m min R [m] 1.300 1.300
R/I3<A=<R eingehalten
Klothoidenmindestparameter min A [m] 300 300
Verzicht auf Ubergangsbdgen bei ¥ < 10 gon 300 )
Mindestbogenlange minL [m]
Wendeklothoide fur Az < 300, A1 £ 1,5 x A2 - Az > 300
Kurvenmindestradius bei Anlage der 4.000 )
Querneigung zur KurvenaulRenseite min R [m] '

Tabelle 11:  Vergleich Entwurfsparameter Lageplan zur RAA
Die Mindestparameter der RAA werden bei der Lageplantrassierung eingehalten.
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4.3.4 Linienfuhrung im Héhenplan

Die bestehende Autobahn orientiert sich im Aufriss am bestehenden Hohenzug des Gladenba-
cher Berglandes.

Am Beginn und am Ende der Baustrecke verlauft die bestehende Trasse im Einschnitt mit einer
Einschnittstiefe von ca. 18 m am Baubeginn und ca. 12 m am Ende der Baustrecke. Der Ho6-
henunterschied zwischen Baubeginn und Bauende betragt ca. 40 m (OK Fahrbahn), wobei die
Autobahn durchgangig in West-Ost-Richtung fallt.

Die folgende Tabelle stellt die Mindestentwurfsparameter der RAA den verwendeten Parame-
tern fUr die Linienfihrung im Héhenplan gegeniber.

Entwurfsmerkmal Mindest- . verwendeter
parameter Min/Max Parameter
StralRenkategorie AS O
Geltungsbereich der Richtlinie RAA
Entwurfsklasse EKA1A
Bemessungsgeschwindigkeit bei Nasse [km/h] 130 km/h
Hochstlangsneigung max s [%] 4,00 2,82
Mindestlangsneigung in
Verwindungsstrecken mins [%] | 1,0 (Ausnahme 0,7) 0,96
Mindestlangsneigung bei
Bruckenbauwerke min's [%] 0,7 1,57
Kuppenmindesthalbmesser min Hx [m] 13.000 18.000
Wannenmindesthalbmesser min Hw [m] 8.800 32.000
Mindestlange von Tangenten min T [m] bei Um- lig Ausbau 122

Tabelle 12:  Vergleich Entwurfsparameter Héhenplan zur RAA

Bei Steigungsstrecken mit einer Lange L > 500 m und Langsneigungen s > 2,0 % ist zu prufen,
ob die Anordnung von Zusatzfahrstreifen erforderlich wird. Dies trifft fir den Streckenabschnitt
Bau-km 0+000 bis 1+140 der Richtungsfahrbahn Hanau zu. Fir die BAB 45 wurde eine Ver-
kehrsuntersuchung mit dem Ergebnis erstellt, dass fir den genannten Abschnitt eine Verkehrs-
qualitat der Stufe C erreicht wird. Es ist somit nach RAA Abschnitt 8.1 kein Zusatzfahrstreifen
erforderlich ist.

Die Richtlinie empfiehlt fur Autobahnabschnitte mit Entwasserung Uber Bordrinnen eine Min-
destlangsneigung von s = 0,7 % um den Wasserabfluss in den Entwasserungsleitungen zu ge-
wahrleisten. Auf Grund der vorhandenen Topographie sowie dem Erfordernis die erforderlichen
Sichtweiten zu realisieren kann der Empfehlung nicht in allen Streckenabschnitten mit Bordent-
wasserung gefolgt werden. Hier werden Sonderldsungen fir die Entwasserung notwendig, de-
nen gegeniber einer Anderung der Gradiente mit min s = 0,7 % aufgrund der weitrdumigen
Auswirkungen der Vorzug zu geben wird. Die Mindestlangsneigungen in Verwindungsbereichen
in der Fahrbahnmitte und am Rand nach RAA und RAS-Ew werden durch diese Festlegung
nicht unterschritten.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Bei der BAB 45 handelt es sich um einen bestehenden Strallenzug der durch tiefe Einschnitte,
hohe Dammlagen und einem Talbauwerk mit einer Lange von 578 m gekennzeichnet ist. Die
Trassierungswerte der Autobahn in der Lage und Héhe liegen Gber den Mindestwerten der
Richtlinien. Alle geforderten Parameter zur Abfolge von Lage- und Hohenplanelementen flr eine
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gute optische Fihrung sind eingehalten. Der StralRenverlauf ist auf Grund der Giberwiegenden
Einschnittslagen und straRenbegleitenden Schutzeinrichtungen in den Dammlagen rechtzeitig
erfassbar und eindeutig begreifbar. Der betrachtete Autobahnabschnitt ist nicht unfallauffallig.
Eine Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Bestandsautobahn ist nicht
angeordnet.

Die in der RAA geforderten Mindestkuppenhalbmesser berilicksichtigen die Forderung nach Ein-
haltung der Haltesichtweite zur Erkennbarkeit eines Stauendes in der Lageplangeraden. Die
Kuppenhalbmesser wurden entsprechend der RAA so gewahlt, dass die Schutzeinrichtung am
inneren Fahrbahnrand (Mittelstreifen) kein Sichthindernis darstellt. Auf Grund des groRen HO-
henversatzes der Fahrbahnrander im Mittelstreifen stellt das Fahrzeugriickhaltesystem der Ge-
genfahrbahn in zwei Bereichen ein Sichthindernis dar.

Zwischen Bau-km 0+892,5 und Bau-km 0+942.5 weist die Trasse eine Verwindung auf, die in
der Richtungsfahrbahn Hanau zu einer Sichtbehinderung am Mittelstreifen fuhrt. Zur Vermei-
dung der Sichtbehinderung wird der Mittelstreifen in diesem Bereich aufgeweitet und die Schutz-
einrichtung abgeruckt.

Bereich Aufweitung Mittelstreifen:

- Bau-km 0+391,000 — 0+521,824 i=0,00-1,50 m
- Bau-km 0+521,824 — 0+796,954 i=1,50m
- Bau-km 0+796,954 — 0+917,511  i=1,50m —-0,00 m

Im weiteren Trassenverlauf Gberlagert sich in der Richtungsfahrbahn Hanau der Linksbogen R=
-975 m von Bau-km 1+723 bis 2+181 mit einer Kuppe von Hk = 30.000 m, was ebenfalls zur
Sichtbehinderung am Mittelstreifen fuhrt. Zur Vermeidung der Sichtbehinderung wird der Mittel-
streifen in diesem Bereich aufgeweitet, die Schutzeinrichtung abgertckt und zusatzlich werden
die Gradienten der Richtungsfahrbahnen im Hinblick auf ihre Hohenlage am Mittelstreifen auf-
einander abgestimmt.

Bereich Aufweitung Mittelstreifen:

- Bau-km 1+597,547 — 2+000,000 i=0,00-2,50m
- Bau-km 2+000,000 — 2+181,255 i=2,50m
- Bau-km 2+181,255 - 2+412,665 i=2,50m—-0,00 m

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Regelquerschnitt

Die geplante BaumalRnahme sieht die Verbreiterung der Bundesautobahn 45 (BAB 45) von vier
auf sechs Fahrstreifen (RQ 36) mit Seitenstreifen vor. Die Bemessung des Querschnittes erfolgt
im Zuge der Verkehrsuntersuchung der Ingenieurgruppe 1IVV GmbH & Co. KG:
Verkehrsuntersuchung sechsstreifiger Ausbau der BAB BAB 45 — Landesgrenze HE/NW — Gam-
bacher Kreuz; Schlussbericht im Auftrag von Hessen Mobil Stralten- und Verkehrsmanage-
ment — Standort Dillenburg. Aachen, Dezember 2012.

RQ 36 %600 '

|
HE'LLZ.FS—/—S.SC—.-"—JSO 7LL 4.Dﬂﬁu’~ 3.50—/—3.50—,-!‘— 3.?5%’—'u
0,75 075

2,50
1,50 0,50 0,50 1,50




A 45, Ersatzneubau der Talbriicke Kreuzbach mit 6-streifigem Ausbau
Erlauterungsbericht - Feststellungsentwurf 43

Im Bereich von Bau-km 0+385 bis 2+412,665 an Bauende wird wechselseitig zu Lasten des
Mittelstreifens eine Bordrinne mit einer Breite von 0,5 m angeordnet.
Fur Bauwerke im Zuge der BAB 45 kommt der Regelquerschnitt RQ36B zur Anwendung.

RQ 36 B | 37,00 |
- 14,50 -
- 12,00 - i
+ * + t 1 t
|
™~ |
J' J,z.so/’l 375 J' 3.50-#-3.50 J'J' 4,004 3,50 Jf 3,504 3.75 ,ri 2'EGJ' 025
200% 050 075 0,75 050 175

Betragt die lichte Weite zwischen den Widerlagern einer Bricke mehr als 100 m, werden die
Mittelkappen mit einer Gesamtbreite von 3,50 m ausgefuhrt. Fir das Bauwerk Kreuzbach wird
in der RF Dortmund eine Bordrinne angeordnet.

Ein- und Ausfadelungsstreifen erhalten die gleiche Breite wie die durchgehende Fahrbahn. Der
Randstreifen ist 0,50 m breit.

Querneigung, Verwindung, Anrampung
Die Geraden werden mit einer einseitigen Querneigung von mindestens q=2,5 % nach auften
angelegt.

Der Einfadelungsstreifen zum Parkplatz "Lemper Berg" beginnt ca. 10 m nach dem Abschnitts-
ende ,Lemptal“ bei Bau km 0+010. Die Querneigungen in den Kurven wurden fur die BAB nach
Bild 23 der RAA ermittelt. Querneigungen zur Kurveninnenseite gerichtet (negative Querneigun-
gen) kommen nicht zur Anwendung.

Ein- und Ausfadelungsstreifen und Seitenstreifen erhalten nach Gréfie und Richtung die gleiche
Querneigung wie die unmittelbar angrenzende Fahrbahn.

Der vorliegende Entwurf sieht den sechsstreifigen Ausbau der BAB mit Standstreifen vor. Flr
die BAB 45 wurde fur jede Richtungsfahrbahn die Lage der Gradiente in einem Abstand von 8,0
m zur Autobahnachse gewahlt. Dieser Punkt stellt gleichzeitig den Drehpunkt der Verwindung
der Fahrbahn und aller an der Fahrbahn angrenzenden befestigten Streifen dar. Die Fahrbahn-
breite (Fahr- und Randstreifen) betragt nach beiden Seiten zur Fahrbahnachse je 6,0 m.

Die Bedingungen zur Berucksichtigung der Entwasserung bei den Verwindungen mit Nulldurch-
gang

S(Fahrbahnmitte) = 1,0 % (Ausnahme 0,7 %) werden mit smin= 0,96 und

S(Fahrbahnrand) = 0,5 % (Ausnahme 0,2 %) werden mit s= 0,2 eingehalten.

Entwasserung

Das anfallende Oberflachenwasser der Fahrbahn wird tGber Bankette in die fahrbahnbegleiten-
den Mulden abgeleitet und Uber diese den parallel verlaufenden Kanalstrangen und weiterfiih-
rend zu den Wasserbehandlungs- und /oder Rickhalteanlagen zugefihrt. In den Kurvenberei-
chen wird das Oberflachenwasser im Mittelstreifen in Bordrinnen gesammelt und Uber StralRen-
ablaufe in die Rohrleitungen im Mittelstreifen eingeleitet. In zentralen Punkten wird das Wasser
zu den aulRenliegenden Entwasserungseinrichtungen transportiert und Gber diese weitergefiihrt.
Die Stralenablaufe werden als Ablauf 500 x 500 mm ausgebildet.

FuRginger- und Radverkehr, OPNV, Lirmschutzanlagen, Zusatzfahrstreifen, Fahrbahn-
verbreiterungen

FuRganger- und Radverkehrsanlagen, Anlagen zum OPNV sind im Querschnitt nicht zu bertick-
sichtigen.




A 45, Ersatzneubau der Talbriicke Kreuzbach mit 6-streifigem Ausbau
Erlauterungsbericht - Feststellungsentwurf 44

Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind im Bestand nicht vorhanden. Im Ergebnis der [armtechnischen Berech-
nungen (Unterlagen 7 und 17) wird zum Schutz der in einer Entfernung von 450 m sudlich ge-
legenen Ortslage von Werdorf die Errichtung einer Larmschutzwand zwischen Bau-km 0+624
und Bau-km 2+004 erforderlich. Von Bau-km 0+624 bis Bau-km 0+946 und Bau-km 1+234 bis
Bau-km 1+370 erhalt die Wand eine Hohe von 5,0 m, zwischen Bau-km 0+946 und Bau-km
1+234 im Bereich des Talbauwerks 4,5 m. Zwischen Bau-km 1+370 und Bau-km 1+470 verlauft
die BAB 45 im Einschnitt, hier ist keine Wand erforderlich. Ab Bau-km 1+470 bis Bau-km 2+004
erhalt die Wand eine Hohe von 5,0 m.

Zusatzfahrstreifen

Zusatzfahrstreifen in Steigungsstrecken sind nicht erforderlich (siehe Erlauterungsbricht 4.3.4).
Fahrbahnverbreiterungen in der Kurve sind auf Grund der vorhandenen Fahrstreifenbreiten und
der gewahlten Radien nicht notwendig.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Nach den ,Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen“ (RStO 12)
ergibt sich fur den gesamten Strallenzug der BAB die Belastungsklasse 100.

Besondere Beanspruchungen liegen nicht vor. Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaues
betragt unter Bertcksichtigung der Mehr- und Minderdicken infolge értlicher Verhaltnisse 75 cm.
Im StralRenquerschnitt Unterlage 14.2 wurde eine Befestigung der Fahrbahn mit Asphaltaufbau
Tafel 1 Zeile 1 der RStO 12 angegeben. Alternativ sind andere Bauweisen in Asphalt oder z. B.
in Beton moglich. Diese mussen den o. g. Forderungen zur Belastungsklasse und der Mindest-
dicke entsprechen.

Der Korrekturwert Dswo betragt -2,0 dB(A). Besondere bautechnische MalRhahmen sind nicht
vorgesehen.

4.4.3 Bodschungsgestaltung

Gemal geotechnischen Bericht E AA 147/16/2 werden Regelbdschungen bis 6,00 m Hohe mit
einer Neigung von 1:1,5 hergestellt. Uber 6,00 m Héhe werden Dammbéschungen mit einer
Neigung von 1: 1,8 hergestellt. Der Ubergang zwischen Béschung und dem Gelande wird ge-
mal} Bild 2 der RAA ausgerundet. (siehe auch Unterlage 14.2 Blatt 1) Béschungssicherungen
sind nicht vorgesehen. Nach Herstellung und Oberbodenandeckung in den Damm- und Ein-
schnittsbdschungen erfolgt auf allen Boschungen eine Ansaat mit Landschaftsrasen. Die Rick-
baubereiche der alten Fahrbahn werden rekultiviert und mit Oberboden angedeckt.

Zur Vermeidung von Eingriffen in das Ostlich des Talbauwerks gelegene FFH-Gebiet erfolgt in
diesem Bereich keine Béschungsausrundung im Ubergang zum Gelande.

Im Bereich der tiefen Einschnitte am Beginn der Baustecke wurden die Béschungen im Bestand
mit Neigungen von 1:1,5 ausgebildet. Durch die Verbreiterung der Autobahn gegeniber dem
Bestand wird bei analoger Bdschungsausfiihrung die gesamte Béschung auf einer geneigten
Lange von bis zu 50 m um ca. 1,5 m abgegraben. Samtlicher Bewuchs muss dadurch entfallen.
Parallel gefuhrte Wege mussen verschoben werden. Zur Herstellung der neuen Bdschungen
mit 25 m Tiefe und 45 m Breite sind Spezialgerate oder Sonderbauweisen erforderlich. Aus
diesem Grund wurde zur Vermeidung der Eingriffe in den gréfiten Einschnitten eine Stitzwand
am Bdschungsfuld angeordnet. Die Eingriffe reduzieren sich somit auf 5 m Bdschungsbreite.
Die Dammbereiche Uber 6 m Hohe westlich des Talbauwerks werden mit einer Neigung von
1:1,8 ausgebildet.
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Im Bereich von parallel gefiihrten Wegen an der Béschungsoberkante wird die Tangentenlange
der Ausrundung auf 1,0 m reduziert. Auf der Sidseite der BAB wird das Autobahnfernmeldeka-
bel geflihrt. Dies wurde bei der Planung paralleler Wege bericksichtigt. Fir das Autobahnfern-
meldekabel ist ein Unterhaltungsstreifen von 2,0m Breite vorgesehen.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Die Hindernisse in den Seitenraumen werden entsprechend RPS 09 der jeweiligen Gefahr-
dungsstufe zugeordnet, die Lage innerhalb der kritischen Abstande gepruft und wenn erforder-
lich notwendige Fahrzeugriickhaltesysteme zum Schutz der Bereiche oder Insassen ausge-
wahlt und am Fahrbahnrand oder Mittelstreifen vorgesehen.

4.5 Knotenpunkte
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Innerhalb des Planungsabschnittes befinden sich keine Knotenpunkte.

4.5.2 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zu-
fahrten

Landwirtschaftlicher Verkehr

Das landliche Wegenetz wurde mit dem Neubau der BAB 45 in den 1960-er Jahren neu gere-
gelt. Wege nordlich und sudlich der BAB wurden zusammengefasst und mittels Brickenbau-
werken zentrale Verbindungen geschaffen. Im Bereich des Talbauwerkes konnten die Wege-
verbindungen auf Grund der Grélke des Bauwerkes weitestgehend beibehalten werden. Am
24.02.2016 fand eine Vorinformation der Vertreter der Gemeinde Ehringshausen und der Stadt
ABlar als Baulasttrager der landlichen Wege und Vertretern der Land- und Forstwirtschaft zur
Planungsmalinahme statt. Hierbei wurde speziell die Einstufung der Wege und die Wege mit
Langholzabfuhr abgestimmt. Das landliche Wegenetz wird in der vorhandenen Struktur beibe-
halten. Anderungen oder Erganzungen auRerhalb der Anpassungen an den sechsstreifigen
Ausbau im unmittelbaren Trassenbereich der BAB 45 sind nicht vorgesehen. Die bestehenden
Befestigungen der Wege werden bei Anpassung in gleicher Weise wiederhergestellt. Bei We-
gen mit Langholzabfuhr sind gréRere Radien in der Streckenflihrung und den Anbindungen ein-
geplant. Auf Grund des Anschlusses sehr grolder Bewirtschaftungseinheiten in Land- und Forst-
wirtschaft mit vorwiegender Anwendung von Gro3geraten werden die Iandlichen Wege gegen-
uber den RLW mit einer befestigten Breite von 3,5 m ausgebaut.

In der folgenden Tabelle werden die kreuzenden und parallel verlaufenden Stralen und Wege,
die sich in unmittelbarer Nahe der Autobahn befinden, aufgelistet. Die Wegebezeichnung richtet
sich nach den Festlegungen mit der Landwirtschaft entsprechend dem Arbeitsblatt DWA-A 904
(Richtlinie fur den landlichen Wegebau RLW Ausgabe 2005) nach ihrer Art

Verbindungswege: VW  — Verbindungsweg
Feldwege: ww - Wirtschaftsweg
GwW - Grinwege
Waldwege: FW - Fahrwege
RW - Riuckewege
und nach ihrer Befestigung:
BB — bituminds gebundene Befestigung
uD — ungebundene Deckschicht
SR - Schotterrasen

K - ohne Befestigung (Katasterweg)
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Die Breitenangaben der landlichen Wege setzen sich aus der befestigten Breite und der Kro-
nenbreite (befestigte Breite zuziglich Bankette) zusammen: 3,0/5,0 bedeutet 3,0 m befestigte
Breite entsprechend Befestigungsart und 5,0 m Kronenbreite.

Die Zuordnung zur Beanspruchung hoch, mittel, gering erfolgt nach RLW.

Hoch - haufige Uberfahrten maRgebende Achslast 11,5 t

Mittel — gelegentliche / saisonale Uberfahrten maRgebende Achslast 5 t, gelegentlich 11,5 t
Gering — seltene Uberfahrten maRgebende Achslast 5 t, ausnahmsweise 11,5 t

StralRen/Wege | BAB 45 Bau- vorhandener | geplanter Belastungs- | Art der Kreuzung mit
Nummer km Querschnitt Querschnitt | klasse/ der BAB 45
Ausbaulange Beanspru-
chung
VWO01BB 0+500 —1+010; | 4,0/6,0 4,25/6,25 hoch keine
ca. 460 m 1+250 — 1+450
ca. 207 m
VWO02BB 1+050 4,0/6,0 4,25/6,25 hoch keine
ca.80m
VW03 BB 1+170 4,0/6,0 4,25/6,25 mittel keine
ca.90m
WW04 BB 0+100- 0+250 | 3,0/3,0 3,5/5,0 mittel keine
ca. 130 m
WWO04 uD 0+380- 0+500 | 3,0/3,0 3,5/5,0 mittel keine
ca. 100 m
WWO01 BB 1+000 4,0/4,0 3,5/5,0 mittel /hoch | keine
ca. 140 m
WWO03uD 1+445 — 2+260 | 3,5/3,5 - - kein Ausbau
WW lber W02 | 1+411 5,0/6,5 - - Bauwerk / Weg entfallt
WW Uber W03 | 2+299 5,0/6,5 5,0/6,5 hoch héhenungleich tber
BW 03
WWO05uD 0+380 — 0+900 | 3,5/3,5 - - kein Ausbau
WW10BB 0+940 4,0/4,0 - - kein Ausbau
WWO06uD 1+530 — 2+045 | 3,5/3,5 3,5/5,0 mittel keine

Tabelle 13:  Ubersicht klassifizierte StraRen und landliche Wege
4.6 Besondere Anlagen

Innerhalb des Planungsabschnittes befindet sich in Fahrtrichtung Dortmund in Héhe von Bau.km
0+400 der Parkplatz ,Lemper Berg®.

An der Richtungsfahrbahn Hanau befindet sich in Hohe von Bau.km 2+140 der ehemalige Park-
platz ,Am Behlkopf“, der als Deponieaus- und -einfahrt genutzt wird, dieser (einschliel3lich Ram-
pen) wird im Zuge des Vorhabens (nach Ablauf der Sondergenehmigung 2024) zuriickgebaut.

4.7 Ingenieurbauwerke
4.7.1 Briicken:

Bauwerk Bauwerks-be- Betr.-km Lichte | Kreuzungs- | Lichte Breite zw. Vor-
ASB-NTr. zeichnung Bau-km Weite winkel Hohe Gelandern gesehene
[m] [gon] [m] [m] Griindung
01 Talbriicke im Zuge 157 432
5316-546 |der BAB 45 lber 1+0’74 5 252,00 - 24,50 36,50 Tiefgrindung
den Kreuzbach ’
020 Briicke im Zuge ei- | 457 793
5316-547 | nes Fahrweges 1+;111 Bauwerk entfallt
Uber die BAB 45
03U Briicke im Zuge ei- | {53 635
5316-548 | nes Fahrweges ’ 242,00 100,00 24,70 6,00 -
2+299
Uber die BAB 45

Tabelle 14:  Ubersicht Briickenbauwerke
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Bauwerk 01 — Talbriicke Kreuzbach

Bei der Talbricke Kreuzbach handelt es sich um einen Ersatzneubau des bestehenden Bau-
werkes. Das neue Bauwerk besteht aus 5 Feldern. Die Planung sieht fiir den Uberbau eine in
Langsrichtung vorgespannter Spannbeton-Hohlkastenkonstruktion vor, welche mittels Vor-
schubristung abschnittsweise in Ortbetonbauweise hergestellt wird.

Das Bauwerk wird fur zivile Verkehrslasten nach DIN EN 1991-2 (EC 1 Teil 2) bemessen.

In Fahrtrichtung Hanau erhalt das Bauwerk eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 4,50 m.

Bauwerk 02 U — Wirtschaftswegeiiberfiihrung

Der vorhandene Weg bei Bau-km 1+411 (iber die BAB 45 im Zuge des Uberfiihrungsbauwerks
02 dient der Erreichbarkeit der Gaststatte ,Jagdhaus®. Diese Gaststatte wird im Zuge der Bau-
malflinahme vom Baulasttrager erworben, so dass die Wegeandienung und damit das Bauwerk
02 entfallen kann.

Bauwerk 03 U — Wirtschaftswegeiiberfiihrung

Uber das bestehende Briickenbauwerk werden nordlich der BAB liegende landwirtschaftlichen
Flachen und Waldgebiete erschlossen. Das bestehende Bauwerk weist eine Breite von 5,0 m
zwischen den Borden auf. Das neue Bauwerk wird in den gleichen AbmalRen zwischen den
Borden wiederhergestellt. Die Kappenausbildung erfolgt nach den gtltigen den Richtzeichnun-
gen des BMVI. Das vorhandene Bauwerk wird im Zuge der Baumalinahme abgebrochen und
an gleicher Stelle neu errichtet.

4.7.2 Stiitzbauwerke:

Bauwerk |Bauwerksbezeichnung Bau-km Liange Hohe
von - bis [m] [m]

04 Stlutzwand am Bdschungsfull der Einschnittsbdschung an der 0+000
BAB 45 bis 85,00 <2,00

0+085

05 Stiitzwand am Bdschungsfull der Dammbdschung an der 0+100
BAB 45 bis 150,00 <4,05

0+250

06 Stiitzwand am Bdschungsfull der Dammbdschung an der 0+380
BAB 45 Bis 120,00 <4,30

0+500

Tabelle 15:  Ubersicht Stiitzbauwerke

Stiitzwand 04

Zur Vermeidung der kompletten Uberbauung der bestehenden Einschnittsbéschung mit Breiten
von bis zu 40 m und Verlegung — Neuordnung des Verbindungsweges an der Boschungsober-
kante wird am Boschungsful® eine Stutzwand angeordnet. Die H6he betragt 2,5 bis 3,5 m. Damit
die Stutzwand optisch in Erscheinung tritt wird sie als Schwergewichtsmauer mit Felsblécken
oder Stutzwand mit Gabionenvorsatz ausgebildet.

Stiitzwand 05

Zur Vermeidung der kompletten Uberbauung des bestehenden WW04 sowie des FFH-Gebietes
5316-304 wird am Bdéschungsfuld eine Stitzwand angeordnet. Die Hohe betragt bis 4,05 m.
Damit die Stitzwand optisch in Erscheinung tritt wird sie als Schwergewichtsmauer mit Felsbl6-
cken oder Stutzwand mit Gabionenvorsatz ausgebildet.

Stiitzwand 06

Zur Vermeidung der kompletten Uberbauung des bestehenden WW04 sowie des FFH-Gebietes
5316-304 wird am Boéschungsfuld eine Stitzwand angeordnet. Die HOhe betragt bis 4,05 m.
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Damit die Stitzwand optisch in Erscheinung tritt wird sie als Schwergewichtsmauer mit Felsblo-
cken oder Stitzwand mit Gabionenvorsatz ausgebildet.

4.8 Larmschutzanlagen

Im Ergebnis der larmtechnischen Berechnungen wird zum Schutz der in einer Entfernung von
450 m sudlich gelegenen Ortslage von Werdorf die Errichtung einer Larmschutzwand zwischen
Bau-km 0+624 und Bau-km 2+004 erforderlich. Von Bau-km 0+624 bis Bau-km 0+946 und Bau-
km 1+234 bis Bau-km 1+370 erhalt die Wand eine Hohe von 5,0 m, zwischen Bau-km 0+946
und Bau-km 1+234 im Bereich des Talbauwerks 4,5 m. Zwischen Bau-km 1+370 und Bau-km
1+470 verlauft die BAB 45 im Einschnitt, hier ist keine Wand erforderlich. Ab Bau-km 1+470 bis
Bau-km 2+004 erhalt die Wand eine Hohe von 5,0 m.

Gestaltung der Wande

Die Gestaltung der Larmschutzanlagen ist Gegenstand des erarbeiteten Gestaltungskonzeptes
zur BAB 45. Darin wird neben dem Einsatz von natlrlichen Materialien der Einsatz von gedeck-
ten Farbtdnen favorisiert. Die Bauwerke fligen sich somit in die natirliche Landschaft ein ohne
ihren technischen Charakter zu verleugnen.

Neben geometrischen Aspekten ist dem Einsatz von Farben eine hohe Bedeutung bei der Wahr-
nehmung von Verkehrsanlagen zuzuordnen. Daher wurde folgende Farbwahl getroffen:

Farbwahl Talbriicken mit Lirmschutzwanden
Uberbau der Talbriicken
N DB 510
(ahnlich RAL 5009 azurblau)
I DB 703
(adhnlich RAL 7011 eisengrau)

Die hiermit gewahlte blaue bzw. graue Farbreihe ist bestimmend fur das Farbkonzept im Zu-
sammenhang mit den Talbrlicken:
Pfosten, Handlaufe der LSW
RAL 9006 (weifdaluminium)
alternativ: NG RAL 5009 (azurblau) bzw.
I RAL 7011 (eisengrau)

Ausfachung in Leichtmetall
RAL 9006 (weifdaluminium)
RAL 9010 (reinweil})
| transparent | transparent

Farbwahl Larmschutzwénde Strecke
Fir die Autobahn begleitende Schutzwande wird ein einheitlicher dunkelgriiner Farbton ge-

wahlt, welcher von den vergleichsweise hell gehaltenen Pfosten unterbrochen wird. Auf ein
Spektrum mehrerer Gruntone auf der BAB-Seite wird bewusst verzichtet. Farbnuancen ergeben
sich vielmehr durch unterschiedliche Oberflachenstrukturen sowie zuriickhaltende, gezielt ein-
gesetzte Bepflanzung.

Betonelemente (straf3ens.) I RAL 6028 (kieferngrun)

Pfosten RAL 9006 (weifdaluminium)

Mit der vorgestellten Farbwahl der Larmschutzsysteme wird eine Korrespondenz zwischen den
Bereichen Briicke und Strecke trotz teils unterschiedlicher Materialeigenschaften erreicht.
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Larmschutzwand "Briicke" - Gestaltung
Die notwendige Larmschutzwand (LSW) auf der Talbriicke fligt sich mit einer mdglichst hellen
Ausflihrung optisch der Talbrlicke unter, sodass die Gesamtkonstruktion leichter erscheint.

Der technische Charakter der Wand wird durch die Verwendung von transparenten und silber-
farbenen Farben und Betonung des Liniencharakters mittels eines horizontalen Farbbands un-
terstiitzt. Die Pfosten Uberragen die ausfachenden Wandelemente um je 25 cm.

Die Lage und Breite des Farbbandes ist abhangig von der Hohe der LSW und des Uberbaus.
Anliegerseitig werden Uberbau und LSW als gemeinsames Band wahrgenommen. Die insge-
samt beste Losung fur hohe Larmschutzwande auf Talbricken ergibt sich, wenn ein Farb- bzw.
Materialwechsel etwa im "Goldenen Schnitt" der Gesamtansicht liegt.

Die Ausfuihrung der LSW erfolgt entweder mit transparenten Elementen (reflektierend) oder mit
Leichtmetallelementen (reflektierend bis hochabsorbierend). Der transparente Bereich der Aus-
fachung besteht aus ungefarbten Acrylglaselementen.

Zur Vermeidung von Vogelkollisionen im Bereich der transparenten Larmschutzwand ist die
Durchsicht zu begrenzen. Wirkungsvoll sind hier lineare Strukturen deren Linienstarke mindes-
tens 3 mm (horizontale Linie) bzw. 5 mm (vertikale Linien) betragen soll.

Auf einen oberen Rahmenabschluss der ansonsten weil3grauen Rahmenteile ist nach Mdglich-
keit zu verzichten, um die Transparenz zu unterstiitzen. Pfosten und Handlauf setzen mit ge-
wahlten dunkleren Farbtdnen (azurblau bzw. eisengrau, je nach der sich anschlieRenden Stre-
cken-LSW) einen Kontrast zum insgesamt transparenten Charakter der Wand. Bei Strecken-
langsneigungen werden lotrechte und horizontale Linien beibehalten, die Wandoberkante wird
abgetreppt.

Bei der Ausfuhrung der LSW mit Leichtmetallelementen werden alle Bestandteile in einem hel-
len, silbergrauen Farbton eingesetzt. Dies gilt sowohl fir die Ausfachung aus Leichtmetall als
auch fir die Stahlpfosten bzw. den Handlauf.

Larmschutzwand "Strecke" - Gestaltung

Die Larmschutzanlagen im Streckenbereich werden, wo kein ausreichender Platz fir Steil- oder
Erdwalle vorhanden ist, als platzsparende, vertikale Larmschutzanlagen angeordnet. Diese set-
zen sich - unabhangig von deren ermittelter Larmschutzh6he - aus Stahlpfosten und Betonaus-
fachungen zusammen.

Als Farbton fur die stralRenseitige Farbbeschichtung der LS-Ausfachung wird ein dunkler Grin-
ton gewanhlt. Die silberfarbenen Pfosten Uberragen wie auch auf den Bauwerken das jeweils
hoher anschlieRende Element um 25 cm.

Wegen der starken Strukturgebung (Profilierungstiefe mind. 3cm) und dem durch sich ergeben-
den Schattenwurf erscheint der 1m hohe Bereich innerhalb des untersten Betonelementes
dunkler, ohne dass die Farbbeschichtung gewechselt werden muss. Hiermit wird das horizon-
tale Band, welches bereits bei den Larmschutzwanden auf den Bricken genutzt wird, erneut
aufgegriffen.

Bis zu 6 m Wandhdhe wird ein Pfostenabstand von 5 m gewahlt.

Dort, wo die BAB eine grof3e Langsneigung ausweist, wird das bewegte Gelande betont, indem
ab je 25 cm Hoéhendifferenz abgetreppte Wandoberkanten ausgebildet werden.
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Fur die Farbgebung der Betonflachen auf der Anliegerseite kbnnen mehrere, aufeinander ab-
gestufte Farbtdne eingesetzt werden. Diese Gestaltungsmdglichkeit ist in Abhangigkeit von den
nachfolgenden Faktoren jeweils im Einzelfall festzulegen:

o optische Prasenz der Wandruckseite fir Anlieger,

o Anteil weiterer gestalteter Wandflachen (LSW auf Talbrticke),

o Topographie des umgebenden Gelandes,

o kreuzende Bauwerke (Uberfiihrungen).

Larmschutzwand "Ubergang Briicke - Strecke" - Gestaltung

Im Ubergang zwischen Talbriicke und Strecke erfolgt die Veranderung des Abstandes der von-
einander abweichenden Konstruktionen zum jeweiligen Fahrbahnrand. In diesem Bereich wird
auch gleichzeitig die Servicetiir angeordnet. Der Ubergangsbereich besitzt eine Ubergangs-
l&nge von 10,00 m.

Der Abstand wird polygonalférmig verzogen, rechtwinklige Verspringe sind nicht vorzusehen.
Die Flucht- und Servicetur wird in einem entsprechend schmalen Passfeld angeordnet und er-
halt grundsatzlich eine dunklere Farbgebung. Damit wird in Anlehnung an die Vorgabe der
Richtzeichnung Rechnung getragen, dass sich die Tur von der Farbgebung der umgebenden
Flachen abhebt und damit leicht erkennbar ist.

Der Ubergang von LSW (Briicke) auf LSW (Strecke) erfolgt nahe dem Kappenende. Gleichzeitig
erfordert der Ubergang auf das System Strecke eine Erhéhung der Wandoberkante im Stre-
ckenbereich. Mit dem Materialwechsel resultiert der direkte Ubergang auf den groReren Pfos-
tenabstand.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs sind im Planungsbereich nicht vorhanden und
entsprechend aktuellem Planungsstand nicht vorgesehen.

410 Leitungen

Im Planungsbereich befinden sich Leitungen folgender Versorgungstrager, die bei der weiteren
Planung zu beachten und ggf. umzuverlegen oder zu sichern sind:

Lfd. | Bau-km o- | Leitungsart Versorgungsunterneh- | MaBnahmen
Nr. der men
von - bis

1 0+560 — | Telekommunikationskabel | Deutsche Telekom AG Umverlegung im Bereich der Wirt-
1+660 und unitymedia schaftswegeverlegung VW 01 BB

2 0+000 — | Autobahnfernmeldekabel | Hessen Mobil Anpassung in Teilbereichen bei

2+412,665 Uberbauung. Lage im Freihalte-
streifen.

3 0+945 — | E-Erdkabel EnergieNetz Mitte GmbH | Lage auRerhalb Baubereich keine
1+045 MafRnahmen erforderlich

4 0+985 — | E-Erdkabel EnergieNetz Mitte GmbH | Umverlegung im Bereich des Tal-
1+070 bauwerks

5 1+060 — | Trinkwasserleitung Stadt ARlar Lage aufRerhalb Baubereich keine
1+312 MafRnahmen erforderlich

6 1+060 — | Telekommunikationskabel | Deutsche Telekom AG Umverlegung im Bereich des Tal-
1+325 und unitymedia bauwerks

7 1+700 — | 380/110 kV Hochspan- Tennet Die Hochspannungsleitung kreuzt
1+785 nungsfreileitung die BAB in ausreichender Hohe,

keine MalRnahmen erforderlich
Tabelle 16:  Ubersicht Leitungen
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4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Fur die BaumalRnahme liegen folgende Bodengutachten von Hessen Mobil — Stra3en- und Ver-
kehrsmanagement Dezernat BA 3 KC Geotechnik Standort Wetzlar vor:

- Geotechnischer Bericht E AA 147/16/2

Gemal dem Fachinformationssystem "Grund- und Trinkwasserschutz" des Hessischen Lan-
desamtes fur Umwelt und Geologie wird zwischen Betr.-km 156,430 (Bau-km 0+095) und Betr.-
km 157,230 (Bau-km 0+885) das Trinkwasserschutzgebiet der Zone Il ,Grube Schoéne Anfang”
durchquert.

Die Malinahme befindet sich in der Frosteinwirkungszone Il

Die Trasse verlauft sowohl im Einschnitt als auch in Dammlage wodurch sich grundsatzlich ein
Ausgleich zwischen Ab- und Auftrag ergibt. Durch Verschiebung der Trasse im hohen Damm-
bereich westlich des Bauwerks mit entsprechendem Auftrag ergibt sich insgesamt jedoch ein
Erdmassendefizit von rd. 25.000 m?.

Insgesamt sind rd. 54.000 m®* Erdmengen abzutragen und rd. 92.000 m*® aufzutragen.

In Bereichen wo vorhandene Mulden, Graben bzw. Mittelstreifen von der Neubautrasse Uber-
baut werden, sind zur Erreichung eines Verformungsmodules von Ey, = 45 MPa auf dem Pla-
num Bodenaustausch mit 0/200 in einer Starke von 50 cm, auf einem Vliesstoff der Geotextilro-
bustheitsklasse 5 vorzusehen. Ebenso in Bereichen von Dammverbreiterungen. Oberboden ist
in Starken zwischen 20 bis 40 cm vorhanden.

Die Andeckung der neuen Béschungen erfolgt in der Regel in einer Starke von 10 cm. Es ent-
steht ein Oberbodenlberschuss von rd. 11.350 m3.

Die Untersuchung der Bohrkerne auf Straldenpech hat ergeben, dass vom Baubeginn bis zum
Bauende in beiden Richtungsfahrbahnen die Asphaltschichten belastet sind, so dass diese
Schichten aus pechhaltigem Material gesondert abzutragen und zu entsorgen sind. Weiterhin
sind in einer Tiefe von 0,12 m u. FOK Kunststoffeinlagen vorgefunden worden.

Aufgrund der teerpech belasteten Asphaltschichten sind die ersten 10 cm der vorhandenen un-
gebundenen Tragschichten (ToB) komplett zu entsorgen.

412 Entwasserung (Unterlage 18)

Der Planungsbereich ist generell durch ein Abfallen des Gelandes in Nord-Sud-Richtung ge-
pragt. Die hauptsachlichen Vorfluter des Abschnittes Kreuzbach sind:

- Schoénbach

- Kreuzbach

- annter Vorfluter stidlich des ehemaligen Parkplatzes ,,Am Behlkopf"
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Abbildung 4: Vorfluter im Planungbereich
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Bemessung der Oberflichenentwasserung

Die Bemessung und Dimensionierung der Oberflachenwasserableitungsanlagen der strallen-
bautechnischen Anlagen im Bearbeitungsbereich erfolgte auf der Grundlage von Vorgaben der
RAS-Ew (Richtlinien fur die Anlagen von Stral3en Teil: Entwasserung, 2005) nach dem Zeitbei-
wertverfahren. Dabei komme in Abhangigkeit vom Gefahrdungspotential der Straflenentwasse-
rungseinrichtungen folgende jahrliche Haufigkeiten der Bemessungsregenspenden des Kostra
Regenatlasses zur Anwendung:

- Bemessung von Kanalen, Mulden bei einer Seitenentwasserung n= 1,00
- Bemessung von Kanalen, Mulden bei einer Mittelstreifenentwasserung n= 0,33
- Bemessung von Kanalen, Mulden an Straflientiefpunkten n= 0,20

Bemessung der Oberflaichenwasserbehandlungs- und riickhalteanlagen

Den Beckenbemessungen wurden folgende abgestimmte Vorgaben zugrunde gelegt:

- Drosselabflussspende 30 I/s * ha

- Dimensionierung der Regenwasserrickhaltung fir ein 5- jahriges Ereignis (n=0,2),

- Dimensionierung der den Ruckhaltebecken vorgeschalteten Absetzbecken mit einer Ober-
flachenbeschickung von 9 m/h

Die Regenwasserruckhaltungen im Abschnitt Kreuzbach werden an die Vorfluter Kreuzbach

und einen unbenannten Vorfluter stidlich des ehemaligen Parkplatzes ,Am Behlkopf“ ange-

schlossen (siehe Erlauterungen zu den Entwasserungsabschnitten). Die Vorfluter kbnnen nach

Merkblatt M 153 als kleine Hlgel- und Berglandbache eingestuft werden. Nach Tabelle 3 der M

153 ist eine zuldssige Regenabflussspende 30 I/s*ha moglich. Dieser Ansatz korreliert mit dem

0. a. Wert der Drosselabflussspende.

Entsprechend der Topographie, der Trassierung der BAB 45 und den sich daraus ergebenden
moglichen Einleitungen in die o. a. Vorfluter wurde der Bauabschnitt in 3 Entwasserungsab-
schnitte eingeteilt, welche nachfolgend beschrieben werden.

Entwasserungsabschnitt 1

Den Abschnitt kennzeichnen folgende entwasserungstechnische Eckpunkte:

- Einzugsbereich: BAB 45 von Stat. 0+000 (Baubeginn — Streckenhochpunkt) bis Stat. 0+940
westlich des Talbauwerks Kreuzbach.

- Der Abschnitt verlauft zwischen Bau-km 0+095 bis 0+885 durch die Zone Ill des Trinkwas-
serschutzgebietes ,Grube Schéne Anfang®.

- Entwasserungsrichtung von Station 0+000 nach Station 0+940 (jedoch kein Straflentief-
punkt).

- Vorfluteranbindung tUber das RRB 1 sudlich der Talbrlicke in Héhe von Bau-km 1+100 in den
Kreuzbach.

- Bei Fahrbahnneigung zur Aullenseite erfolgt die Ableitung des Oberflachenwassers der
Fahrbahn Uber Bankette / Mulden / Muldenablaufe bzw. Gber Bordrinnen in die vorgesehenen
Ableitungskanale.

- Bei Fahrbahnneigung zum Mittelstreifen erfolgt die Ausbildung einer Mittelstreifenentwasse-
rung mittels StraBeneinldufen und Kanalen.

- Es erfolgt eine weitest gehende Abtrennung von Oberflachenwasser aus Auflengebieten mit-
tels Abfanggraben entlang von Wirtschaftswegen mit einer Direktableitung in die Vorfluter
Schdénbach und Kreuzbach.

- Oberflachenwasserbehandlung und —riickhaltung im Regenwasserrickhaltebecken RRB1.
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Entwasserungsabschnitt 2

Den Abschnitt kennzeichnen folgende entwasserungstechnische Eckpunkte:

- Einzugsbereich: BAB 45 von Stat. 0+940 (Baubeginn — Streckenhochpunkt) bis Stat. 2+080
in Héhe des ehemaligen Parkplatzes ,Am Behlkopf*.

- Entwasserungsrichtung von Station 0+940 nach Station 2+080 (jedoch kein Straf3entief-
punkt).

- Vorfluteranbindung Uber das RRB 2 stidwestlich des ehemaligen Parkplatzes ,,Am Behlkopf*
in Héhe von Bau-km 2+050 in den unbenannten Vorfluter.

- Bei Fahrbahnneigung zur Aullenseite erfolgt die Ableitung des Oberflachenwassers der
Fahrbahn Gber Bankette / Mulden / Muldenablaufe in die vorgesehenen Ableitungskanale.

- Bei Fahrbahnneigung zum Mittelstreifen erfolgt die Ausbildung einer Mittelstreifenentwasse-
rung mittels StralReneinlaufen und Kanalen.

- Das Oberflachenwasser der Talbriicke Kreuzbach wird mittels Ablaufen und Rohrleitungen
gefasst, durch das 6stliche Widerlager der Briicke hindurchgefiihrt und an die Streckenent-
wasserung in Richtung RRB 2 Ubergeben.

- Es erfolgt eine weitest gehende Abtrennung von Oberflachenwasser aus Auflengebieten mit-
tels Abfanggraben entlang von Wirtschaftswegen mit einer Direktableitung in den unbenann-
ten Vorfluter. In HOhe von Bau-km 1+775 wird hierzu zusatzlich sudlich der Trasse ein Vor-
flutgraben angelegt.

- Oberflachenwasserbehandlung und —rickhaltung im Regenwasserrickhaltebecken RRB2.

Entwasserungsabschnitt 3: Bau-km 2+080 bis Bauende 2+412,665
- Die Ableitung des Oberflachenwassers erfolgt tGber strallenbegleitende Mulden und Kanale
bis zum Bauende mit Ubergabe des Wassers an den Folgeabschnitt Bechlingen.

WasserbehandlungsmaBnahmen bei der Einleitung von Bohrwasser fiir die Stiitzen des
Briickenbauwerks der Talbriicke Kreuzbach BW 01

Technisch erfolgen die Bohrungen fir Tiefgriindungen unter Zugabe von Wasser, so dass beim
Betonieren stark verschlammtes Wasser zu Tage gefordert wird. Bei Baugruben, deren Sohle
sich unterhalb des Grundwasserspiegels befindet, fallt Grundwasser an.

Beim Vorhandensein von Grundwasser und in Abhangigkeit von der Durchlassigkeit der Bo-
den variiert die anfallende Wassermenge. Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass der Grund-
wasserstand Schwankungen unterliegt und dass jahreszeitlich bzw. witterungsbedingt verstarkt
temporares Schichten- und Oberflachenwasser angetroffen werden kann.

Die Bemessung der Wasserbehandlungsanlagen bzw. im Ausnahmefall der Erdbecken fir die
Reinigung des Grundwassers aus der Bohrpfahlherstellung erfolgt in Abstimmung mit der Un-
teren Wasserbehdrde bei Baufortschritt. Es wird fur die Bemessung der Bohrpfahl-grindungs-
Wasserhaltungen ndherungsweise davon ausgegangen, dass beim Herstellen von Bohrpfahlen
in Tallagen ca. das 1,3-fache Bohrpfahlvolumen an schlammhaltigem Wasser gefordert wird.

Das, bei den zuvor beschriebenen Wasserhaltungsmaflinahmen, anfallende Wasser wird vor
der Einleitung in die Oberflachengewasser ausreichend dimensionierten und geeigneten Ab-
setzanlagen zugeflihrt. Im Rahmen der Bauausflihrung werden ausreichend dimensionierte Ab-
setzanlagen zur Behandlung des bei den Wasserhaltungsmaflinahmen anfallenden Abwassers
vorgehalten. Die Aufstellungsorte der Absetzanlagen und der erforderlichen Ablaufleitungen bis
zu den Gewassern werden in einem Lageplan mit Katasterangaben dargestellt und der zustan-
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digen Wasserbehdrde rechtzeitig vorgelegt. In den Absetzanlagen wird das Grundwasser so-
weit vorbehandelt, dass eine Verunreinigung des Einleitegewassers Kreuzbach nicht erfolgt.
Die Einleitung des gereinigten Wassers erfolgt bei Einleitungsstelle ES 2.

Falls baubedingte Veranderungen des pH-Wertes auftreten, zum Beispiel bei der Herstellung
von Bohrpfahlen, wird das Abwasser vor der Einleitung in ein Gewasser neutralisiert. Dies er-
folgt entweder Uber eine Begasung mit CO2 oder durch ein anderes geeignetes Verfahren. Es
werden alle notwendigen MalRnahmen getroffen, damit keine gefahrlichen Stoffe eingeleitet wer-
den, die das Tier- und Pflanzenleben im Vorfluter schadigen kénnen.

Die Funktion der Anlagen sowie die Einhaltung der genannten Grenzwerte werden Uber ein
baubegleitendes Monitoring Gberwacht.

Bauzeitliche Verrohrung und Verlegung Kreuzbach

Der Kreuzbach wird im Baufeld bei Bau-km 1+145 im Bereich der neuen Talbriicke (AuRenkante
+5 m) verrohrt.

Aufgrund der veranderten Stitzenstellung und der damit verbundenen Verschiebung des Wirt-
schaftsweges 3 in diesem Bereich ist ein Rickbau an gleicher Stelle nicht mdglich. Auf einer
Lange von etwa 100m wird eine Umverlegung des Kreuzbaches erforderlich.

Der aus dem Bereich nérdlich des Baufelds kommende Durchlass und der Auslauf des RRB1
werden an den verlegten Kreuzbach angeschlossen

Der Kreuzbach wird mit einer Sohlbreite von 0,50m und einer Mindesttiefe von 0,5 m mit einer
Bdschungsneigung von 1:1,15 profiliert. Der Ausbau erfolgt naturnah.

Die Uferbereiche im Bereich der Einleitestellen werden vor Auskolkungen, Uferabsptilungen o-
der Uferabbriichen geschitzt, bzw. falls dennoch Schaden am Ufer entstehen sollten, im ur-
sprunglichen Zustand wiederhergestellt. Bei Unfallen mit wassergefahrdeten Stoffen werden
sofort schadensverhinderte Malinahmen ergriffen und die untere Wasserbehdrde beim Kreis-
ausschuss des Lahn-Dill-Kreises unverzuglich benachrichtigt.

Die Wasserrechtlichen Erlaubnisse gem. §19 WHG sollen mit dem Planfeststellungsbeschluss
erteilt werden.

4.13 StraBenausstattung

Die Autobahn erhalt eine wegweisende Beschilderung gemaf den ,Richtlinien fur die wegwei-
sende Beschilderung an Autobahnen® (RWBA 2000) in Verbindung mit dem ,Leitfaden zur weg-
weisenden Beschilderung auf Autobahnen in Hessen®. Wegweisende Beschilderungen zum
nachgeordneten Stralennetz werden gemaf den "Richtlinien fur die wegweisende Beschilde-
rung aufRerhalb von Autobahnen" (RWB 2000) ausgefiihrt. Es ist generell die gemaR Richtlinien
notwendige Fahrstreifenmarkierung vorgesehen.

Bei Hindernissen am Fahrbahnrand, die sich innerhalb der kritischen Abstidnde nach den ,Richt-
linien fur passiven Schutz an Strale durch Fahrzeugriickhaltesysteme® (RPS 2009) befinden
werden durch Schutzeinrichtungen gesichert. Im Mittelstreifen der BAB 45 werden generell
Schutzeinrichtung angeordnet.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen (§16 Abs.1 Nr.2,3,5,7 UVPG)

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Durch die Vorbelastung der bestehenden Talbricke und den dauerhaft vorhandenen Larm der
BAB 45 besitzt der Untersuchungsraum keine grof3e Attraktivitat fir die Erholungsnutzung.
Hinzu kommt, dass innerhalb des Untersuchungsraums kein der Erholungsnutzung dienendes
Objekt wie Radwege oder Wanderwege fur sportliche Aktivitdten vorhanden ist. Aufgrund dieser
fehlenden Strukturen fur die Erholungsnutzung (z. B. Wanderwege etc.) und der starken Vorbe-
lastung besitzt der Untersuchungsraum eine sehr geringe Bedeutung flr die Erholungsnutzung.

Sidlich anschlieRend an die Briicke befindet sich in ca. 500 m Entfernung die Ortslage von
Werdorf. Durch die leicht erhdhte Lage der Briicke erfolgt eine Beeintrachtigung der Ortslage
und somit der menschlichen Gesundheit. Im Zuge der Baumafnahme wird die Ortslage durch
eine Larmschutzwand vor dem Larm und der Sicht auf den Verkehr geschitzt. Durch diese
Wand gewinnt auch der Raum stidlich der Talbriicke an Attraktivitat fir die Feierabenderholung.

5.2 Naturhaushalt
5.2.1 Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt

Allgemein ist zu sagen, dass der UR vorrangig durch Walder, Hecken und GebUsche gepragt
ist. AuRerdem finden sich Griinland und Acker im Untersuchungsraum. Nur kleinflachig treten
Biotoptypen auf, die vollstandig durch den Menschen gepragt bzw. verandert worden sind (be-
festigte Wege usw.). Insgesamt sind daher grof3flachig Biotoptypen vorhanden, deren Wertigkeit
mit ,hoch“ oder ,mittel“ zu bewerten sind. Von geringer Bedeutung sind die vorhandenen Acker,
Grinlander, Wege und Stralien.

Die meisten Arten, darunter mehrere planungsrelevante Arten, konnten in den Offenlandflachen
durch gezielte Erhebungen auf ausgewahlten Probeflachen nachgewiesen werden. Besonders
hervorzuheben sind dabei die planungsrelevanten Arten im Eingriffsgebiet der Baumalinahme.
Abgesehen von Arten, welche durch temporare sowie dauerhafte Flacheninanspruchnahme be-
eintrachtigt werden kénnen, sind Arten zu betrachten, die durch Stérungen beeintrachtigt wer-
den konnen (i. d. R. VAgel und ggf. Fledermause). In diesem Zusammenhang sind auch wert-
volle Biotoptypen mit LRT-Status und mit Schutzwert nach § 30 BNatSchG zu betrachten, da
diese Flachen haufig geeignete Habitate fur die unterschiedlichsten Tiergruppen darstellen.

Insgesamt Iasst sich der Untersuchungsraum mit dem Vorkommen von FFH-Arten wie dem Hel-
len und Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings, der Vorkommen von Schlingnatter und Zau-
neidechse, den FFH-Lebensraumtypen sowie weiterer bundes- und landesweit gefahrdeter Ar-
ten als hochwertig und von lokaler bis Uberlokaler Bedeutung bewerten (Stufe 5-6).

Umweltauswirkungen

Der uberwiegende Anteil der in Anspruch genommenen Nutzungs- und Biotoptypen umfasst
stralenbegleitende Hecken und Gebischpflanzungen sowie Stralenrander und Bankette. Aber
auch kleine Flachen dkologisch hochwertiger Habitate und Sonderstandorte wie z.B. Feucht-
wiesen oder Magerrasen werden Uberbaut. Es kommt zum Verlust von Habitaten der
Schlingnatter und Zauneidechse. Waldflachen werden ebenfalls anlage- und baubedingt bean-
sprucht.

Im Zuge der Baumafnahme gehen §30 Biotope verloren, die im Zuge der Mallnahmenplanung
entsprechend wiederhergestellt werden.
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5.2.2 Flache

Insgesamt werden fur den Ersatzneubau der Talbrucke Kreuzbach ca 90 ha Flache in Anspruch
genommen. Der Uberwiegende Anteil fallt hierbei auf die baubedingte Beanspruchung, da un-
terhalb der Talbricke aufwendige Baustralien angelegt werden mussen und der komplette Be-
reich unter der Briicke als Baufeld ausgewiesen wurde. Diese Bereiche werden nach Abschluss
der Baumalinahme entsprechend wiederhergestellt.

5.2.3 Boden

Im gesamten UR sind insgesamt funf Bodentypen vorhanden. Es handelt sich dabei um Braun-
erden (267, 278) und Bodenkomplexe aus Gleyen (353). Weiterhin sind im UR Parabraunerden
und Abschwemmmassen mit basischen Gesteinsanteilen vorhanden. Die Naturnahe der Béden
ist als hoch zu bewerten, da grof3flachig Waldgebiete vorhanden sind. Kleinflachig (Wege, Stra-
Ren) ist die Naturnahe als gering anzusehen. Griinflachen und die hier niedriger zu bewertenden
Acker weisen haufig eine mittlere Naturnahe auf

Umweltauswirkungen

Wahrend der BaumalRnahme wird es zu temporaren Beeintrachtigungen der Speicher-, Reg-
ler- und Lebensraumfunktion von Béden durch die Herstellung von Baustral3en, den Betrieb von
Baufahrzeugen, die Einrichtung von Arbeitsstreifen und Lagerplatzen und durch die Bauarbeiten
selbst kommen. Hierbei kommt es bei Verdichtungen zu einer Beeintrachtigung der Bodenfunk-
tionen und einer Zerstérung des Bodengefiiges, die insbesondere bei den Auebdden von Be-
deutung sind.

Zu einem anlagebedingten Verlust der naturlichen Bodenfunktionen kommt es durch dauerhaf-
te Versiegelung (im Bereich der Fahrbahnerweiterung) und Befestigungen (im Bereich der B6-
schungen).

Betriebsbedingte Auswirkungen sind hier keine zu erwarten.
5.2.4 Wasser

Das Grundwasser im gesamten UR entstammt dem Grundwasserkorper 2584.2_8109 des hyg-
rogeologischen Teilraums ,Lahn-Dill-Gebiet* (Teilraum 08109) des west- und mitteldeutschen
Grundgebirges. Bindige Deckschichten sind in diesem Gebiet nur lokal ausgebildet. Die Grund-
wasservorkommen kénnen daher nicht als gut geschutzt angesehen werden. Die Schutzwir-
kung der Grundwasseruberdeckung wird daher im UR auch grof3tenteils mit ,unginstig“ ange-
geben

Umweltauswirkungen

Durch die Neuerrichtung der Brickenbauwerke und die Verbreiterung der Fahrbahn kommt es
anlagebedingt zur Versiegelung bzw. Befestigung von Boden, wodurch ein kleinflachiger Verlust
an Infiltrationsflache und damit eine Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung erfolgt

Die Schutzwirkung der Grundwasseriberdeckung ist im UR gréfitenteils mit ,unglinstig“ ange-
geben. Daher ist aufgrund der heterogenen Untergrundverhaltnisse mit mittleren bis grof3en
Verschmutzungsempfindlichkeiten zu rechnen. Eine Gefahrdung durch eine Verschmutzung
durch diffuse und punktuelle Quellen liegt jedoch in diesem Bereich nicht vor.
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Betriebsbedingte Beeintrachtigungen fir das Grundwasser sind nicht zu erwarten, da samtli-
che Autobahnabwasser in die Regenriickhaltebecken geleitet werden und dort gereinigt wer-
den.

Wahrend der Baumafnahme besteht das Risiko von Beeintrachtigungen des Kreuzbaches,
wenn durch Staub- und Schadstoffeintrdge belastete Abwasser aus dem Baustellenbereich ins
Gewasser gelangen. Aus diesem Grund erfolgt eine bauzeitige Verrohrung des Baches.

5.2.5 Klimal/Luft

Der gesamte Untersuchungsraum liegt an der Grenze zwischen einem potenziell hoch aktiven
Kaltluftentstehungsgebiet und einem potenziell aktiven Frischluftentstehungsgebiet. Luftleit-
bzw. Luftsammelbahnen sind fur den gesamten UR nicht verzeichnet. Der Untersuchungsraum
hat nach der Klimabewertung einen hohen bis bedeutsamen Schutzwert.

Umweltauswirkungen

Im Untersuchungsraum kommt es wahrend der Bauarbeiten zu Staubimmissionen sowie einer
kurzzeitigen und kleinrdumigen Belastung des Klimas, die jedoch vernachlassigbar ist. Dartber
hinaus sind auch keine anlagebedingten Beeintrachtigungen auf das Klima zu erwarten.

Zusatzliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen sind unter Berucksichtigung der starken Vor-
belastung durch die Autobahn nicht zu erwarten.

5.2.6 Landschaftsbild

Der Landschaftsraum des Untersuchungsraumes ist charakterisiert als strukturreiche und relie-
fierte Mittelgebirgsregion. Der Raum umfafst Offen- und Halboffestrukturen, die das Land-
schaftsbild gliedern. Der Untersuchungsraum weist jedoch eine starke Vorbelastung durch das
hohe Verkehrsaufkommen der bestehenden BAB 45 auf. Die Larmwirkung der BAB 45 entfaltet
sich im gesamten Gebiet.

Das Landschaftsbild mit der BAB 45 gestaltet sich sowohl subjektiv als auch objektiv wenig at-
traktiv.

Umweltauswirkungen

Das Schutzgut Landschaftsbild wird aufgrund des nahezu identischen Gradientenverlaufs der
BAB 45 durch den sechsstreifigen Ausbau nicht mafigeblich verandert.

5.2.7 Kulturelles Erbe
entfallt
5.3 Artenschutz

In dem artenschutzrechtlichen Fachbeitrag wurden die artenschutzrechtlichen Anforderungen
abgearbeitet, die sich aus den europaischen Richtlinien — Richtlinie 92/43/EWG des Rates
(Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie, FFH-RL) und Richtlinie 2009/147/EG des europaischen Parla-
ments und des Rates (Vogelschutz-Richtlinie, VS-RL) — sowie aus der nationalen Gesetzge-
bung (BNatSchG) ergeben.

Im Folgenden werden die wesentlichen Resultate der artenschutzrechtlichen Prifung benannt:

a) Fang, Verletzung, Tétung wild lebender Tiere
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Durch die Jahreszeitliche Beschrankung der MaRnahmen an Gehdlzen, zeitliche Beschrankung
der Baufeldfreimachung und Baufeldkontrolle zum Schutz der Avifauna, Schlingnatter und Zau-
neidechse wird die Totung von Individuen dieser Arten in einem das allgemeine Lebensrisiko
signifikant Ubersteigenden Mal} durch baubedingte Aktivitaten vermieden.

Der Beginn der BaumalRnahmen muss auf3erhalb der Brutzeit der Avifauna liegen, damit es
durch die Bauarbeiten zu keiner signifikanten Erhéhung der Zerstérung von Eiern oder Jungvo-
geln bzw. Gelegen oder Jungtieren relevanter Arten kommt und somit gewahrleistet ist, dass
der Verbotstatbestand der Tétung gemaR § 44 (1) Nr. 1 BNatSchG nicht eintritt.

Anhand von regelmafiigen Kontrollen im Vorfeld des Brickenabrisses in Verbindung mit einem
Verschluss von Spalten im und am Bauwerk sowie einem Verbringen der vorgefundenen Tiere
wird die Tétung von Fledermausindividuen in einem das allgemeine Lebensrisiko signifikant
ubersteigenden Mal} durch baubedingte Aktivitaten vermieden.

Durch ein Verbringen von Habitatrequisiten der Zauneidechse und Schlingnatter aus dem
Baustellenbereich in angrenzende, geeignete, ggf. neu herzurichtende Habitate in Verbindung
mit der Errichtung eines Reptilienschutzzauns an Baustellenflachen und Zuwegungen sowie
ggf. ein Abfangen und Umsiedeln wird die Tétung von Individuen der Zauneidechse und der
Schlingnatter in einem das allgemeine Lebensrisiko signifikant Ubersteigenden Mal} vermieden.

b) Stérung

Durch Bautatigkeit in den Abend- und Nachtstunden kann es zur Stérung von nachtaktiven Tie-
ren, vor allem von Fledermausen, durch Beleuchtung kommen, deshalb ist die Bautatigkeit in
den Abend- und Nachtstunden auf das notwendigste Mall zu beschranken und es sind falls
notig geeignete Lichtquellen zu verwenden, welche eine mdglichst geringe Einflussnahme auf
die Fledermausfauna und nachtaktive Tiere haben.

Auch fir die anderen betrachteten Artengruppen kann es zu einer Stérung durch die Bautatig-
keiten (Larm, Licht, optische Reize) kommen, die Stérung durch die Bautatigkeiten wird deshalb
u. a. durch die zeitliche Beschrankung der Baustelleneinrichtungsflachen auf das geringste
mogliche Mal reduziert.

Ein Revier der stérungsempfindlichen Vogelart Mausebussard befindet sich in der Nahe einer
Lagerflache flir Baustellenzubehér, diese Flache wird im Zuge der Bauarbeiten komplett ge-
schottert, also teilversiegelt. Als stérungsempfindliche Art ist der Mausebussard von diesem
Eingriff betroffen, da die Art sich aber in einem gunstigen Erhaltungszustand in Hessen befindet,
ist nicht von einer erheblichen Stérung fur den Mausebussard auszugehen.

Insgesamt ist durch das Vorhaben nicht von einer erneuten erheblichen Stérung fir die behan-
delten Artengruppen auszugehen, da sich am bestehenden Status quo durch den Ersatzneubau
der Talbriicke Kreuzbach und den 6-streifigen Ausbau der BAB 45 nur geringfiigige Anderungen
ergeben und auch vor Projektbeginn nicht von einer stérungsfreien Umgebung im Untersu-
chungsraum auszugehen ist.

c) Entnahme, Beschadigung, Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten

Durch den Abriss der Talbriicke gehen Ruhestatten fir die zu betrachtenden Fledermausarten
verloren, diese werden jedoch nach Abschluss der Bautatigkeiten in Form der neuen Talbrlicke
wiederhergestellt.
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Anhand einer Baumhdéhlenkartierung konnte lediglich ein Hohlenbaum am Rande des Eingriffs-
bereichs ermittelt werden. Dieser kann mit jetzigem Planungsstand erhalten bleiben.

Der Beginn der BaumalRnahmen muss auf3erhalb der Brutzeit der Avifauna liegen, damit es
durch die Bauarbeiten zu keiner signifikanten Erh6hung der Zerstérung von Eiern oder Jungvo-
geln bzw. Gelegen oder Jungtieren relevanter Arten kommt und somit gewahrleistet ist, dass
der Verbotstatbestand der Zerstérung geman § 44 (1) Nr. 3 BNatSchG nicht eintritt.

d) Entnahme von wild lebenden Pflanzen sowie Beschadigung oder Zerstorung ihrer Standorte

Durch das Vorhaben kommt es nicht zu einer Enthahme von wild lebenden artenschutzrechtlich
relevanten Pflanzenarten sowie einer Beschadigung oder Zerstérung ihrer Standorte, denn
diese Bereiche werden durch die Errichtung von Bautabuzonen geschiitzt und nicht durch die
Bautatigkeiten in Anspruch genommen.

5.4 Natura 2000-Gebiete

Der Bund und die Lander erflllen die sich aus den Richtlinien 92/43/EWG und 2009/147/EG
(bisher 79/409/EWG) ergebenden Verpflichtungen zum Aufbau und Schutz des zusammenhan-
genden europdischen dkologischen Netzes ,Natura 2000 im Sinne des Artikels 3 der Richtlinie
92/43/EWG (FFH-RL 2013). Die gesetzlichen Bestimmungen sind in Kap. 4 Abschnitt 2 (§§ 31-
36) BNatSchG zugrunde gelegt.

Innerhalb des UR (im sudlichen Teilgebiet innerhalb Betr.-km 156,3 - 157,1; im nérdlichen Teil-
gebiet innerhalb Betr.-km 157,8 — 157,1) befinden sich Teilbereiche des FFH-Gebiets ,Salbei-
wiesen bei Bechlingen und Breitenbachtal” (5316-304). Erhalten werden soll hier der Lebens-
raumtyp ,Magere Flachland-Mahwiesen® (LRT 6510 im Anhang | der FFH-Richtlinie) mittels Er-
haltung eines ginstigen Nahrstoffhaushaltes und einer bestandspragenden Bewirtschaftung.
Zudem sollen die Anhang Il Arten der FFH-Richtlinie, Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling
und Heller Wiesenknopf-Ameisenblauling, durch Erhaltung der Bestande der Wirtspflanzen und
Wirtsameisen sowie der Sdume und Brachen als Vernetzungsflachen erhalten werden und eine
den Ansprichen der Arten forderliche Bewirtschaftung beibehalten bzw. wiedereingefihrt wer-
den.

Sudlich von Werdorf, ca. 2 km vom Untersuchungsraum entfernt, befindet sich das FFH-Gebiet
~Waldgebiet 6stlich von Allendorf und ndérdlich von Leun® (5416-302). Der groR¥flachige Wald-
meister-Buchenwald mit Hainsimsen-Buchenwald- und Erlen-Eschenwald-Anteilen bietet in
Verbindung mit Stollen, Héhlen, Wochenstubenquartieren und Gewassern bedeutsame Le-
bensraume fir die Fledermausarten Bechsteinfledermaus, GroRes Mausohr, Wasserfleder-
maus, Kleine Bartfledermaus, Fransenfledermaus und Braunes Langohr.

Die Beurteilung der Beeintrachtigung von FFH-Gebieten durch das Bauvorhaben kann der FFH-
Vertraglichkeitsuntersuchung (Unterlage 19.4, NP 2018 C) entnommen werden

5.5 Weitere Schutzgebiete - Betriebe gemaR der EU - Richtlinie zur Beherrschung der
Gefahren von schweren Unfélle mit gefahrlichen Stoffen (Seveso Il — Richtlinie)

Gemal der EU-Richtlinie 2012/18 EU (Seveso Il Richtlinie) ist im Rahmen einer Risikoanalyse
zu Uberprifen, ob durch ein Vorhaben das Risiko eines schweren Unfalls mit gefahrlichen Stof-
fen erhoht wird bzw. dessen Folgen erheblich verschlimmert werden.

Da die maRgeblichen Betriebe zur Seveso Il Richtlinie noch nicht vorliegen, werden bis auf
weiteres die Betriebe nach Seveso Il Richtlinie einschlieRlich der fur diese Betriebe festgelegten
Sicherheitsabstande (Achtungsabstand) zugrunde gelegt.
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Der Planungsraum flir das vorstehende Ausbauprojekt der BAB 45 tangiert einschliellich aller
bauzeitigen MaRnahmen (Baustral3en, Lagerflachen, Baubehelfe) keinen Seveso Il Betrieb und
liegt auch eindeutig aufierhalb von festgelegten Achtungsabstanden.

5.6 Allgemein verstiandliche, nichttechnische Zusammenfassung (§16 Abs.1 Nr.7
UVPG)

Die geplante straRenbauliche Malknahme wurde auf der Basis einer umfangreichen Vorunter-

suchung entwickelt. Sie verbindet verkehrliche Anforderungen mit einer gré3tmaoglichen Scho-

nung des Naturhaushaltes. Bei einer Umsetzung der geplanten MaRnahme entstehen dennoch

zwangslaufig Uberwiegend temporare Beeintrachtigungen der Schutzgiter, insbesondere von

Natur und Landschaft.

Erhebliche anlage- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Schutzgitern infolge des Er-
satzneubaus der Talbrlicke Kreuzbach ergeben sich nicht, da die Lage des Bauwerks und die
Strecke nicht verandert werden. Eine Erweiterung der Stralenanlage erfolgt durch den Anbau
eines Fahrstreifens beidseitig sowie den Neubau zweier Regenrtickhaltebecken unter der Tal-
briicke und entlang der Strecke, fir welche zwar offene Boden beansprucht werden, dessen
positive Wirkungen auf den Naturhaushalt (verbesserter Schutz des Oberflachen- und Grund-
wassers) aber Uberwiegen.

Den Schwerpunkt der Beeintrachtigungen bilden bauzeitliche Verluste von Lebensraumen im
Bereich des Baufeldes, die sich zwar weitestgehend innerhalb der bestehenden Stral’enanlage
auf den Strallennebenflachen befinden und durch den Fahrzeugverkehr auf der BAB 45 vorbe-
lastet sind, die aber dennoch teilweise von streng geschitzten Tierarten als Lebensraume ge-
nutzt werden. Diese Habitate werden durch landschaftspflegerische MalRnahmen nach Ab-
schluss der Baumalnahmen gleichwertig wiederhergestellt. Um artenschutzrechtliche Verbots-
tatbestdnde wahrend der Bauzeit auszuschlieBen, werden fur streng geschutzte Tierarten di-
verse CEF-Malnahmen und Vermeidungsmalinahmen festgesetzt.

Das Schutzgut Mensch einschliellich der menschlichen Gesundheit erhalt im Zuge der Bau-
maflnahme eine Verbesserung der bisherigen Situation, da auf der Sudseite der Bricke eine
Larmschutzwand zum Schutz der Ortslage von Werdorf errichtet wird.

Die vorgesehene bauzeitliche Verrohrung des Kreuzbaches erfolgt zum Schutz des Gewassers
vor Schadstoffeintragen (Betriebsmittel, Staube, Schiamme, etc.). Bauzeitliche Beeintrachtigun-
gen der abiotischen Schutzguter Boden, Wasser, Klima und Luft werden durch wirksame Malf3-
nahmen vermieden oder soweit minimiert, dass sie von geringer Erheblichkeit sein werden.

Zu weiteren temporaren baubedingten Beeintrachtigungen zahlen bauzeitliche Stérungen des
Landschaftsbildes sowie baubedingte Larm- und Staubentwicklung, deren Erheblichkeit jedoch
gering bleibt. Sowohl anlage- als auch baubedingt ist die Flacheninanspruchnahme auf das un-
bedingt notwendige Mal} reduziert.

Die Gegenuberstellung von Beeintrachtigungen und Kompensationsmallnahmen sowie die Bi-
lanzierung des Biotopwertes vor und nach dem Eingriff verdeutlichen, dass Beeintrachtigungen
der Naturguter und Biotopwertverluste grofitenteils innerhalb des Baufeldes und auf unmittelbar
angrenzenden Flachen ausgeglichen werden kénnen. Die dafur vorgesehenen landschaftspfle-
gerischen MalRnahmen haben zumeist multifunktionale Wirkungen zugunsten unterschiedlicher
Schutzglter. Zum Ausgleich des verbleibenden Kompensationsdefizits werden Ersatzmalinah-
men im Bereich des Stippbachtales bei Sinn festgesetzt. Zielsetzung der ErsatzmalRnahmen ist
zum einen die Entwicklung von naturnahen Waldflachen, zum anderen die Entwicklung einer
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Magerrasenflache.

Die Integration der ErsatzmalRnahme in den LBP gewahrleistet eine vollstandige Kompensation
der durch den Eingriff entstehenden Funktionsverluste des Naturhaushaltes

6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Um-
weltauswirkungen nach den Fachgesetzen (§16 Abs.1 Nr. 3+4 UVPG)

6.1 LarmschutzmafRnahmen

Allgemeine Grundlage zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen bildet das Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (BImSchG). Fur den Verkehrslarm sind insbesondere die §§ 41 ff. mal3ge-
bend.

Nach § 41 (1) BImSchG ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraRen
sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Entspre-
chend sind LarmvorsorgemalRnahmen an der Quelle (Stralenbelag) oder auf dem Ausbrei-
tungsweg (aktiver Larmschutz als Wall, Wand etc.) vorzusehen. Nach § 41 (2) BImSchG gilt
dies nicht, wenn die Kosten der Schutzmalinahme aufler Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wirden. Entsprechend sind dann die erforderlichen passiven Larmschutz-
maflnahmen vorzusehen.

Die Grenzwerte fur Verkehrslarm, die bei schalltechnischen Untersuchungen von Verkehrswe-
gen anzuwendende Methodik und die Berechnungsverfahren sind in der entsprechend § 43 des
BImSchG erlassenen ,Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV* festgelegt.

Im Sinne von § 1 Nummer 2 Absatz 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung unter anderem we-
sentlich, wenn eine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraft-
fahrzeugverkehr erweitert wird. Dies ist beim sechsstreifigen Ausbau der BAB 45 der Fall, da
die vorhandene vierstreifige BAB 45 um zwei durchgehende Fahrstreifen erweitert wird. Das
Vorhaben fallt somit in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV.

Anspruch auf Larmvorsorgemafinahmen besteht demnach, wenn Uberschreitungen der ge-
bietsspezifischen Immissionsgrenzwerte des § 2 (1) 16. BImSchV festgestellt werden.

Tag Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 17 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Ubersicht iiber die im Einwirkungsbereich der Trasse vorhandenen Schutzbediirftigkei-
ten
Im betrachteten Untersuchungsbereich der BAB 45 befindet sich sudlich der BAB 45 die Orts-

lage Werdorf im Abstand von ca. 450 m zur BAB 45. Bei den im Untersuchungsbereich gelege-
nen Gebauden handelt es sich um Wohnbebauung.

Etwa 75 m sudlich der BAB 45 liegt auf einem 5 m héher gelegenen Hugel die ehemalige Gast-
statte ,Jagdhaus Werdorf‘. Dieses Gebaude wird als Einzelgebaude im Aullenbereich wie
Mischbebauung betrachtet.
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Bau-km Gebietsnutzung Beschreibung

ca.0+660 Allgemeines Wohnge- | Ortslage Werdorf Stralienziige Falkenstral3e, Dros-
bis 1+550 biet und Mischgebiet selweg, Habichtweg, Meisenweg, Nordring, Amsel-
(entsprechend B-Plan weg, Schwalbenweg, Breitenbacher Stralle, Wald-
Nr.6.06 ,Werdorf Nord | stral3e, Feldstralle, Am Hainbirnbaum, Vogelsang,
[I“ der Stadt ARlar so- Bollbergstrale, Steinweg, Am Ropperwald, Zum
wie 1.und 2. Anderung) | Vogelherd, Lohgraben und Ulmenweg ab 450 m
bis 780 m von der BAB 45 entfernt

Jagdhaus Werdorf ca. 75 m von der BAB 45
Tabelle 18 Ubersicht Schutzbedurftigkeiten im Einwirkungsbereich der BAB 45

Fur die larmtechnischen Untersuchungen wurde der durchgangige Ausbau der BAB 45 von 4
auf 6 Fahrstreifen zu Grunde gelegt. Damit sind wegen des Anbaus von durchgehenden Fahr-
streifen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV unmittelbar fur die Beurteilung mafRgebend.
Die Beurteilung erfolgte auf Basis der Verkehrsprognose 2025 fiir den Planfall mit sechsstreifi-
gen Ausbau.

Im Zuge der Beurteilung wurden die betroffenen Geschossseiten (GSE) getrennt fir den Tag-
und Nachtzeitraum ermittelt. Eine Geschossseite wird hier als eine Fassade (Hausseite) in ei-
nem Stockwerk (Etage) definiert. Entsprechend hat ein vierseitiges Gebaude mit Erd- und 1.
Obergeschoss dann 2 -4 =8 GSE. Eine Ermittlung von betroffenen Wohneinheiten erfolgt
nicht.

Hinsichtlich der ermittelten Larmbelastungen sind folgende Betroffenheiten ohne Larmschutz-
maflnahmen zu verzeichnen:

Uberschreitungen

Schutzbediirftigkeit Immissionsgrenzwert Lage / Bemerkungen

Tag Nacht
Elnzelge“baude ~Jagdhaus 4 Qeschoss— 8 GSE max. 54 ca. 75 m sudlich der BAB 45;
Werdorf seiten (GSE) dB(A) Einstufung als Mischgebiet;
ca. Bau-km 1+340 max. 71 dB(A)
Wohngebiet der Gemeinde 277 GSE max. 54 ca. 450 m sudlich der BAB 45;
Werdorf - dB(A)
Bau-km 0+700 bis 1+600

Tabelle 19: Betroffenheiten ohne Larmschutzmalnahmen

Fur die betroffenen Gebaude (GSE) sind nach § 42 BImSchG Larmvorsorgemalinahmen vor-
zusehen. Es werden aktive Larmvorsorgemafinahmen (an der Stra3e oder auf dem Schallaus-
breitungsweg) und passive LarmschutzmafRnahmen (Schallschutzfenster etc.) unterschieden.
Der Gesetzgeber hat den aktiven LarmschutzmalRnahmen insoweit den Vorrang eingeraumt,
als diese nicht auRer Verhaltnis zum Schutzzweck stehen wurden. Aus diesem Grund ist die
Ermittlung der VerhaltnismaRigkeit aktiver LarmschutzmalRnahmen erforderlich. Dies erfolgt
durch Ermittlung der Kosten der jeweiligen aktiven Larmschutzmaflnahme und Aufteilung der
Kosten auf die hierdurch geldsten Schutzfalle. Ein Schutzfall entspricht einer betroffenen GSE
im Tag- oder Nachtzeitraum. Entsprechend ist eine GSE die tags und nachts betroffen ist, als
zwei Schutzfalle zu Werten.

Im Zuge der entsprechend durchgefihrten Variantenuntersuchung wurde aktiver Larmschutz in
Form der folgend aufgefiihrten Larmschutzwande (LSW) als verhaltnismafig ermittelt.
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LSW Werdorf 1 Teilstiick 1  (LA1
LSW Werdorf 1 Teilstlick 2 (LA2
LSW Werdorf 1 Teilstiick 3 (LA3
LSW Werdorf 2 (LA4

:0+624 bis 0+946, Lange: 322 m, Héhe: 2,0 bis 5,0 m
:0+946 bis 1+234, Lange: 288 m, Héhe: 4,5 m (Talbriicke)
:1+234 bis 1+370, Lange: 136 m, Héhe: 5,0 m

:1+470 bis 2+004, Lange: 534 m, Héhe: 2,0 bis 5,0 m

~— —r N N

Mit den Larmschutzwanden verbleiben Immissionsgrenzwertiiberschreitungen an einem Ge-
baude in der Ortslage Werdorf sowie am Jagdhaus Werdorf (siehe folgende Tabelle).

Uberschreitungen
Schutzbediirftigkeit Immissionsgrenzwert Lage / Bemerkungen
Tag Nacht
2
Am Ropperwald 2 0 max. 50 dB(A)
Einzelgebaude ,Jagdhaus 2 GSE 8 ca. ?5 m sudlich de.r BAB 4.5;
Werdorf" max. 65 dB(A) max. 61 dB(A) Einstufung als Mischgebiet

Tabelle 20: Betroffenheiten mit aktiven LarmschutzmalRnahmen

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

Bei dem geplanten Vorhaben handelt es sich auf Grund der baulichen Erweiterung der BAB 45
auf sechs durchgehende Fahrstreifen um eine raumbedeutsame Planung, bei der schadliche
Auswirkungen von Luftschadstoffen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt zu vermei-
den bzw. zu verringern sind. Fur die im Einwirkungsbereich der Verkehrsanlage gelegenen
schutzbedurftigen Gebiete und Anlagen ist die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der ,Neu-
nunddreiligsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes® (Ver-
ordnung Uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshéchstmengen - 39. BImSchV) nachzuwei-
sen. Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte sind Minderungsmafnahmen hinsichtlich
der Schadstoffentstehung bzw. -ausbreitung erforderlich.

Die Betrachtung der Luftschadstoffbelastung erfolgt mittels Abschatzung nach den ,Richtlinien
zur Ermittlung der Luftqualitat an StralRen ohne oder mit lockerer Randbebauung - RLuS 2012°.
In diesem Abschnitt befindet sich die nachstgelegene Bebauung der Ortslage Werdorf in ca.
450 m Entfernung zur BAB 45. Da die Abschatzung nur bis zu einem maximalen Abstand von
200 m von der StralRe erfolgt, ist diese fur die Ortslage Werdorf nicht erforderlich. Hier sind
aufgrund der grof3en Entfernung zur Autobahn Luftschadstoffbelastungen im Bereich der Grenz-
werte der 39. BImSchV mit Sicherheit auszuschlie3en.

Im &stlich an die Talbriicke anschlieRenden Bereich befindet sich das Gasthaus ,Jagdhaus Wer-
dorf‘ (Abstand ca. 75 m zur BAB 45). Das Gebaude befindet sich im oberen Bereich des recht
steil ansteigenden Hanges. Im Ergebnis der Abschatzung nach RLuS 2012 fir das ,Jagdhaus
Werdorf“ wurden keine Uberschreitungen der Grenzwerte der 39. BImSchV festgestellt.

Hinsichtlich der Luftschadstoffbelastungen sind aus derzeitiger Sicht keine Einschréankungen
oder MafRnahmen erforderlich.

6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Gemal dem Fachinformationssystem "Grund- und Trinkwasserschutz" des Hessischen Lan-
desamtes fur Umwelt und Geologie wird zwischen Betr.-km 156,430 (Bau-km 0+095) und Betr.-
km 157,230 (Bau-km 0+885) das Trinkwasserschutzgebiet der Zone lll ,Grube Schéne Anfang*
durchquert.

Es sind Mallnahmen nach den "Richtlinien flr bautechnische MaRnahmen an Straf3en in Was-
serschutzgebieten" (RiStWag 2016) erforderlich
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Der Kreuzbach wird im Baufeld bei Bau-km 1+145 im Bereich der neuen Talbrticke (AuRenkante
+5 m) verrohrt.

Aufgrund der veranderten Stitzenstellung und der damit verbundenen Verschiebung des Wirt-
schaftsweges 3 in diesem Bereich ist ein Ruckbau an gleicher Stelle nicht moglich. Auf einer
Lange von etwa 100m wird eine Umverlegung des Kreuzbaches erforderlich.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Nach § 15 Abs. 1 BNatSchG hat der Verursacher eines Eingriffs unvermeidbare Beeintrachti-
gungen durch Mallnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen oder
zu ersetzen. Ausgeglichen ist ein Eingriff, wenn die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaus-
halts gleichartig wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederher-
gestellt oder neugestaltet ist (AusgleichsmalRnahmen). Ersetzt ist ein Eingriff, wenn die beein-
trachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichwertiger Weise hergestellt sind oder das
Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet ist (Ersatzmallnahmen).

Uber die Kompensationsmafnahmen hinaus sind MalRnahmen zur Gestaltung vorgesehen.
Dies sind Mallnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege, die vorrangig der Begri-
nung und landschaftsgerechten Einbindung des Vorhabens dienen. Diese MaRnahmen sind
Bestandteil des StralRenkoérpers und somit primar keine Malnahmen im Sinne von
§ 15 BNatSchG. Die abschlieffende Eingriffsbilanz setzt aber voraus, dass diese Mallnahmen
durchgeflhrt werden, zumal sie teilweise auch eine Minderung bzw. Kompensation der Ein-
griffsfolgen bedeuten.

Der Biotopverlust von Waldern, Gehdlzen und Offenland wird nach Beendigung der Baumal}-
nahme vor Ort durch die Gestaltungs- und Ausgleichsmalinahmen wiederhergestellt. Dabei
werden die Waldflachen nach Forstgesetz wieder aufgeforstet und die Bdschungsflachen zur
BAB 45 wieder zur Einbindung ins Landschaftsbild begrunt.

Das verbleibende Defizit an Biotopwertpunkten nach erfolgtem Ausgleich wird durch externe
KompensationsmalRnahmen angeglichen

Nr. MaRnahmenbezeichnung

Okologische Baubegleitung

V1 Einrichtung von Bautabuzonen zum Schutz hochwertiger und geschitzter Bio-
tope und LRT

V2 Zeitliche Beschrdankung der Baustelleneinrichtungsflichen gemaR § 15 (1)
BNatSchG

V3 Vermeiden von Bodenschaden

V4 Minimierung der Staubimmission bei Briickenarbeiten

V5 Bauzeitlicher FlieRgewasserschutz durch Verrohrung

V 6as Schutz von Geb3dude bewohnender Fledermausarten

V7 Jahreszeitliche Beschrankung von MaRnahmen an Gehdlzen

V 8as Baufeldfreimachung zum Schutz der Avifauna

V9 Vermeidung der Beeintrachtigung von Tieren bei Bautatigkeit in den Abend- und
Nachtstunden

V 10as Vergramung und Umsiedelung von Reptilien

V11 Geordnete Lagerhaltung zur Vermeidung von Umweltbeeintrdchtigungen
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Nr. MaRnahmenbezeichnung
V12 Bauzeitlicher Schutz von FlieRgewassern und Graben
v13 Erstellung von Schutzzdunen (Bauzaun)
V14 Erstellung von Schutzzaunen (Reptilienschutzzaun)

A/G1 | Ansaatvon Landschaftsrasen

A /G2 | Gestaltung der Gewasserverlegung

A3 Entsiegelung von bisher versiegelten Flachen

A4 Wiederherstellung von FlieBgewassern und Graben, inklusive Ufergeholzent-
wicklung

A5 Wiederherstellung von (straBenbegleitenden) Geholzen

A6 Wiederherstellung von Waldflachen

A7 Wiederherstellung von Griinland

A 8cer Habitatoptimierung zur Schaffung von Reptilienhabitaten

A9 Feuchtwiesenetablierung

El Waldersatzflache

E2 OkokontomaRnahme

E3 Herstellung Halbtrockenrasen/Extensivwiese

6.5 MaBRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
entfallt
6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Der Biotopverlust von Waldern wird nach Beendigung der Baumalinahme durch Ausgleichs-
malinahmen wiederhergestellt und die verlorengegangenen Waldflachen nach Forstgesetz wie-
der aufgeforstet.

7 Kosten

Die Gesamtkosten der Baumaflinahme betragen gemaf "Anweisung zur Kostenberechnung fur
StralRenbaumalRnahmen" 59,261Mio. EUR.

Kostentrager der Baumalinahme ist die Bundesrepublik Deutschland - BundesstralRenbauver-
waltung.

Die Kosten fir notwendige LeitungsumlegungsmalRnahmen werden entsprechend der gelten-
den Rechtslage und vorhandenen Rahmenvertragen geteilt.

Die Kosten fur den Ruckbau der Rampen der Deponieabfahrt "Am Behlkopf" tragt der Lahn-Dill-
Kreis als Betreiber der Deponie gemafl Ausnahmegenehmigung.

Eine Beteiligung Dritter liegt daruber hinaus nicht vor.
8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach § 17
Bundesfernstrallengesetz (FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 28.06.2007 (BGBI.
I S. 1206), zuletzt gedndert durch Artikel 17 des Gesetzes vom 14.08.2017 (BGBI. | S. 3122)
erforderlich.
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9 Durchfiihrung der BaumaRnahme

Die BAB 45 weist im Bereich der Talbriicke Kreuzbach im Bestand einen vierstreifigen Quer-
schnitt auf. Die bauzeitige Verkehrsfliihrung zur Durchfihrung der Baumalinahme zum Ersatz-
neubau der Talbricke Kreuzbach sieht die Aufrechterhaltung von 4 Fahrstreifen im Rahmen
einer 4+0-Verkehrsfuhrung vor. Nach Fertigstellung des sechsstreifigen Ausbaus im Bereich der
Talbriicke Kreuzbach bietet der dann vorhandene Querschnitt mit 14,50 m Fahrbahnbreite je
Fahrtrichtung eine ausreichende Breite, um notwendige Unterhaltungs- und Instandhaltungsar-
beiten Uber die Nutzungsdauer des Bauwerkes unter Einrichtung einer 4+2- bzw. 5+1-Verkehrs-
fuhrung unter Aufrechterhaltung aller bestehender Fahrstreifen zu gewahrleisten. Dem Grund-
satz von Hessen Mobil, wonach im Bereich von Arbeitsstellen langerer Dauer die vorhandene
Fahrstreifenanzahl beizubehalten ist, wird somit Rechnung getragen. Zur Durchfihrung von
Malnahmen, die die komplette Freistellung einer Richtungsfahrbahn zwingend erfordern (z.B.
Ersatzneubau des Bruckenbauwerks nach Ablauf des Nutzungszeitraums) sind provisorische
Verbreiterungen der Strecke ggf. auch unter Errichtung eines Behelfsbauwerkes vorlaufend zu
planen und durchzufihren. Diese sind nicht Gegenstand der vorliegenden Planung.
Der Baubeginn ist fur das Jahr 2022 auf Grund der Dringlichkeit des Ersatzneubaues des Tal-
bauwerkes vorgesehen. Die BaumalRnahme wird in zwei Hauptbauphasen erfolgen. Bei der
Festlegung der Bauabschnitte und Verkehrsfihrungen ist die DIN 4124, die StVO, die RSA, die
ZTV-SA, die TL sowie die Hinweise und Merkblatter fiir den Bereich der Verkehrssicherung an
Arbeitsstellen und die landerspezifischen Vorgaben von Hessen Mobil zu berucksichtigen.
Es ist beabsichtigt groRere zusammenhangende Bauabschnitte Uber die einzelnen Planungs-
abschnitte hinaus zu bilden. Zur Vorhaltung von Abschnittslangen > 6 km wird fir eine 4+0
Verkehrsfiihrung eine Breite von 12,80 m erforderlich. Diese ist im Bestand in beiden Richtungs-
fahrbahnen nicht vorhanden. Auf Grund der Verschiebung des neuen Bauwerkes in nérdliche
Richtung ist fir den Ersatzneubau folgende Verkehrsfihrung vorgesehen:

1. Phase: Rickbau Teilbauwerk Nord Richtungsfahrbahn Dortmund

2. Phase: Herstellung Teilbauwerk Nord Richtungsfahrbahn Dortmund

3. Phase: Ruckbau Teilbauwerk Std Richtungsfahrbahn Hanau

4. Phase: Herstellung Teilbauwerk Sid Richtungsfahrbahn Hanau
Fur die 4+0 Verkehrsfuhrung Uber das bestehende Teilbauwerk Sid in der 1. Phase muss die
Fahrbahn zur sudlichen Kappe auf 12,80 m verbreitert werden. In Anlehnung an den Bauablauf
des Talbauwerkes und auf Grund der bereits verbreiterten Richtungsfahrbahn Hanau auf = 12,0
m erfolgt fir die Strecke folgender Bauablauf:

0. Bauphase (a-c): provisorische Verbreiterungen / vorbereitende MaRnahmen

1. Bauphase (a-d): Ausbau der RF Dortmund

Ausbau der RF Hanau 1+720 — 2+412
2. Bauphase (a-c): Herstellung der RF Hanau
3. Bauphase: Rickbau Provisorien

Bauphasen 0 (vorbereitende MaRnahmen):

Bauphase 0a
Herstellung Mittelstreifentberfahrten
Bau-km 0-235 bis Bau-km 0-100 (Abschnitt Lemptal)
Bau-km 1+500 bis Bau-km 1+720 (Abschnitt Kreuzbach)
Bau-km 2+515 bis Bau-km 2+650 (Abschnitt Bechlingen)
Herstellung Entwasserung Mittelstreifentberfahrt (1+500 - 1+700)
Verkehrsfiihrung: Dl/4 2s+2s
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Bauphase 0b

RF Hanau Bau-km 0-100 bis Bau-km 0+970

Herstellung provisorische Anpassung Deckschicht Standstreifen

Verbreiterung Fahrbahn auf 12,80m

Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+500, Herstellung Erdbau Endzustand Dammbéschung

Bau-km 1+225 bis Bau-km 1+720

Herstellung Verbreiterung Fahrbahn auf 12,80m

Talbauwerk (Std) Umbau Kappen

Herstellung WW04 und Baustralte(\WWWO04) einschlieRlich Stitzwand

Herstellung Entwasserung RF Hanau (0+000 - 0+400)

Verkehrsfiihrung: RF Hanau Bau-km 0-100 bis Bau-km 1+500, DI/2 2n+2

Abbruch BW 02/03

Verkehrsfiihrung: zeitweilige Vollsperrung (Wochenende)

RF Dortmund Bau-km 1+635 bis Bau-km 2+515

Herstellung Verbreiterung Fahrbahn auf 12,80m

Bau-km 1+435 bis Bau-km 2+412

Herstellung Erdbau Endzustand Einschnittsbéschung / Mulde

Rickbau Entwasserung RF Dortmund (1+700 - 2+412)

Herstellung Entwasserung RF Dortmund (1+450 - 2+412)

Verkehrsfiihrung: RF Dortmund Bau-km 1+635 bis Bau-km 2+515, DI/2 2n+2
Bauphase Oc

Bau-km 0+800 bis Bau-km 0+950

Verbau Mittelstreifen Taktkeller

Herstellung Baustralle (VWO01), (WWO06) Erdbau Endzustand

Herstellung BaustraRe (VWO02), (WWO01)

Herstellung RRB1

Verkehrsfuhrung: RF Hanau Bau-km 0-100 bis Bau-km 1+500  DII/2 4+0

RF Dortmund Bau-km 1+720 bis Bau-km 2+515 DII/2 4+0

Bauphasen 1 (Ausbau der RF Dortmund; Ausbau der RF Hanau 1+720 — 2+412):

Bauphase 1a
RF Dortmund Bau-km 0+800 bis Bau-km 0+950

Herstellung Taktkeller

Herstellung Erdbau Dammbdschung

Rickbau Talbauwerk Kreuzbach RF Dortmund

Neubau Talbauwerk Kreuzbach RF Dortmund

Verkehrsfuhrung: RF Hanau Bau-km 0-100 bis Bau-km 1+500  DII/2 4+0
RF Dortmund Bau-km 1+720 bis Bau-km 2+515 DIl/2 4+0

Bauphase 1b
RF Hanau Bau-km 1+720 bis Bau-km 2+412

Herstellung Endausbau 3 Fahrstreifen
Herstellung RRB 2

RF Dortmund Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+800
Herstellung Endausbau 3 Fahrstreifen

Ruckbau Talbauwerk Kreuzbach RF Dortmund
Neubau Talbauwerk Kreuzbach RF Dortmund
Neubau Widerlager Sud Bauwerk 03
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Herstellung Entwasserung RF Hanau 1+720 - 2+412

Herstellung Entwasserung RF Dortmund 0+000 - 0+800

Verkehrsfihrung: RF Hanau Bau-km 0-100 bis Bau-km 1+500 DII/2 4+0
RF Dortmund Bau-km 1+720 bis Bau-km 2+515 DII/2 4+0

Bauphase 1c
RF Dortmund Bau-km 0+800 bis Bau-km 0+950

Ruckbau Verbau Taktkeller

Herstellung Endausbau 3 Fahrstreifen

Herstellung Endausbau 3 Fahrstreifen Bau-km 1+200 bis Bau-km 1+500

Rickbau Baustralle

Herstellung Endausbau VW 01 (Achse 440)

Herstellung Entwasserung RF Dortmund 0+800 - 0+950

Herstellung Entwasserung RF Dortmund 1+200 - 1+500

Verkehrsfuhrung: RF Hanau Bau-km 0-100 bis Bau-km 1+500  DIl/2 4+0
RF Dortmund Bau-km 1+720 bis Bau-km 2+515  DII/2 4+0

Bauphase 1d
RF Dortmund Bau-km 1+500 bis Bau-km 2+412

Herstellung Endausbau 3 Fahrstreifen

Neubau Widerlager Nord Bauwerk 03

Verkehrsfuhrung: RF Hanau Bau-km 0-100 bis Bau-km 2+515 Dll/2 4+0

zeitweise Vollsperrung fur Uberbau BW 03 (Wochenende)

Bauphasen 2 (Herstellung der RF Hanau):
Bauphase 2a

Rickbau Talbauwerk Kreuzbach RF Hanau

Verkehrsfuhrung: RF Dortmund Bau-km 0-100 bis Bau-km 2+515  DII/2 4+0
Bauphase 2b

RF Hanau Bau-km 1+300 bis Bau-km 1+720

Herstellung Endausbau 3 Fahrstreifen

Neubau Talbauwerk Kreuzbach RF Dortmund

Herstellung Baustrale (WWO04)

Verkehrsfuhrung: RF Dortmund Bau-km 0-100 bis Bau-km 2+515  DII/2 4+0
Bauphase 2¢

RF Hanau Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+950

Herstellung Endausbau 3 Fahrstreifen

RF Hanau Bau-km 1+225 bis Bau-km 1+300

Herstellung Endausbau 3 Fahrstreifen

Verkehrsfuhrung: RF Dortmund Bau-km 0-100 bis Bau-km 2+515  DII/2 4+0
Bauphase 3 (Rickbau Provisorien)

Rickbau Mittelstreifentiberfahrten

Bau-km 0-235 bis Bau-km 0-100

Bau-km 2+515 bis Bau-km 2+650

Rickbau aller Provisorien und Baustrafen

Herstellung VW 01, VW02, VW03, WW01, WW06

Herstellung Umfahrung Béschung RRB1

Herstellung Anbindung Weg BW3 an Bestand

Verkehrsfiuhrung: Bau-km 0-235 bis Bau-km 0-100  DI/5 3n+3n

Bau-km 2+515 bis Bau-km 2+650 DI/5 3n+3n
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Die Dauer der Baumalinahme wird in erster Linie durch die Herstellungsdauer des Talbauwer-
kes bestimmt. Fur das Talbauwerk ist eine Bauzeit von 37 Monaten veranschlagt. Dies ent-
spricht der Bauzeit der Bauphasen 1 und 2. Die Gesamtbauzeit betragt 47 Monate.

Die Nutzung des Parkplatzes "Am Behlkopf" und der zugehérigen Rampen als Deponieabfahrt
ist bis zum Ablauf der Sondergenehmigung im Jahre 2024 weiterhin moglich.

Fur die Zufahrten zum Baufeld des Talbauwerkes werden bestehende Wege ausgebaut und
bauzeitliche Baustra’en angelegt. Innerhalb des Baufeldes erfolgt die Andienung der einzelnen
Stutzen und Hilfsstitzen in Eigenregie des Brickenbauers. BaustralRen werden nach der Fer-
tigstellung des Bauwerkes zurick gebaut.

Der Kreuzbach wird bauzeitlich verrohrt und nach Fertigstellung der Stitzen des Talbauwerkes
in einer neuen Trassenflhrung umgelegt.

Dem Kampfmittelrdumdienst liegen aussagefahige Luftbilder des Ausbaubereiches vor. Eine
Auswertung dieser Luftbilder hat keinen begriindeten Verdacht ergeben, dass mit dem Auffin-
den von Bombenblindgangern zu rechnen ist.

Soweit entgegen den vorliegenden Erkenntnissen im Zuge der Bauarbeiten doch ein kampfmit-
telverdachtiger Gegenstand gefunden werden sollte, ist der Kampfmittelrdumdienst unverzig-
lich zu verstandigen.

Bearbeitet:

Bad Hersfeld, 19. Februar 2019
Dipl.-Ing Gringel GmbH

Marcel Kiinzel




