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ﬂ D Niederlassung Westfalen AuRenstelle Projekt-Nr.

Dillenburg A - 12316

Hauptstrale 106-108, 35683 Dillenburg

FESTSTELLUNGSENTWURF

Die Autobahn GmbH des Bundes Unterlage / Blati-Nr.: 63 /2

StralRe von NK / Abschnitt nach NK / Abschnitt Ht‘)henplan Emfahrrampe
von A5, Achse 350
A45 5417040 5518039 Bau-km 0+000,000 - 0+300,000
PROJIS-Nr.: 06910092 10 MaRstab: 1 :21000/100

6-streifiger Ausbau A 45

von ndrdlich der Talbriicke Langgdns bis zum Gambacher Kreuz
inkl. Ersatzneubau TB Langgons
ges. Bau-km 3+400 - 8+100

Aufgestellt: 20.05.2022
Die Leitung der Niederlassung Westfalen, Aultenstelle Dillenburg
i. A. gez. Reichwein

(Eugen Reichwein)
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