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Beratungsfolge Termin Zusidndigkeit

Magistrat Entscheidung

Betreff:

StraBenunterfilhrung in der LahnsiraBle

Verbreiterung der StraBenunterfilhrung unter der Bahnsirecke GieBen-Wetzlar im Zuge
der LahnstraBe

hier: Absichiserkldrung der Stadt GieBen gegeniiber der Deutschen BahnAG zur
Verbreiterung der bestehenden Briicke im Rahmen der Erneverung

Anfrag: .
,Die Stadt Giefen gibt der Deutsche Bahn AG folgende Absichiserklérung ab:
Es ist geplant die bestehende Eisenbahniiberfihrung im Zuge der LahnstraBe, EU
LahnstraBe, Strecke 2651 km 164,264, im Rahmen der Erneuerung des
Briickenbauwerkes zu verbreitern.

- Es soll die Planung zur Verbreiterung der EU mit einer lichten Weite zwischen den
Widerlagern von 11,00 m und einer lichten Héhe von 4,50 m von der Bahn
aufgenommen werden.”

Begriindung:

Die Deutsche Bahn AG (DB) wird das Briickenbauwerk iiber die LahnstraBe (erstes
Bauwerk von der Frankfurter StrafBe aus) aufgrund des schlechten Zustandes und der nicht
mehr zuléssigen Breiten im Gleisbereich ab dem Jahr 2016/2017 erneuern.

Im Zuge dieser MaBnahme hat die Stadt GieBen die Mglichkeit die verkehrlichen
Missstéinde im Bereich dieses Unterfiihrungsbauwerkes zu beseitigen und léngerfristig die
verkehrliche ErschlieBung der LahnstraBle und somit die dortige stidtebauliche
Entwicklung zu verbessern.
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Derzeit betrégt die Breite 5,85 m und die Durchfahrishdhe 3,8 m, so dass der LKW-
Verkehr in Richtung LahnstraBe iber die Frankfurter Sirafe, KlinikstraBe gefiihrt wird.
Durch Anfahrschéden an der Briicke und den Warneinrichtungen entstehen im Moment
der Stadt GieBen und der Bahn laufende Kosten fir die Instandsetzung. Trotz der
Beschilderung und Warneinrichtungen kommt es immer wieder zu verkehrsgefdhrdenden
Fahrmanévern durch Schwerverkehrsfahrzeuge, deren Fahrer das Durchfahrtsverbot nicht
beachten oder umgehen wollen.

Die jeizige Breite nur eines Gehweges von 1,30 m sowie die zu geringen lichte Maf3e fiir
den Schwerverkehr entsprechen nicht den akiuellen straBenverkehrsrechtlichen und
planerischen Anforderungen und behindern dadurch die verkehrlichen und
stadtebaulichen Entwicklungen der Lahnstrafe.

Es ist das Ziel den LKW-Verkehr direkt von der Abfahrt B49 auf die LahnstrafBe zu fiihren,
was zu einer erheblichen Entlastung der Anwohner in der Frankfurter StraBe/KlinikstraBe
fihrt.

Die zweite Briicke wird in absehbarer Zeit nicht durch die Bahn ernevert, so dass die jetzt
favorisierte Lésung die néchsten Jahrzehnte bestand haben wird und somit fiir den
Schwerverkehr und den FuBBgdnger deutliche Verbesserungen im bisherigen
Engstellenbereich herbeizufihren sind.

Aus diesen Anforderungen ergeben sich folgende Breiten fiir die Aufteilung der Fahrbahn
im Bereich der Briicke:

1,50 m Gehweg, 1,50 m Schutzstreifen, 5m Fahrbahn, 1,50 m Schutzstreifen, 1,50 m
Gehwege.

Die abschlieBende Aufteilung der lichten Weite unter der Briicke wird in der weiteren
Planung untersucht und festgelegt. Die Briicke soll somit auf eine lichte Weite zwischen
den Widerlagern von 11,00 m und einer lichten Héhe von 4,50 m vergrBert werden.

Der Verkehr wird im Moment mit einer Ampel einspurig durch die Engstelle gefihrt, was
in verkehrsstarken Zeiten zu einem Riickstau bis auf die Frankfurter Strafle fihrt. Die
Ampelsteuerung an dieser Stelle bleibt auch nach dem Briickenneubau erhalten, da die
zweite Bahnbriicke noch nicht verbreitert wird. Die Wartezeiten an der Ampel und damit
einhergehend auch die Riickstaus auf die Frankfurter StraBe werden sich jedoch durch die
neve verbreiterte Briicke und den léngeren Riickstaubereich bereits deutlich verringern.

Die zweite Bahnbriicke hat eine gréBere lichte Hohe, so dass nach dem Briickenneubau
bereits der LKW-Verkehr direkt in die LahnstraBe gefihrt werden kann.

Die Zahlungen an die DB werden erst mit Baubeginn ab 2016/2017 flieien.
Die Berechnungen zu den Baukosten sowie die Kostenteilung nach dem

Eisenbahnkreuzungsgesetz und der hierzu ergangenen Ablésungsbetrage-
Berechnungsverordnung wurden von der DB ermittelt.
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Da diese BaumaBnahme eine erhebliche Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur an dieser
Stelle darstellt, besteht die grundsatzliche Méglichkeit einer Férderung nach GVFG. Vor
einer Aufnahme in das GVFG-Programm des Land Hessen empfiehlt sich eine Einstufung
der LahnstraBe als verkehrswichtige innersriliche Verkehrsstraf3e.

Aufgrund der spdteren Baulast fir das Briickenbauwerk wird die DB die Planung, das
Baurechtsverfahren sowie die Ausschreibung und Bauausfilhrung unter Kostenbeteiligung
der Stadt durchfiihren.

Bevor weitere Planungsschritte von Seiten der DB eingeleitet werden, wird eine Bau- und
Planungsvereinbarung zwischen der Stadt GieBen und der Deutschen Bahn AG
abgeschlossen. Bis zum Abschluss der Planungsvereinbarung entsiehen der Stadt keine

Kosten.

Von den geschdtzten Gesamtkosten in Héhe von 2.332.000 Euro verbleibt bei
Beriicksichtigung einer GVFG-Férderung von 75% auf den stéidtischen Kostenanteil von
rund 1.024.000 Euro zuziiglich der nicht férderféhigen Planungskosten in Héhe von
143.000 Evuro ein stadtischer Eigenanteil von rund 363.250 Euro.

Zusammen mit der DB wurden verschieden Varianten des Briickenbauwerks untersucht.
Diese sind als Anlage detailliert aufgefihrt.

Wir bitten um Zustimmung.

Anlagen:
Kostenzusammenstellung
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Revisionsamt
Datum: 26.6.2014
Auskunft erteilt: Herr Albach
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Telofax: 2664

-66- Tiefbauamt

StraBenunterfihrung in der LahnsiraBBe — Verbreiterung der StraBenunterfilhrung unl'er der
Bahnstrecke GieBen-Wetzlar im Zuge der Lahnstrafle

Absichtserklgrung der Stadt GieBen gegeniiber der Deutschen Bahn AG zur Verbreiterung
der bestehenden Briicke im Rahmen der Erneverung

Nach Auskunft des Tiefbauamtes wurden die geschétzten Baukosten bereits im Jahr 2012
durch die Deutsche Bahn AG ermittelt.

Da fir die jetzige Absichtserklérung die damals ermittelten Baukosten nicht angepasst
bzw. fortgeschrieben wurden, dirften sich die Baukosten durch die allgemeinen
Preissteigerungen im Baugewerbe inzwischen erhdht haben.

Wir gehen davon aus, dass die Preissteigerungen im weiteren Abstimmungs- und
Plcaqungsprozess beriicksichtigt werden.

Mit freundlichen Griifen

\/\' /4

i.A. Lein i. A. Albach
Amtsleiter Technischer Priifer

Gesp.: W:\TECHNISCHE PRUFUNG\O1_Schriftverkehr\66_Tiefbauamt\03_Vergabe\Lahnstrafe, StraBenunterfiihrung,
Absichtserklérung.doc



EU LahnstrafBe, Strecke 2651 km 164,264 Variantenuntersuchung

Kostenzusammenstellung, Erneverung einer Bahnbriicke in der Lahnstrale

Zusammenfassung der Varianten:

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
lichte Weite 5,85 m 585m 11,00 m 14,20 m
lichte Hshe 4,10 m 4,50 m 4,50 m 4,50 m

Baukosten unbekannt 2.027.000,00 € 2.332.000,00 € 2.704.000,00 €
Anteil Bahn  unbekannt 1.391.000,00 € 1.308.000,00 € 1.399.000,00€

Anteil Land 0,00€ 407.250,00€ 660.750,00€ 834.750,00 €
Anfeil Stadt : 000€ 228.750,00€ 363.250,00€ 470.250,00 €
Lageplan:

Variante 1- Nullvariante:

Die Bahn erneuvert die EU ohne Verénderung der lichten Hhe und Breite. Es tritt keine Verbesserung der
Situation fiir Schwerverkehr (Hohenbeschrankung), FuBgdnger (kein ausreichender Gehweg) und
Radfahrer (keine Einrichtung fiir Radfahrer vorhanden) ein.

Der Stadt entstehen keine Kosten, bei einer zukiinftigen Erweiterung des Bauwerks wiirde die Stadt die
vollen Kosten tragen. Bahnbriicken werden fir mindestens 80 Jahre Lebensdauer geplant und gebaut.
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EU LohnstraBe, Strecke 2651 km 164,264 Variantenuntersuchung

Variante 2 - lichte Hohe 4,50, lichte Weite Bestand:

Die Bahn ernevert die EU ohine Verdinderung der lichten Breite aber mit einer lichten Hohe von 4,50 m.
Der Schwerverkehr kann nun uneingeschrénkt die Lahnstraf3e fahren. Es tritt aber keine Verbesserung
der Situation fiir FuBgdnger (kein ausreichender Gehweg) und Radfahrer (keine Einrichtung fiir
Radfahrer vorhanden) ein. Die Ampel mit dem Riickstau bis auf die Frankfurter StraBle bleibt bestehen.

Mit der von der Stadt Giefien geforderten lichten Hohe von 4,50 m und der von der DB Netz AG
geforderten Verbraiterung des Ubserbaus wurde durchdie BahrrderKostenteilungsschliissel ermiittelt. Die
Stadt GiefBen hétte demnach einen Kostenanteil in Héhe von 49,13% und die DB Netz AG von 50,87%
zu fragen. .

Weiterhin wurde durch die Bahn iberschldgig eine Abldseberechnung erstellt, dieser Beirag in Hohe
von ca. 314.000 € wird durch die Bahn an die Stadt Gieflen gezahli.

Kostenzusammenstellung: -

Briickenkosten:

Baukosten Briicke ': 1.592.000 €
Planungskosten Briicke : 345.000 €

StraBenbaukosten:

Fir die Sfrafienbaukosfen werden die Kosten der Bauklasse II, 150 € m?, iber den gesamten
Ausbaubereich von 500 m2, angenommen. Die Plafiungskosten werden auf ca. 20% geschdtzt.

Baukosten Strafe: 75.000 €
Planungskosten Strafie: 15.000 €

Kostenteilung Bahn/Stadt:

Beschreibung: Gesamtkosten Stadt Bahn
Baukosten 1.592.000 € 782.000 € 810.000 €
Verwaltungskostenpauschale Bahn 3:  159.000 € 78.000 € 81.000 €
weitere Planungskosten “: 186.000 € 0€. 186.000 €
Vorteilsausgleich °: . 0€ -314.000 € 314.000 €
StraBenbaukosten: 75.000 € 75.000 € 0€
Strafenplanungskosten: 15.000 € 15.000 € 0€
Gesamtkosten: 2.027.000 € 636.000 € 1.391.000 €
Forderung nach GVFG:

Gesamtkosten Stadt Gieflen *: 636.000 €

abziiglich Planungskosten ”: 93.000 €
Gesch. férderfdhige Kosten: 543.000 €

Maximale Férderung mit 75% der F6rdérf&higen Kosten.

Anteil Land Baukosten (75%}: 407.250 €
Anteil Stadt Baukosten (25 %): 135.750 €
Anteil Stadt Planungskosten: 93.000 €
Gesamtanteil Stadt: 228.750 €
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EU LohnsiraBe, Strecke 2651 km 164,264 Variantenuntersuchung

Variante 3 - lichte Hohe 4,50, lichte Weite 11,00 m

Die Bahn erneuert die EU mit der lichten Breite von 11,00 m und einer lichten Hhe von 4,50 m. Die
Fahrbahnbreite betréigt 5,0 m, die beiden Schutzsireifen 1,50m und die Gehwegbreite 2 x 1,50 m.
Der Schwerverkehr kann nun uneingeschrénkt durch die LahnsiraBe fahren, es tritt ebenfalls eine
deutliche Verbesserung fiir FuBgdnger ein.

Mit der von der Stadt GieBen geforderten lichten Weite von 11,00 m und der von der DB Netz AG
geforderten Verbreiterung des Uberbaus wurde durch die Bahn der Kostenteilungsschliissel ermittelt. Die
Stadt Giefen hatte demnach einen Kostenanteil in Hohe von 66,66% und die DB Netz AG von 33,34%
zu fragen.

Weiterhin wurde durch die Bahn iiberschlégig eine Abléseberechnung erstellt, dieser Betrag in Hohe
von ca. 441.000 € wird durch die Bahn an die Stadt GieBen gezohlt.

Kostenzusammenstellung:

Briickenkosten:

Baukosten Briicke': 1.826.000 €
Planungskosten Briicke: 380.000 €
StraBenbaukosten:

Firr die StraBenbaukosten werden die Kosten der Bauklasse ll, 150 € m?, iber den gesamten
Ausbaubereich von 700 m2, angenommen. Die Planungskosten werden auf ca. 20% geschétzt.

Baukosten Strafle: 105.000 €
Planungskosten StraBe: 21.000€ .

Kostenteilung Bahn/Stadt:

Beschreibung: Gesamtkosten Stadt Bahn
Baukosten 1.826.000 € 1.217.000 € 609.000 €
Verwaltungskostenpauschale Bahn®: 183.000 € 122.000 € 61.000 €
weitere Planungskosten®: 197.000 € 0€ 197.000 €
Vorteilsausgleich®: 0€ -441.,000 € 441.000 €
StraBenbaukosten: 105.000 € 105.000 € . 0€
StraBBenplanungskosten: 21.000 € 21.000 € 0€
Gesamtkosten: 2.332.000 € 1.024.00 € 1.308.000 €
Férderung nach GVFG:

Gesamtkosten Stadt GieBen®: 1.024.000 €

abziiglich Planungskosten’: 143.000 €

Gesch. forderfihige Kosten: 881.000 €

Maximale Férderung mit 75% der Forderfdhigen Kosten.

Anteil Land Baukosten (75%): 660.750 €
Anteil Stadt Baukosten (25 %): 220.250 €
Anteil Stadt Planungskosten: 143.000 €
Gesamtanteil Stadt: 363.250 €
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EU LahnstraBe, Strecke 2651 km 164,264 Variantenuntersuchung

Variante 4 - lichte Hohe 4,50 m, lichte Weite 14,20 m

Die Bahn ernevert die EU mit der lichten Breite von 14,2 m und einer lichten Hohe von 4,50 m. Der
Schwerverkehr kann nun uneingeschrénkt durch die Lahnsirafie fahren. Die gesetzlich vorgeschriebenen
Breiten fiir FuBgénger und Radfahrer werden eingehalten.

Mit der von der Stadt Gieflen g_gaforderten lichten Weite von 14,20 m und def von der DB Netz AG
geforderten Verbreiterung des Uberbaus wurde durch die Bahn der Kostenteilungsschlissel ermittelt. Die
Stadt GieBen hétte demnach einen Kostenanteil in Hshe von 74,75 % und die DB Netz AG von 25,25

% zu tragen.

Weiterhin wurde durch die Bahn Gberschlégig eine Abldseberechnung erstellt, dieser Betrag in Héhe
von ca. 617.000 € wird durch die Bahn an die Stadt Gieflen gezahlt.

Kostenzusammenstellung:

Briickenkosfen:
Baukosten Briicke': 2.053.000 €
Planungskosten Briicke?: 417.000 €

StraBenbaukosten:

Fiir die StraBenbaukosten werden die Kosten der Bauklasse II; 150 € m?, Uber den gesamten
Ausbaubereich von 1300 m2, angenommen. Die Planungskosten werden auf ca. 20% geschdtzt.

Baukosten Straf3e: 195.000 €

Planungskosten Straf3e: 39.000 €

Kostenteilung Bahn/Stadt:

Beschreibung: Gesamtkosten Stadt Bahn
Baukosten Briicke 2.053.000 € 1.535.000 € 518.000 €
Verwaltungskostenpauschale Bahn®;  205.000 € 153.000 € 52.000 €
weitere Planungskosten®: 212.000 € 0€ 212.000 €
Vorteilsausgleich®: 0€ -617.000 € 617.000 €
StraBBenbaukosten: 195.000 € 195.000 € 0€
StraBenplanungskosten: 39.000 € 39.000 € 0€
Gesamtkosten: 2.704.000 € 1.305.000 € 1.399.000 €
Fordérung nach GVFG:

Gesamtkosten Stadt GieBen®: 1.305.000 €

abziiglich Planungskosten”: 192.000 €

Gesch. férderféhige Kosten: 1.113.000 €

Maximale Férderung mit 75% der Férderfdhigen Kosten.

Anteil Land Baukosten (75%): 834.750€
Anteil Stadt Baukosten (25 %): 278.250 €
Anteil Stadt Planungskosten: 192.000 €
Gesamianteil Stadt: 470.250 €
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EU LahnstraBe, Strecke 2651 km 164,264 Variantenuntersuchung

Erluterung FuBnoten:

1) Die Baukosten der Bahnbriicke wurde durch die Bahn ermittelt.

2) Die Planungskosten der Bahnbriicke wurden durch die Bahn ermittelt.

3) Die Planungskosten bis zu 10% der Baukosten werden iiber den Kostenteilungsschliissel aufgeteilt.

4) Planungskosten des Briickenbauwerks die iiber 10% der Baukosten hinausgehen, werden durch die
Bahn getragen.

5) Die Stadt GieBen bezuschusst der Bahn ein neues Bauwerk, das in den Besitz der Bahn Gibergeht.
Aus diesem Grund zahlt die Bahn einen Vorteilsausgleich an die Stadt.

6) Baukosten und Planungskosten abziiglich des Vorteilsausgleich

7) Abziglich der anteiligen Planungskosten der Bahn und der StraBenplanungskosten
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