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Verzeichnis der Abkiirzungen

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift

B Bundesstralie

BE Baustelleneinrichtung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung

dB(A) Dezibel (Frequenzbewertung A)

DGM Digitales Gelandemodell

EU Eisenbahniiberfiihrung

Fass. Fassade

FZS fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle

HR Himmelsrichtung

ID-Nr. Identifikationsnummer

10 Immissionsort

IP Immissionspunkt

IRW Immissionsrichtwert nach AVV Baularm

Ki Impulszuschlag

K Tonhaltigkeitszuschlag

LoD 1 Level of Detail 1

Lden 24 Stunden-Pegel

Lnight Nachtpegel

L Beurteilungspegel

Lwa A-bewerteter Schallleistungspegel

Lwa,max Maximal-Schallleistungspegel (Frequenzbewertung A)

Lwa,r A-bewerteter Schallleistungspegel, bezogen auf den Beurteilungszeitraum

Lwa,r ges Gesamt-Schallleistungspegel, bezogen auf den Beurteilungszeitraum (Fre-
quenzbewertung A)

m Meter

Nutz Gebietsnutzung

Osm OpenStreetMap

SPMT Self-Propelled Modular Transporter

WIB Walzlager in Beton

Bauliche Nutzungen

Gl Industriegebiet

GE Gewerbegebiet

KGA Kleingartenanlage

Ml Mischgebiet

SCH Schule/Universitat

SO Sondergebiet

WA Allgemeines Wohngebiet

WR Reines Wohngebiet
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1 Angaben zum Auftrag

Im Folgenden werden der Anlass und die Aufgabenstellung der Untersuchung dargelegt. An-
schliefend erfolgt eine Beschreibung der Baumalinahme.

1.1 Anlass und Aufgabenstellung:

An der Bahnstrecke 3702 ist in Bahn-km 164,259 die Erneuerung der Eisenbahntberfihrung
(EU) Lahnstrale Il in Giel3en geplant.

Im Rahmen einer Baularmabschatzung ist die schalltechnische Situation wahrend der Bauphase
anhand von maligeblichen, larmintensiven Arbeitsgangen zu untersuchen und mit den Immissi-
onsrichtwerten der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bau-
larm) - Gerauschimmissionen -“[2] zu vergleichen.

Erganzend werden die baubedingten Erschitterungen nach DIN 4150-Teil 2 und Teil 3 betrach-
tet.

Auftraggeber:

DB InfraGO AG
1.II-MI-K-K

HahnstralRe 49

60528 Frankfurt a. Main

Ansprechpartner:

Bastian Nootbaar
Tel.: +49 175 224 7477
E-Mail: bastian.nootbaar@deutschebahn.com

Auftragnehmer:

DB Systemtechnik GmbH

Akustik und Erschitterungen (TT.TVE 351)
VolckerstralRe 5

80939 Miinchen

Ansprechpartner:

Daniel Braun
Tel. +49 89 1308 49354
E-Mail: daniel.braun@deutschebahn.com

Verteiler des Berichtes:
Auftraggeber: digital,
aufstellende Fachabteilung: digital.
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1.2 Beschreibung des Vorhabens

Gegenstand der vorliegenden Untersuchung ist die Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung (EU)
LahnstraRe Il in km 164,259 der Strecke 3702. Die Strecke 3702 ist im betreffenden Bereich
eingleisig und elektrifiziert, wahrend die Eisenbahniiberfiihrung in der Breite fiir zwei Gleise aus-
gelegtist. Ein 2-gleisiger Ausbau ist derzeit nicht geplant. Die EU kreuzt bei km 164,259 hdhenfrei
die Lahnstralie in Gielsen.

Etwa 30 m sidlich der eingleisigen Strecke 3702 verlauft die zweigleisige Strecke 2651. Das
Uberflihrungsbauwerk an der Strecke 2651 ist nicht von der BaumaRRnahme betroffen bzw. wurde
im Jahr 2019 erneuert.

Die bestehende EU LahnstraRRe Il ist als eine Deckbriicke aus dem Baujahr 1955 mit einem WIB-
Uberbau ausgefiihrt. Das Bestandsbauwerk ist fiir zwei Gleise ausgelegt und hat eine Gesamt-
breite von ca. 9,74 m. Im Bereich des ehemaligen zweiten Gleises verlauft die Kabeltrasse im
Betonkabelkanal.

Das neue, geplante Bauwerk wird als Stahlbetonhalbrahmen ausgefiihrt und wird ebenfalls zwei-
gleisig ausgelegt. Die Installation eines zweiten Gleises ist zum Stand der vorliegenden Untersu-
chung weiterhin nicht vorgesehen.

Als Herstellungsverfahren der geplanten Rahmenbriicke wird eine seitliche Herstellung des
neuen Bauwerkes und dessen Einfahren mittels SPMT! gewahlt, damit die Eingriffe in den Lei-
tungsbestand und erforderliche MalRnahmen zum Baugrubenverbau minimiert und der Individu-
alverkehr auf der LahnstralRe mit geringen Einschrankungen (Baustellenverkehr) aufrecht erhal-
ten werden konnen [25], [26], [27].

Als Baustelleneinrichtungsflachen sind die Flurstiicke 30/9, 30/11, 303/6 und 27/6 der Stadt Gie-
Ren, Anteile des Flurstiicks 86/68 der BundesstralRenverwaltung (verwaltet durch die Hessische
Landesgesellschaft in Gielsen) sowie bei Bedarf landwirtschaftlich genutzte Flachen siidwestlich
der B 49-Briicke vorgesehen. Die Lage der BE-Flachen kann Anlage 2, Blatt 2.1 entnommen
werden. Das neue Rahmenbauwerk kann komplett innerhalb der BE-Flache auf den Flurstiicken
30/11 und 303/6 auf dem vorhandenen Geldandeniveau hergestellt werden.

In einer insgesamt ca. 10-tdgigen Totalsperrung im Jahr 2027 (derzeitiger Planungsstand) wer-
den zu Beginn der Baumalinahme zwei Kabelhilfsbriicken eingebaut und die vorhandenen Be-
standskabel in die provisorische Trasse verlegt. Danach wird das bestehende Bauwerk riickge-
baut und im Schutze eines Baugrubenverbaus der Bodenaustausch fiir die Flachgriindung des
neuen Rahmenbauwerks eingebaut. Im Zuge der Streckensperrung wird nach dem Riickbau des
Bestandsbauwerks das seitlich hergestellte Rahmenbauwerk mittels SPMT in die Endlage ver-
fahren und auf das geplante Griindungsniveau abgesenkt.

Die Arbeiten finden vorwiegend im Tageszeitraum und an Werktagen statt. Zudem sind an Sonn-
und Feiertagen sowie im Nachtzeitraum Bautatigkeiten im Zuge der 10-tagigen Totalsperrung
vorgesehen (vgl. Abschnitt 5.2 bzw. Anlage 1).

Der Beginn der Erneuerung der EU LahnstraRe Il ist fiir Anfang 2027 vorgesehen. Die erforderli-
che Bauzeit bis zur Verkehrsiibergabe wird mit ca. 8 Monaten veranschlagt Die im Zuge der Bau-
malinahme notwendigen Rodungsarbeiten werden voraussichtlich zwischen Oktober 2026 und
Februar 2027 durchgefiihrt. Konkrete Angaben zu Zeitraumen sind zum derzeitigen Stand der
vorliegenden Untersuchung (Juni 2024) nicht moglich.

L Ein Self-Propelled Modular Transporter (SPMT), dt. Modulfahrzeug mit eigenem Antrieb, ist eine fahrbare
Plattform mit mehreren Achsen und eigenem Antrieb. Ein SPMT ermdglicht den Transport von sehr grolRen
Bauteilen.
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Die larmintensivsten BaumaRnahmen bestehen in erster Linie aus den geplanten Abbruch- und
Rammarbeiten. Eine Ubersicht der betrachteten Arbeitsgange mit der Auflistung der einzelnen
Baugerate sowie der geplanten Einsatzzeiten ist Tabelle 7 (Abschnitt 5.2) zu entnehmen. Die
Lage der BE-Flachen und die Herstellfliche des Rahmenbauwerks ist in Anlage 2 (Blatt 2.1)
dargestellt.

2  Grundlagen

Baustellen sind als nicht genehmigungsbediirftige Anlagen gemaf § 3 Abs. 5 des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG [1]) einzustufen. Nach § 22 Abs. 1 und § 3 Abs. 1 BImSchG hat
der Betreiber nicht genehmigungsbediirftiger Anlagen sicherzustellen, dass schadliche Umwelt-
einwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach dem
Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen miissen auf ein Mindestmalf3
beschrankt werden.

2.1 AVV Baularm

Die Beurteilung von Baularm erfolgt entsprechend § 66 Abs. 2 BImSchG nach der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerdauschimmissionen (AVV Baularm) [2].

Die AVV Bauldarm konkretisiert flir Gerduschimmissionen von Baustellen den unbestimmten
Rechtsbegriff der schadlichen Umwelteinwirkungen und legt Immissionsrichtwerte (IRW) in Ab-
hangigkeit von der baulichen Nutzung fiir den Tages- und Nachtzeitraum fest.

Die AVV Baularm unterscheidet folgende Beurteilungszeitraume:
" tags (07.00 Uhr - 20.00 Uhr),
= nachts (20.00 Uhr - 07.00 Uhr).

Werktage sowie Sonn-/ Feiertage werden nicht unterschieden.

Die Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm in Abhangigkeit von der Gebietsnutzung sind in Ta-
belle 1 angegeben.
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Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm [2].

Gebiete nach AVV Baularm [2]

Immissionsricht-
werte in dB(A)

Gebietskatego-
rien in Anleh-

nung an die
tags nachts BauNVO [4]
Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen Industriegebiet
und Wohnungen fiir Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fiir 70 70 A us(rcl-]el)ge €
Aufsichts- und Bereitschaftspersonen untergebracht sind.
Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen unterge- Gewerbegebiet
. 65 50
bracht sind. (GE)
Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen Mischgebiet
weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend 60 45 (MI)*
Wohnungen untergebracht sind.
gﬁdbiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht 55 40 C\Illgﬁ::geeigiist
' (WA)**
. . s on Reines
Gebiete, in d hlieRlich Woh t bracht
sisdlee in denen ausschliefldlich Wohnungen untergebrac 50 35 Wohngebiet
' (WR)
Sondergebiet/
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35 Kurgebiet
(SO)

Hinweis: Die in der Tabelle 1 angegebenen Gebietskategorien der BauNVO entsprechen nicht in vollem Umfang den
Gebietsdefinitionen der AVV Bauldarm. Der Einfachheit begriindet wird fiir die Bezeichnung der Gebietskategorie nach

AVV Bauldarm der in Spalte 4 festgelegte Name (Abkirzung) fiir die Gebietskategorie verwendet.

*) SchlieRt Dorfgebiete (MD), Kerngebiete (MK) und Wohnen im AuRenbereich (AU) mit ein. Fiir Kleingartenanlagen
wird die Schutzbediirftigkeit eines Mischgebietes im Tageszeitraum zugrunde gelegt.

**) Schlieft Kleinsiedlungsgebiete (WS) mit ein. Fiir Bildungseinrichtungen wird die Schutzbediirftigkeit eines Allge-

meinen Wohngebietes zugrunde gelegt.

Fir die Zuordnung der Immissionsorte zu den in Nr. 3.1.1 genannten Gebieten gelten nach

Nr. 3.2 AVV Bauldarm folgende Grundsatze:

= Sind im Bebauungsplan Baugebiete festgesetzt, die den in Tabelle 1 aufgefiihrten Gebie-
ten entsprechen, so ist vom Bebauungsplan auszugehen.

= Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich
von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist von der tatsachli-

chen baulichen Nutzung des Gebietes auszugehen.

= |st ein Bebauungsplan nicht aufgestellt, so ist die tatsachliche bauliche Nutzung zugrunde

zu legen.

Zur Ermittlung des Beurteilungspegels ist nach Nr. 6.7.1 AVV Baularm von dem Wirkpegel unter
Berticksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der Baumaschinen eine Zeitkor-

rektur entsprechend Tabelle 2 abzuziehen.
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Tabelle 2: Zeitkorrektur des Beurteilungspegels nach der Betriebsdauer von Baumaschinen.

Durchschnittliche tdgliche Betriebsdauer in der Zeit von
- - Zeitkorrektur
7 Uhr bis 20 Uhr (tags) 20 Uhr bis 7 Uhr (nachts)
bis 2,5 h bis 2 h 10 dB(A)
tber 2,5 h bis 8 h Uber 2 h bis6 h 5 dB(A)
Uber 8 h Uber 6 h 0 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen nach Abschnitt 3.1.3 AVV Baularm die Immissions-
richtwerte in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Giberschreiten.

Lasst sich eine Larmvorbelastung im Umfeld der Baustelle feststellen, welche im Mittel tiber den
Immissionsrichtwerten der AVV Baularm liegt, kommt gemal Urteil des Bundesverwaltungsge-
richts zum Bau der U-Bahnlinie 5 in Berlin [22] im Grundsatz eine Anhebung der Immissionsricht-
werte in Betracht. Der angehobene Immissionsrichtwert wird dabei als fachplanerische Zumut-
barkeitsschwelle (FZS) bezeichnet.

In Bezug auf Abschnitt 4.1 der AVV Baularm kann von MaBnahmen zur Larmminderung abgese-
hen werden, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen infolge nicht nur gelegentlich ein-
wirkender Fremdgerausche keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen eintreten
[2].

Von der Stilllegung der Baumaschine kann nach Abschnitt 5.2.2 AVV Baularm trotz Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten

= zur Verhitung oder Beseitigung eines Notstandes oder zur Abwehr sonstiger Gefahren
far die offentliche Sicherheit oder Ordnung oder

= im offentlichen Interesse

dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen.

2.2 Hessisches Feiertagsgesetz (HFeiertagsG)

Nach § 6 des Hessischen Feiertagsgesetzes sind Arbeiten verboten, die geeignet sind, die
aulRere Ruhe des Tages zu beeintrachtigen. Weiterhin sind nach § 6 Abs. 3 des Gesetzes auch
bei erlaubten Arbeiten unnétige Stérungen und Gerausche zu vermeiden. Ausnahmen von den
Beschrankungen und Verboten kann durch die értlichen Ordnungsbehdérden nach § 14 Abs. 1
HFeiertagsG gewahrt werden [3].

3  Ortliche Gegebenheiten

Fir den immissionsrelevanten Bereich um die Eisenbahniiberfiihrung LahnstralRe Il in GielRen
bestehen teilweise rechtskraftige Bebauungsplane [24]. Fiir die unbeplanten Bereiche erfolgt eine
Einschatzung der baulichen Nutzung gemalf? §2 - §11 BauNVO [4] anhand der tatsachlichen Nut-
zung [34].

Die EU LahnstraRe Il befindet sich ca. 2,5 km siidwestlich des Stadtzentrums der Universitits-
stadt Giel3en im Bundesland Hessen bzw. ca. 1,1 km siidlich des Bahnhofes Gielien. Das Be-
standsbauwerk Uberfiihrt die eingleisige, elektrifizierte Strecke 3702 (iber die LahnstraRe. Die
Trasse verlduft in Dammlage. Im Siidosten der EU LahnstraRe Il schlieRt sich im weiteren Stra-
Renverlauf die EU LahnstraRe | in ca. 30 m Entfernung an.

Unmittelbar stidlich der EU LahnstraRRe Il verlauft der ,GieRener Ring®“ (B49) und die Bahnstre-
cke 2651, die uber die EU LahnstraRe | geftihrt wird. Stidlich des ,,GielRener Rings® sind die Klein-
gartenanlage ,An dem Schildberg® und ein Mischgebiet entlang der Frankfurter Stralle
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vorhanden. Fir Kleingartenanlagen wird die Schutzbediirftigkeit eines Mischgebietes im Tages-
zeitraum zugrunde gelegt. Stdlich der zuvor beschriebenen Bereiche befinden sich Allgemeine
Wohngebiete und Mischgebiete. In ca. 450 m Entfernung siidwestlich der EU LahnstraRe Il liegt
ein Campingplatz. Dieser wird hinsichtlich der Schutzbediirftigkeit als Mischgebiet eingestuft.

Im Westen der EU LahnstraRe Il verlauft der ebenfalls der ,GieRener Ring* (B 49). In diesem
Bereich erstrecken sich landwirtschaftlich genutzte Flachen ohne Wohnbebauung.

Nordlich der EU befinden sich im naheren Umfeld Gewerbegebiete. Westlich der Gewerbegebiete
erstrecken sich landwirtschaftlich genutzte Flachen. In ca. 2 km nordwestlicher Entfernung liegt
die Ortschaft Heuchelheim mit Allgemeinen Wohngebieten und gewerblich genutzten Flachen.

Im unmittelbaren Gstlichen Bereich der EU LahnstraRe Il befinden sich Gleisanlagen. Siidéstlich
der El.!_ zweigt von der LahnstralRe ein Betonweg ab, iber den der Gleisbereich erreicht werden
kann. Ostlich der Bahnanlagen erstrecken sich Allgemeine Wohngebiete und Mischgebiete.

Dariiber hinaus sind 6stlich und nordéstlich der BaumaRnahme Objekte mit besonders hoher
Schutzbediirftigkeit nach der AVV Baularm vorhanden. Etwa 600 m norddstlich der Baumaliname
liegt das Seniorenpflegeheim ,Pflege- und Fdérderzentrum St. Anna“ in der Hermann-Levi-
StralRe 2. Im Bereich zwischen ca. 1.000 m bis 1.600 m norddstlich der Baumalinahme sind meh-
rere Gebaude bzw. Gebaudeteile des Universitatsklinikums ,Gielien-Marburg® (Justus-Liebig-
Universitat) vorhanden.

Abbildung 1 zeigt eine Umgebungskarte der 6rtlichen Situation mit der nachstgelegenen Bebau-
ung. Abbildung 2 zeigt eine Umgebungskarte mit groflerem Umgebungsbereich.
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Abbildung 1: Umgebungskarte mit geplanter Baumalnahme ,EU LahnstraRe II* (eingleisig, rote Markierung) und
Lage der schon fertig gestellten ,EU LahnstraRe I (zweigleisig, blauer Pfeil), Nahbereich [32].
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Abbildung 2: Umgebungskarte mit Lage der geplanten BaumaRBnahme ,EU LahnstraRe II* (rote Markierung), groRerer
Umgebungsbereich [32].

4 Larmvorbelastung

Nachfolgend wird iberprift, ob aufgrund vorhandener Larmvorbelastungen eine Anhebung der
in Tabelle 1 angegebenen Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm gerechtfertigt ist.

Zur Ermittlung der Larmvorbelastungen werden die online verfligharen Larmkartierungen des
Hessisches Landesamtes flir Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) fiir den StraRenver-
kehr [30] sowie die Larmkartierungen des Eisenbahnbundesamtes fiir den Schienenverkehr [31]
herangezogen. Mit deren Hilfe lassen sich die Schwerpunkte der Larmvorbelastung im Bereich



Bericht: 21-66317-TT.TVE 351 Seite 15 von 49

der BaumaRnahme bestimmen. Die Larmkartierungen sind online unter den Quellen [30] und [31]
in hoher Auflésung einsehbar.

Eine Anhebung der Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm kommt in Betracht, solange die
Summe der Beurteilungspegel aus den Immissionen der Vorbelastung und denen des Baubetrie-
bes nicht maRgeblich héher als die Larmvorbelastung selbst ist. Demzufolge darf der Immissi-
onsbeitrag aus den baubedingten Schallimmissionen bei einer Anhebung der Immissionsricht-
werte nicht zu einer relevanten Zusatzbelastung fiihren. Das ist in der Regel der Fall, wenn die
baubedingten Schallimmissionen mindestens 10 dB unter den Schallimmissionen der Vorbelas-
tung liegen. Die Hohe der Pegel, bei denen keine zusatzliche Immissionsbelastung durch die
baubedingten Schallimmissionen vorliegt, wird als fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle (FZS)
bezeichnet.

Der Immissionspegel aus dem Schienen- bzw. Strallenverkehrslarm muss daher beispielsweise
far Allgemeine Wohngebiete mindestens 65 dB(A) im Tageszeitraum und 50 dB(A) im Nachtzeit-
raum bzw. fiir Mischgebiete mindestens 70 dB(A) im Tageszeitraum und 55 dB(A) im Nachtzeit-
raum betragen, um einen héheren Immissionsrichtwert ansetzen zu kénnen.

4.1 Schienenverkehr

Die Larmkarten fiir den Schienenverkehr beinhalten jeweils den 24-Stunden-Pegel (Lden) und den
Nachtpegel (Lnigh). Diese Larmindizes nach EU-Umgebungslarmrichtlinie unterscheiden sich de-
finitionsgemal von den in Deutschland fiir die Beurteilung der Larmbelastung geltenden Beurtei-
lungspegeln. Allerdings kénnen die nach EU-Umgebungslarmrichtlinie ermittelten Pegel (insbe-
sondere der Lnigh-Wert) zur orientierenden Ermittlung der Larmvorbelastung herangezogen wer-
den [8], [31].

In den Larmkartierungen des Eisenbahn-Bundesamtes der Runde 4 (Juni 2022 - derzeit aktueller
Stand) [31] sind die Bahnstrecke 3702 (eingleisige Bahnstrecke EU LahnstraRe Il), die Bahnstre-
cke 2651 (zweigleisige Bahnstrecke EU LahnstraRe 1), die davon 6stlich verlaufenden Bahnstre-
cken 3900/3704 sowie die von der EU LahnstraRRe Il siidlich verlaufende Bahnstrecke 3703 die
Schallimmissionen in Form des Lgen-Pegels und des Laign-Pegels erfasst.

Tageszeitraum:

Fir den Tageszeitraum stehen fir die relevanten Hauptverkehrsstrecken nur der Tag-Abend-
Nacht-Larmindex Lgen zur Verfigung. Aufgrund der Mittelung tber den Tages-, Abend- und Nacht-
zeitraum sowie der Vergabe von Zuschlagen abends und nachts kann der Beurteilungspegel Lgen
fiir den Schienenverkehr nur zur orientierenden Ermittlung der Larmvorbelastung herangezogen
werden, da der Beurteilungszeitraum des Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lgen nicht mit dem Beur-
teilungszeitraum der AVV Baularm tbereinstimmt.

Abbildung 3 zeigt einen Auszug aus der Larmkartierung des Verkehrstragers Schiene fiir den
Beurteilungszeitraum Lgen. Die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle (FZS) fiir die baubeding-
ten Schallimmissionen istin Tabelle 3 angegeben und ergibt sich aus dem Beurteilungspegel der
Vorbelastung L¢en abzliglich des 10 dB-Abschlages.
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Tabelle 3: Fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle (FZS) fiir den Tageszeitraum (abgeleitet aus dem Beurteilungspe-
gel Lden fiir den Tag-Abend-Nachtzeitraum und hilfsweise herangezogen fiir den Tageszeitraum). Bei eingeklammerten
Gebietsnutzungen ist eine entsprechende Nutzung innerhalb des angegebenen Kartenfarbenbereiches nicht erkenn-

bar.

Beurteilungspegel .
Leen (hilfsweise her- Fachplanerische Betroffene
Kartenfarbe angezogen fiir Ta- Zumutbarkeits-
gezog . Nutzungen
dB(A)
Lila >70 > 60 (MI), (WA), (WR), (SO)
Rot 65 bis 69 55 bis 59 WA, (WR), (SO)
orange 60 bis 64 50 bis 54 (WR), (SO)
hellgriin 55 bis 59 45 bis 49 (S0)

Unter Berlicksichtigung der Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm fiir den Tageszeitraum
kommt aus fachlicher Sicht unter Einbeziehung des Nutzungscharakters eine Anhebung der Im-
missionsrichtwerte (IRW) fiir einzelne Gebaude in den Allgemeinen Wohngebieten in Betracht.
An gleisnahen Gebauden konnen die Immissionsrichtwerte um bis zu ca. 5 dB, d. h. auf maximal
60 dB(A) angehoben werden.

Greift man die Ergebnisse der vorliegenden Untersuchung (siehe Kapitel 6 ff. bzw. Anlage 2)
vorweg, so erkennt man, dass im Tageszeitraum der Bereich mit Richtwertiiberschreitungen auf-
grund der baubedingten Schallimmissionen nicht in einem Allgemeinen Wohngebiet liegt.

Die Larmvorbelastung des Verkehrstragers Schiene hat somit im Tageszeitraum keinen Einfluss
auf die Baularmprognose.
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Abbildung 3: Auszug aus der Larmkartierung des Verkehrstriger Schiene fiir den nidheren Umgebungsbereich der EU
LahnstraRe II; dargestellt ist der Beurteilungspegel Lden fiir den Tag-Abend-Nachtzeitraum [31]. Die Larmkartierung ist
online [31] in hoher Auflésung einsehbar.

Nachtzeitraum:

Aus der Larmkartierung fir den Verkehrstrager Schiene (siehe Abbildung 4) kann der Beurtei-
lungspegel fir den Nachtzeitraum Lagne ermittelt werden. Die fachplanerische Zumutbarkeits-
schwelle fiir die baubedingten Schallimmissionen ist in Tabelle 4 angegeben und ergibt sich aus
dem Beurteilungspegel der Vorbelastung Lnigh: abzuiglich 10 dB.
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Tabelle 4: Fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle fiir den Nachtzeitraum (abgeleitet aus dem Lnignt). Bei eingeklam-
merten Gebietsnutzungen ist eine entsprechende Nutzung innerhalb des angegebenen Kartenfarbenbereiches nicht
erkennbar.

Beurteilungspegel Pk Betroffene
Kartenfarbe Lnignt in dB(A) Zumutbarkeits- Nutzungen
night schwelle in dB(A) 8
GE), (MI), (WA), (WR),
lila >70 > 60 (GE), ( )(S(O) ) (WR)
GE), (Ml), (WA), (WR),
rot 65 bis 69 55 bis 59 (GE). ( )(S(O) ) (WR)
orange 60 bis 64 50 bis 54 (GE), MI, WA, (WR), (SO)
griin 55 bis 59 45 bis 49 MI, WA, (WR), (SO)
hellblau 50 bis 54 40 bis 44 WA, (WR), (SO)
dunkelblau 45 bis 49 35 bis 39 (WR), (SO)

Unter Berilicksichtigung der Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm fiir den Nachtzeitraum
kommt aus fachlicher Sicht eine Anhebung der Immissionsrichtwerte unter Einbeziehung des
Nutzungscharakters an Gebauden in der Nahe der Bahnanlagen in Betracht.

In den Mischgebieten konnen die Richtwerte an einzelnen, unmittelbar zur Bahnstrecke gelege-
nen Gebauden um maximal ca. 10 dB auf maximal ca. 55 dB(A) angehoben werden. In den All-
gemeinen Wohngebieten ist aus fachlicher Sicht eine Anhebung der Richtwerte an Gebauden im
unmittelbaren Bereich der Gleisanlagen um bis zu maximal ca. 15 dB gerechtfertigt, d. h. der
maximal angehobene IRW betragt ebenfalls 55 dB(A).

Zwar erscheinen die aufgefiihrten Werte zur Anhebung der Immissionsrichtwerte vergleichsweise
hoch, dies ist aber hauptsachlich dem Umstand geschuldet, dass die Immissionsrichtwerte im
Nachtzeitraum bereits bei 40 dB(A) (= IRW fiir Allgemeine Wohngebiete) bzw. 45 dB(A) (= IRW
fir Mischgebiete) beginnen. Eine Anhebung der Immissionsrichtwerte (iber ca. 55 dB(A) fiir All-
gemeine Wohngebiete bzw. Mischgebiete hinaus kommt aus fachlicher Sicht nicht in Betracht.

Greift man die Ergebnisse der vorliegenden Untersuchung (siehe Kapitel 6, u. a. Tabelle 8) vor-
weg, so kann man davon ausgehen, dass bei einer Anhebung der Immissionsrichtwerte weiterhin
mit hohen Uberschreitungen - insbesondere im Nahbereich der BaumaBnahme - zu rechnen ist.

Die Beruicksichtigung der Larmvorbelastung hatte in diesem Fall nur Auswirkungen auf Gebaude,
welche sich weiter entfernt zur BaumaRnahme befinden und an welchen sich nur geringe Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm bzw. vergleichsweise geringe Be-
urteilungspegel prognostizieren lassen. Zum Beispiel wiirden die Richtwertliberschreitungen in
den Allgemeinen Wohngebieten im Bereich von Kleinlinden entfallen.

Da die Hauptlarmkonflikte durch die Berticksichtigung der Larmvorbelastung aus dem Schienen-
verkehr im Nachtzeitraum weiterhin bestehen bleiben, wird auf eine tiefergehende Aufschliisse-
lung der einzelnen Gebaude, an denen die Immissionsrichtwerte erh6ht werden kdnnten, verzich-
tet.

Der Einfluss der Larmvorbelastung der Bahnstrecken auf die gesamte Baularmsituation im Nacht-
zeitraum wird aus fachlicher Sicht insgesamt als gering angesehen.
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Abbildung 4: Auszug aus der Larmkartierung des Verkehrstriager Schiene fiir den naheren Umgebungsbereich der EU
LahnstraRe II; dargestellt ist der Beurteilungspegel Lnight fiir den Nachtzeitraum [31]. Die Larmkartierung ist online [31]
in hoher Auflésung einsehbar.

4.2 StraRenverkehr

Die Larmkarten fiir den Strallenverkehr [30] beinhalten jeweils den 24-Stunden-Pegel (Lgen) und
den Nachtpegel (Lngn). Die Larmkarten werden entsprechend der Berechnungsvorschrift
CNOSSOS-EU [10] berechnet.

Diese Larmindizes nach EU-Umgebungslarmrichtlinie unterscheiden sich wie beim Schienenver-
kehr definitionsgemald von den Beurteilungspegeln nach der AVV Baularm. Allerdings kénnen die
nach EU-Umgebungslarmrichtlinie ermittelten Pegel zur orientierenden Ermittlung der Larmvor-
belastung herangezogen werden [8], [30].
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Die Larmkartierung des Verkehrstragers Strale umfasst die Hauptverkehrsstralien im Bereich
der BaumaRnahme EU LahnstraRe Il. Die fiir die Gerduschsituation relevante maRgebliche
StraRe im unmittelbaren Bereich der BaumaRnahme der EU ist die BundesstraRe ,GieRener
Ring® (B 49). Im weiteren Umfeld sind zudem weitere HauptverkehrsstraRen vorhanden (vgl. Ab-
bildung 5 und Abbildung 6).

Tageszeitraum:

Fir den Tageszeitraum steht fiir die HauptverkehrsstralRen nur der Tag-Abend-Nacht-Larmindex
Leen zur Verfugung. Aufgrund der Mittelung tGber den Tages-, Abend- und Nachtzeitraum sowie
der Vergabe von Zuschlagen abends und nachts kann der Beurteilungspegel Lgen fiir den Stra-
Renverkehr zur Ermittlung der Larmvorbelastung nur orientierend herangezogen werden, da der
Larmindex Lgen nicht mit dem Beurteilungszeitraum nach der AVV Baularm Gibereinstimmt.

Abbildung 5 zeigt einen Auszug aus der Larmkartierung des Verkehrstragers StralRe fiir den Be-
urteilungszeitraum Lgen.

Die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle (FZS) in Tabelle 5 fiir die baubedingten
Schallimmissionen wird aus dem Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lgen und dem Abzug von 10 dB
ermittelt.

Tabelle 5: Fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle (FZS) fiir den Tageszeitraum fiir die HauptverkehrsstraRen (abge-
leitet aus dem Beurteilungspegel Lden fiir den Tag-Abend-Nachtzeitraum und hilfsweise herangezogen fir den Tages-
zeitraum). Bei eingeklammerten Gebietsnutzungen ist eine entsprechende Nutzung innerhalb des angegebenen Kar-
tenfarbenbereiches nicht erkennbar.

Beurteilungspegel - .
Laen (hilfsweise her- | Fachplanerische
Kartenfarbe angezogen fiir Ta- Zumutbarkeits- ssng':e:z
geszeitraum) in | schwelle in dB(A) g
dB(A)
. (GE), (MI), (WA),
dunkellila >75 > 65 (WR), (SO)
helliila 70 bis 74 60 bis 64 (MD), (WA), (WR),
(S0)
rot 65 bis 69 55 bis 59 WA, (WR), (SO)
orange 60 bis 64 50 bis 54 (WR), (SO)
grin 55 bis 59 45 bis 59 (S0)

Unter Berlicksichtigung der Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm fiir den Tageszeitraum
kommt aus fachlicher Sicht eine Anhebung der Immissionsrichtwerte um bis zu ca. 5 dB an ein-
zelnen Gebauden in den Allgemeinen Wohngebieten im unmittelbaren Bereich der Hauptver-
kehrsstraRen in Betracht. Die Immissionsrichtwerte (IRW) in den Allgemeinen Wohngebieten kon-
nen also auf maximal ca. 60 dB(A) angehoben werden.

Greift man die Ergebnisse der vorliegenden Untersuchung (siehe Kapitel 6 ff. bzw. Anlage 2)
vorweg, so erkennt man, dass im Tageszeitraum der Bereich mit Richtwertiiberschreitungen auf-
grund der baubedingten Schallimmissionen nicht in einem Allgemeinen Wohngebiet liegt.

Die Larmvorbelastung des Verkehrstragers StralRe hat somit im Tageszeitraum keinen Einfluss
auf die Baularmprognose.
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Abbildung 5: Auszug aus der Larmkartierung fiir den Verkehrstrager Stralle; dargestellt ist der Beurteilungspegel Lden
fir den Tag-Abend-Nachtzeitraum [30]. Die Larmkartierung ist online [30] in hoher Auflésung einsehbar.

Nachtzeitraum:

Aus der Larmkartierung fiir den Verkehrstrager StraRe (siehe Abbildung 6) kann der Beurteilungs-
pegel fiir den Nachtzeitraum Lyign: ermittelt werden. Der Beurteilungspegel Luign: flir den StralRen-
verkehr wird zur Ermittlung der Larmvorbelastung orientierend herangezogen, da der Larmindex
Lnight nicht mit dem Beurteilungszeitraum nach der AVV Baularm Gbereinstimmt.

Die fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle fiir die baubedingten Schallimmissionen ist in

Tabelle 6 angegeben und ergibt sich aus dem Beurteilungspegel der Vorbelastung Ligh: abzliglich
10 dB.
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Tabelle 6: Fachplanerische Zumutbarkeitsschwelle fiir den Nachtzeitraum fiir die Hauptverkehrsstralen (abgeleitet aus
dem Lnight). Bei eingeklammerten Gebietsnutzungen ist eine entsprechende Nutzung innerhalb des angegebenen Kar-
tenfarbenbereiches nicht erkennbar.

Beurteilungspegel Pk Betroffene
Kartenfarbe Lnignt in dB(A) Zumutbarkeits- Nutzungen
night schwelle in dB(A) 8
GE), (MI), (WA), (WR),
dunkellila =75 > 65 (GE), ( )(S(O) ) (WR)
E), (MI A R
helllila 70 bis 74 60 bis 64 (GE), (MD, (WA), (WR),
(SO)
GE), (M), (WA), (WR),
rot 65 bis 69 55 bis 59 (GE). ( )(S(O) ) (WR)
orange 60 bis 64 50 bis 54 (GE), MI, WA, (WR), (SO)
griin 55 bis 59 45 bis 49 MI, WA, (WR), (SO)
hellblau 50 bis 54 40 bis 44 WA, WR, (SO)
dunkelblau 45 bis 49 35 bis 39 WR, (SO)

Unter Berlicksichtigung der Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm fiir den Nachtzeitraum
kommt aus fachlicher Sicht eine Anhebung der Immissionsrichtwerte unter Einbeziehung des
Nutzungscharakters an Gebauden in der Nahe der HauptverkehrsstralBen in Betracht.

In den Mischgebieten kénnen die Richtwerte an einzelnen, unmittelbar zu den Hauptverkehrs-
straRen gelegenen Gebdauden um maximal ca. 10 dB bzw. auf maximal ca. 55 dB(A) angehoben
werden. In den Allgemeinen Wohngebieten ist aus fachlicher Sicht eine Anhebung der Richtwerte
an Gebauden im unmittelbaren Bereich der HauptverkehrsstraRen um bis zu maximal ca. 15 dB
gerechtfertigt, d. h. der maximal angehobene IRW betragt ebenfalls ca. 55 dB(A). Im Reinen
Wohngebiet in einer Entfernung von ca. 1.500 m stidwestlich der Baumafnahme ist eine Anhe-
bung um ca. 10 dB auf maximal ca. 45 dB(A) mdglich.

Zwar erscheinen die aufgefiihrten Werte zur Anhebung der Immissionsrichtwerte vergleichsweise
hoch, dies ist aber hauptsachlich dem Umstand geschuldet, dass die Immissionsrichtwerte im
Nachtzeitraum bereits bei 35 dB(A), 40 dB(A) bzw. 45 dB(A) beginnen (IRW fiir Reine Wohnge-
biete, Allgemeine Wohngebiete bzw. Mischgebiete). Eine Anhebung der Immissionsrichtwerte
Uber ca. 55 dB(A) fiir Allgemeine Wohngebiete bzw. fiir Mischgebiete hinaus kommt aus fachli-
cher Sicht nicht in Betracht.

Greift man die Ergebnisse der vorliegenden Untersuchung (siehe Kapitel 6, u. a. Tabelle 8) vor-
weg, so kann man davon ausgehen, dass bei einer Anhebung der Immissionsrichtwerte weiterhin
mit hohen Uberschreitungen - insbesondere im Nahbereich der Baumalinahme - zu rechnen ist.

Die Beriicksichtigung der Larmvorbelastung hatte in diesem Fall nur Auswirkungen auf Gebaude,
welche sich weiter entfernt zur BaumaRnahme befinden und an welchen sich nur geringe Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm bzw. vergleichsweise geringe Be-
urteilungspegel prognostizieren lassen. Zum Beispiel wiirden die Richtwertliberschreitungen des
Reinen Wohngebietes in ca. 1.500 m Entfernung stidwestlich der Baumalinahme entfallen.

Da die Hauptlarmkonflikte durch die Beriicksichtigung der Larmvorbelastung aus dem Straléen-
verkehr im Nachtzeitraum weiterhin bestehen bleiben, wird auf eine tiefergehende Aufschliisse-
lung der einzelnen Gebaude, an denen die Immissionsrichtwerte erhéht werden konnten, verzich-
tet.
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Der Einfluss der Larmvorbelastung der HauptverkehrsstraBen auf die gesamte Bauldarmsituation
im Nachtzeitraum wird somit aus fachlicher Sicht insgesamt als gering angesehen.
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Abbildung 6: Auszug aus der Larmkartierung fiir den Verkehrstrager StraRe; dargestellt ist der Beurteilungspegel Lnight
fir den Nachtzeitraum [30]. Die Larmkartierung ist online [30] in hoher Auflésung einsehbar.

4.3 Zusammenfassung der Larmvorbelastung

Fiir den Schienenverkehrslirm kommt im Bereich der EU LahnstraRe Il unter Beriicksichtigung
der Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm flir den Tageszeitraum keine Anhebung der Im-
missionsrichtwerte in Betracht. Im Nachtzeitraum kommt unter Berticksichtigung der Immissions-
richtwerte nach der AVV Baularm aus fachlicher Sicht eine Anhebung der Immissionsrichtwerte
an einzelnen Gebauden bzw. Gebaudeteilen in den Allgemeinen Wohngebieten und in den
Mischgebieten auf jeweils maximal ca. 55 dB(A) in Betracht. Dies betrifft insbesondere die zu den
Bahnanlagen nachstgelegenen Gebaude.

Eine Erh6hung der Immissionsrichtwerte aufgrund von Schallimmissionen durch den StraBen-
verkehr auf den HauptverkehrsstraRen wird fiir den Tageszeitraum in Teilbereichen der Allge-
meinen Wohngebiete als fachlich gerechtfertigt angesehen. Die Immissionsrichtwerte konnen auf
maximal ca. 60 dB(A) angehoben werden. Es sind insbesondere Gebaude betroffen, die sich im
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unmittelbaren Bereich der HauptverkehrsstralRen befinden. Im Nachtzeitraum kénnen an den Ge-
bauden entlang der Hauptverkehrsstraen die Immissionsrichtwerte auf maximal ca. 55 dB(A)
angehoben werden (Allgemeine Wohngebiete und Mischgebiete). Im Reinen Wohngebiete in ca.
1.500 m Entfernung sudwestlich zur Baumalinahme kénnen die Richtwerte um ca. 10 dB auf
maximal ca. 45 dB(A) angehoben werden.

Greift man die Ergebnisse der vorliegenden Untersuchung (siehe Kapitel 6, u. a. Tabelle 8) vor-
weg, so kann man davon ausgehen, dass bei einer Anhebung der Immissionsrichtwerte weiterhin
mit hohen Uberschreitungen - insbesondere im Nahbereich der Baumalinahme- zu rechnen ist.

Da die Hauptlarmkonflikte aufgrund der baubedingten Schallimmissionen auch mit Beriicksichti-
gung der Larmvorbelastung aus dem Schienen- und StralBenverkehr weiterhin bestehen bleiben,
wird auf eine tiefergehende Aufschliisselung der einzelnen Gebaude, an denen die Immissions-
richtwerte erhoht werden kdnnten, verzichtet.

In den weiteren Kapiteln bzw. in der vorliegenden Prognose wird somit eine Anhebung der Im-
missionsrichtwerte aufgrund der Larmvorbelastung nicht beriicksichtigt (,Worst-Case-Szenario®
zugunsten des Anwohners).

Relevante Larmvorbelastungen aus anderen Quellen (z. B. Gewerbe) liegen nach Einschatzung
aus einer Ortsbegehung [34] nicht vor. Fluglarm ist gemalR der Larmkartierung des Landes Hes-
sen im Bereich der EU LahnstraRe Il nicht relevant [30].

5 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Methodik der Untersuchung sowie die untersuchten larmintensiven Ar-
beitsgange vorgestellt. Diese bilden die Grundlage zur Bestimmung der baubedingten Schalle-
missionen.

5.1 Methodik der weiteren Untersuchung

Die zukiinftige Gerduschsituation wahrend der Bauphase an der EU LahnstraRe Il wird auf Grund-
lage des vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Bauzeitenplanes bzw. Vorplanungsberichtes
unter Annahme eines moglichen typischen Gerateeinsatzes abgeschatzt [25], [26], [27].

Ausgehend von den Emissionspegeln und Einwirkzeiten der jeweiligen Baumaschinen erfolgt die
Berechnung der Immission, d. h. die individuelle Gerauschbelastung.

Zur Berechnung der Immissionspegel wird ein akustisches Ausbreitungsmodell aufgebaut, wel-
ches auf einem digitalen Gelandemodell (DGM5) und einem 3D-Gebaudemodell (LoD2-Daten-
satz) basiert [28], [29]. Das digitale Gelandemodell DGM5 mit einer Gitterweite von 5 m wird mit
der Software Cadna/A in Hohenlinien umgewandelt, welche einem digitalen Gelandemodell
DGM5 (Gitterweite von 5 m) entsprechen. Der LoD2-Datensatz wird mit der Software Cadna/A in
einen LoD1-Datensatz konvertiert. Fiir die Hohe des resultierenden LoD1-Gebdudes wird die
mittlere Hohe der einzelnen Schragdacher verwendet [33].

Zur besseren Orientierung werden StralRen- und Schienenziige aus OSM-Daten importiert [32]
und dargestellt.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe der Software Cadna/A [33].

5.2 Auswahl der zu untersuchenden Arbeitsginge und Emissionsansitze

Die Berechnung der Emissionen wird auf Grundlage der vorliegenden Informationen zu den ein-
zelnen Bauarbeiten [25], [26], [27] unter Annahme von einem moglichen typischen Gerateeinsatz
durchgefiihrt. Die larmintensiven Bauarbeiten finden sowohl tags als auch nachts statt. Die Beur-
teilungen erfolgen somit sowohl fiir den Tages- als auch fiir den Nachzeitraum.
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Die schalltechnischen Berechnungen werden getrennt fiir jeden Arbeitsgang durchgefiihrt. Auf
diese Weise konnen mogliche Konfliktpotentiale festgestellt und Losungsmoglichkeiten erdrtert
werden.

Die Emissionsansatze mit Angabe der beriicksichtigten Schallquellen und zugrunde gelegten Ein-
wirkzeiten sind als Anlage 2 beigefligt. Tabelle 7 enthalt eine Zusammenfassung der betrachte-
ten Arbeitsgange und Baumaschinen.

Der Einsatz von Baumaschinen auf einer Baustelle beschrankt sich in der Regel nicht auf die hier
aufgefuhrten, larmintensiven Maschinen. Je nach Anforderung an den Bauvorgang kommen auch
kleinere Gerate und manuelle Arbeiten zum Einsatz. Es ist davon auszugehen, dass diese bei
Einhaltung des Standes der Technik wesentlich geringere Schallemissionen verursachen und
dadurch den Gesamtschallleistungspegel unwesentlich beeinflussen. Es erfolgt daher keine wei-
tere Berlicksichtigung dieser Gerate.

Fir die Hohe der Schallquellen im Berechnungsmodell wird die mittlere Emissionshéhe der [arm-
intensivsten Baumaschine je Arbeitsgang verwendet (vgl. Tabelle 7).

Die beiden Arbeitsgange ,BE-Flachen® und ,,Betonierarbeiten erstrecken sich tiber mehrere Tage
und sind dabei raumlich nicht auf einen Bereich konzentriert (Modellierung mehrerer Emissions-
quellen je Arbeitsgang). Um in den Berechnungen eine Uberlagerung der Bauldrmeinwirkungen
mehrerer Tage zu minimieren, werden die Immissionen der Baubereiche einzelner Tage jeweils
separat bestimmt und anschliefend der maximal mégliche Beurteilungspegel fir die Immissions-
punkte (Gebaude bzw. Rasterpunkte) ausgegeben, welcher sich wahrend der gesamten Bau-
phase ergeben kann. Die getrennten Berechnungen werden dann in einer Rasterlarmkarte fiir
den gesamten Bereich gemeinsam dargestellt.
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Tabelle 7: Beriicksichtigte Arbeitsgiange unter Angabe der larmintensiven Baumaschinen und Emissionsarten [27].

Emissionsart

Emissionspe-

. . gel
n Larmintensive : ) . n
Arbeitsgang Baumaschinen Zeitraum (Hohe iiber LVLAégx in
Boden) (A)
tags/nachts
BE-Flichen - Zweiwegebagger nur tags
- an Werktagen .
_ - Radlader Flachen-
Baustelleneinrichtung liche: hallauell
| Errichtung seitliche |~ LKW - Be-/Entladen BE-Flache: schaflquetie 109,8/ -
Herstellfliche des |- Vibrationswalze ﬁérit\é\:l(?g::ehg-/ (2 m)
Rahmenbauwerks | . Kettensige ca. 2 Wochen
Betonierarbeiten |- Betontransportmischer
Schalungsarbeiten, |- Betonpumpe an r\]/\L/I(rertIft%s en
Bewehrungsarbeiten, | - Mobilkran g Flachen-
Betonierarbeiten | . | KW - Be-/Entladen Rahmenbauwerk: | schallquelle 111,6/---
Rahmenbauwerk | | _ Flaschenriittler ca. 22 Wochen | Ge- 2 m)
Gesimskopf |/ Beto- simskopf:
nierarbeiten Herstell- | - Radlader ca. 4 Wochen
flache - Winkelschleifer+Aggregat
Riickbau Gleis tags/nachts
- Zweiwegebagger (2x) wahrend Sperr- Flachen-
Oberleitungsarbeiten, | - Mobilkran pause schallquelle | 114,1/114,1
Gleisriickbau, Einbau | _ . .
Kabelhilfsbriicke Trennschleifmaschine ca.1 Tagbzw. 1 (2 m)
Nacht
- Motorkompressor
. - Mobilkran tags/nachts
Abbrucharbeiten | Kernbohrer wahrend Sperr- Flachen-
_Abbrucharbeiten | - presslufthammer pause schallquelle | 117,7/117,7
Uber- un:ie:]Jnterbau- - LKW - Be-/Entladen ca. 2 Tage bzw. (2 m)

- Radbagger
- Bagger mit SpitzmeiRel

Nachte

Fortsetzung der Tabelle 7 auf der ndchsten Seite
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Fortsetzung von Tabelle 7

Emissionsart

Emissions-

Betriebsweg

- Vibrationswalze
- Zweiwegebagger
- Radlader

. Larmintensive . ) pegel.
Arbeitsgang Baumaschinen Zeitraum (Hohe iiber LwAr ges in
Boden) dB(A)
tags/nachts
tags/nachts
Erdarbeiten - Radlader wahrsgl(jlsiperr- Flichen-
Erdarbeiten Aus- |~ LKW - Be-/Entladen )T b schallquelle 108,7/108,7
hub+Abtransport | |- Vibrationswalze ca. N; ahgte /ZW' 2 m)
Hinterflllung - Zweiwegebagger T "
ca. 1l Tag bzw.
Nacht
- Baustellenschweil3-
aggregat
- SchienenstoRschleif- tags/nachts
Einbau Gleis ¢ |e|$ens © wahrend Sperr- Flachen-
maschine pause schallquelle 110,6 /110.6
Oberleitungsarbeiten, | - Schraubpflug
Einbau Gleis - Riittelplatte ca. 1NT£Etbzw. (2 m)
- Mobilkran
- Zweiwegebagger
- LKW - Be-/Entladen
. - Mobilkran nur tags Flachen-
Rammarbeiten | _ Zweiwegebagger an Werktagen schallquelle 119,0 / -
Einbau Spundwand | viprationsramme ca. 1 Woche (4 m)
- Kernbohrer
- Seilsage
- StraRenfrase
Straenbau- " LKW - Be-/Entladen nur tags Linienschall-
arbeiten - Schwarzdeckenfertiger an Werktagen quelle 114,9 [ -
i - Keh hi
Strallenbauarbeiten ehrmaschine ca. 1 Woche 2 m)

*) Anmerkung zur Spalte Zeitraum: Zum derzeitigen Planungsstand sind keine genaueren Angaben iiber den Zeit-
raum der einzelnen Arbeitsgange bekannt. Der Einsatz der larmintensiven Arbeitsgerdte beschrankt sich voraus-

sichtlich auf einen geringeren Zeitraum als angegeben.

Im schalltechnischen Modell wird fiir jeden Arbeitsgang eine separate Schallberechnung durch-
geflihrt. Es kann ggf. vorkommen, dass einzelne Arbeitsgange zeitgleich durchgefiihrt werden
und sich dadurch die Schallimmissionen der einzelnen Arbeitsgange tberlagern. Fallen zwei Ar-
beitsgange aufeinander, so kann mithilfe der Abbildung 7 ermittelt werden, um wieviel héher der
Gesamtpegel gegeniiber dem lauteren der beiden Arbeitsgange ist. Dabei kann es im ungtins-
tigsten Fall zu einer Erh6hung des Beurteilungspegels um 3 dB kommen. Diese mégliche Erhé-
hung wird in der vorliegenden Prognose nicht gesondert berucksichtigt. Zum derzeitigen Pla-
nungsstand gibt es keine Aussagen dazu, ob larmintensive Arbeitsgange ggf. gleichzeitig statt-

finden konnen.
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Abbildung 7: Ermittlung der Pegelzunahme, wenn sich zwei Arbeitsgdnge (Schallquellen) unterschiedlicher Emissi-
onspegel tiberlagern. Die ermittelte Pegelzunahme ist dem Pegel des lauteren Arbeitsgangs hinzuzurechnen.

6 Schallimmissionen

Ausgehend von den ermittelten Emissionspegeln erfolgt die Berechnung der Immissionen an-
hand von Rasterlarmkarten fiir eine Hohe von 5,1 m (iber Gelindeoberkante. Diese Hohe ent-
spricht der Immissionspunkthéhe fiir das erste Obergeschoss.

Zusatzlich werden die Schallimmissionen vereinfacht an allen Immissionsorten, fiir welche nach
erster Abschatzung eine Immissionsrichtwerttiberschreitung nach der AVV Baularm in Betracht
kommt, im Umfeld der Baustelle berechnet. Betrachtet werden Gebaude bzw. Gebaudeteile im
Umfeld von ca. 2 km um die BaumaRnahme?. Ebenfalls werden zuséatzlich Immissionsorte im
Bereich der Kleingartenanlage ,An dem Schildberg® und im Bereich des Campingplatzes in ca.
450 m Entfernung siidwestlich der EU LahnstraRe Il im Modell beriicksichtigt.

Fir die vereinfachte Berechnung der Immissionsorte an einem Gebaude bzw. Gebaudeteil wird
jeweils nur das aus schalltechnischer Sicht kritischste, oberste Stockwerk betrachtet. Die Immis-
sionsorte werden dazu auf Basis der verwendeten LoD1-Daten 0,5 m unter der Gebaudeober-
kante platziert.

Fir Kleingartenanlagen und Campingplatze werden im Modell Immissionspunkte mit einer Hohe
von 2 m Uiber dem Boden angesetzt.

2 Hinweis: Fir jede Fassadenseite eines Gebaudes/Gebéaudeteils wird eine Immissionspunktberechnung
durchgefiihrt. Eine Anlage aller Einzelpunktberechnungen ist aufgrund des Umfanges nicht beigefiigt. Ein-
zelpunktergebnisse zu konkreten Objekten konnen auf Nachfrage zur Verfligung gestellt werden. In
Anlage 3 werden Einzelpunktberechnungen fiir Gebdude, an denen Beurteilungspegel > 70 dB(A) tags
bzw. > 60 dB(A) nachts prognostiziert werden, zur Verfligung gestellt.
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Die Ausbreitungsberechnung erfolgt nach DIN 1ISO 9613-2 [11]. Fiir die Bodendampfung wird das
alternative, nicht spektrale Berechnungsverfahren angewendet. Bei der Prognose wird die Mit-
wind Situation betrachtet?.

Die Berechnungsergebnisse sind nachfolgend fiir die einzelnen Arbeitsgange zusammengefasst.

Erganzend sind die Ergebnisse in Anlage 2 als flachenhafte Rasterlarmkarten dargestellt. Be-
rechnete Gebaude bzw. Gebaudeteile, bei denen die ganzzahlig aufgerundeten Beurteilungspe-
gel die Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm tiberschreiten, sind in den Rasterlarmkarten
rot eingefarbt. Bei rot eingefarbten Gebauden mit breiter schwarzer Gebaudeumrandung liegen
Beurteilungspegel groRBer 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts vor (vgl. Kapitel 6.1 und
Anlage 3). Fiir hellgrau dargestellte Gebaude lasst sich keine Uberschreitung der Immissions-
richtwerte nachweisen. Dunkelgrau dargestellte Gebaude sind von der Berechnung ausgenom-
men worden.

Alle Ergebnisse gelten fiir die in Anlage 1 angegebenen Berechnungsansatze.

6.1 Ergebnisiiberblick

In Tabelle 8 erfolgt die Darstellung der Anzahl berechneter Immissionsorte, bei denen die IRW
der AVV Baularm liberschritten sind, getrennt flir jeden Arbeitsgang. Der Beurteilungspegel eines
Immissionsortes gilt als tberschritten, sofern der ganzzahlige aufgerundete Beurteilungspegel
den Immissionsrichtwert nach der AVV Baularm uberschreitet.

In Anlage 3 sind zudem die Beurteilungspegel der jeweiligen Immissionsorte mit Uberschreitun-
gen von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts fiir die untersuchten Arbeitsgange dargestellt.

Tabelle 8: Ubersicht der Berechnungsergebnisse der einzelnen Arbeitsginge im Bereich der BaumaRnahme fiir den
Tages- und Nachtzeitraum (Pegel ganzzahlig aufgerundet).

Tags Nachts
Anzahl der ) . Anzahl der ) .
. o maximaler Ho6he der max. . maximaler Ho6he der max.
Arbeitsgang Gebdude " o ) Gebdude y " )
mit IRW- Beurteilungspegel | Uberschreitung mit IRW- Beurteilungspegel | Uberschreitung
Uberschreitung elHay in dB Uberschreitung el in dB
BE-Fldchen 19 75 15 entfallt (keine Arbeiten)
Betonierarbeiten 3 68 3 entfallt (keine Arbeiten)
Ruckbau Gleis 12 71 6 931 71 21
Abbrucharbeiten 34 75 10 1668 75 25
Erdarbeiten 1 66 1 136 66 16
Einbau Gleis 3 68 3 309 68 18
Rammarbeiten 58 77 12 entfallt (keine Arbeiten)
(Spundwand)
StraRenbauarbeiten 2 71 6 entfillt (keine Arbeiten)

Bei allen untersuchten Arbeitsgangen werden sowohlim Tages- als auch im Nachtzeitraum Richt-
wertliberschreitungen prognostiziert. Die hochste Anzahl von Gebauden mit Richtwertliberschrei-
tungen im Tageszeitraum wird bei den Rammarbeiten der Spundwand erwartet. Im Nachtzeit-
raum werden inshesondere bei den Arbeitsgangen ,Abbrucharbeiten® und ,Rickbau Gleis* an
einer sehr hohen Anzahl von Gebauden bzw. Gebaudeteilen Richtwertiiberschreitungen prog-
nostiziert.

In Tabelle 9 wird zusatzlich informativ die Anzahl der Gebaude angegeben, bei denen ein Beur-
teilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts (iberschritten ist. Beurteilungspegel ab

3 Es erfolgt keine meteorologische Korrektur. Der dquivalente Dauerschallpegel wird nach Gleichung (3)
(der DIN ISO 9613-2) berechnet und gilt fiir die in DIN ISO 9613-2, Abschnitt 5, beschriebenen Ausbrei-
tungsbedingungen (Mitwind).
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70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts kdnnen als Schwellenwerte fiir eine moglicherweise begin-
nende Gesundheits- bzw. Eigentumsgefahrdung fiir den Anwohner angesehen werden [22].
Ebenso ist es in der Regel gewadhrleistet, dass die Richtwerte fiir die Innenraumnutzung nach der
24. BImSchV [5] eingehalten werden, sofern auf3en ein Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts nicht liberschritten wird (siehe Kapitel 7.3 und [23]). Die genannten Schwellen-
werte besitzen keine rechtliche Verbindlichkeit.

Tabelle 9: Ubersicht der Berechnungsergebnisse der einzelnen Arbeitsginge fiir den Bereich der BaumaRnahme, bei

denen ein Beurteilungspegel (Pegel ganzzahlig aufgerundet) von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts Uberschritten
wird.

Tags Nachts
Anzahl Anzahl
. nza" L maximaler Hohe der max. nza“ IS maximaler Ho6he der max.
Arbeitsgang Gebdude . o . Gebdude . - )
) Beurteilungspegel| Uberschreitung ) Beurteilungspegel| Uberschreitung
mit 70 dB(A)- k . mit 60 dB(A)- . .
.. I in dB(A) in dB . 5 in dB(A) indB
Uberschreitung Uberschreitung
BE-Fldchen 5 75 5 entfallt (keine Arbeiten)
Betonierarbeiten 0 68 0 entfallt (keine Arbeiten)
Ruckbau Gleis 1 71 1 4 71 11
Abbrucharbeiten 1 75 5 20 75 15
Erdarbeiten 0 66 0 1 66 6
Einbau Gleis 0 68 0 1 68 8
Rammarbeiten 1 77 7 entfallt (keine Arbeiten)
(Spundwand)
StraRenbauarbeiten 1 71 1 entféllt (keine Arbeiten)

Im Bereich der BaumaRnahme EU LahnstraRe Il werden im Tageszeitraum bei einem Teil der
untersuchten Arbeitsgdange Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags an wenigen Gebauden (ber-
schritten. Bei dem Betrieb der BE-Flache sind fiinf Gebaude bzw. Gebadudeteile betroffen. Bei
den Arbeitsgangen ,Riickbau Gleis®, ,Abbrucharbeiten®, ,Rammarbeiten (Spundwand)“ und
,StraRenbauarbeiten ist jeweils ein Gebaude von einer 70 dB(A) Uberschreitung betroffen. Bei
den restlichen Arbeitsgangen werden Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags nicht Giberschritten.

Bei den Bautatigkeiten im Nachtzeitraum werden bei allen untersuchten Arbeitsgangen Beurtei-
lungspegel von 60 dB(A) iberschritten. Bei dem Arbeitsgang ,Abbrucharbeiten” kommt es zu bei
einer hoheren Anzahl von Gebauden zu Uberschreitungen des 60 dB(A) Beurteilungspegels.

Anmerkungen zu Tabelle 8 und Tabelle 9:

= Die dargestellte Anzahl von Objekten muss nicht zwingend mit der tatsachlichen Anzahl
an Gebauden im untersuchten Bereich ibereinstimmen.

Bei Objekten mit einer Grundflache > 35 m? oder einer Héhe > 2 m wird von einer schutz-
bediirftigen Nutzung ausgegangen. Da beispielsweise Anbauten mit einer Grundflache
> 35 m? als eigenstandige Immissionspunkte beriicksichtigt werden, kann ein Gebaude
mehrere Immissionspunkte aufweisen.

= Die dargestellte Anzahl der Gebaude mit Richtwertiiberschreitungen enthalt auch die un-
tersuchten Immissionsorte (10) der Kleingartenanlage ,An dem Schildberg®.

= Es erfolgt eine stichpunktartige Uberpriifung (insbesondere an den nahe zur BaumaR-
nahme gelegenen Gebauden), ob bei den beriicksichtigten Immissionssorten eine schutz-
bedurftige Nutzung vorliegt.

= Die maximale Dauer der Richtwertliberschreitungen kann aus der Spalte ,Zeitraum® der
Tabelle 7 abgelesen werden. Dabei ist zu beachten, dass die ermittelten Beurteilungspe-
gel nur an vergleichsweise wenigen Tagen tatsachlich vorliegen. Eine konkretere Angabe
der tatsachlichen Zeitraume kann erst in der Ausfiihrungsplanung erfolgen.

= Der ermittelte maximale Beurteilungspegel und die angegebene maximale Uberschrei-
tung der Immissionsrichtwerte treten an wenigen Gebauden auf. Dabei handelt es sich in
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der Regel um Gebadude in direkter Nahe zur BaumaRnahme. Bei einem grol3en Teil der
von Richtwertliberschreitungen betroffenen Gebaude sind die Immissionspegel, wie auch
aus der farblichen Darstellung in den Rasterlarmkarten hervorgeht, wesentlich geringer.

* Die Lage der von Richtwertiiberschreitungen betroffenen Gebaude sowie die Hohe der
auftretenden Schallimmissionen ist den Rasterlarmkarten der Anlage 2 zu entnehmen.

6.2 Spitzenpegel

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen nach Abschnitt 3.1.3 AVV Baularm die Immissions-
richtwerte in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten. Fiir den Tageszeitraum beste-
hen keine Anforderungen an Spitzenpegel.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums wird eine iiberschligige Berechnung an dem
nachstgelegenen, exemplarisch ausgewahlten Immissionsort (Wohnbebauung) durchgefiihrt und
der Schallleistungspegel einer Baumaschine ermittelt, bei dem innerhalb des Bauabschnittes von
einer Uberschreitung des Richtwertes um mehr als 20 dB(A) durch einzelne Gerduschspitzen
auszugehen ist (vgl. Tabelle 10).

Tabelle 10: Maximal zuldssiger Spitzenschallleistungspegel am Emissionsort, ab dem der Richtwert fiir den Spitzen-
pegel fiir ausgewahlte, nahe zur BaumaRRnahme gelegene Immissionsorte mit Wohnnutzung (iberschritten wird.

Maximal zuléssi- Immissionsricht-
ger Spitzen- wert fiir den
Emissionsort schalleistungs- Immissionsort Spitzenpegel
pegel am Emis- (IRW + 20 dB)
sionsort
Abbrucharbeiten an Frankfurter Stralie
der EU LahnstraRe Il 116 dB(A) 206 (MI) 65 dB(A)

Nach einer Uberschlagigen Berechnung an der nachstgelegenen Wohnbebauung siidlich der
BaumaRnahme, dem Gebaude ,Frankfurter StraRe 206“ (I0-Nr. 002), ist ab einem maximalen
Schallleistungspegel eines Emissionspunktes von ca. Lwamax > 116 dB(A) innerhalb des Bauab-
schnittes von einer Uberschreitung des Richtwertes (von 45 dB(A)) um mehr als 20 dB(A) durch
einzelne Gerduschspitzen auszugehen.

Zur weiteren Abschatzung gibt Tabelle 11 den maximalen Abstand zu einem Emissionspunkt
innerhalb des Bauabschnittes an, bis zu dem fiir verschiedene Spitzenpegel eine Uberschreitung
des Richtwertes um mehr als 20 dB(A) durch einzelne Gerduschspitzen zu erwarten ist. Die
Werte werden aus einem fiir freie Schallausbreitung in Cadna/A berechneten Raster mit einer
2 m tiber dem Boden gelegenen Punktquelle bestimmt. Das Raster wird fiir eine Hohe von 5,1 m
(1. OG) berechnet.
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Tabelle 11: Maximaler Abstand zu einem Emissionsort, innerhalb dessen Spitzenpegeliiberschreitungen in Abhan-
gigkeit des Spitzenschallleistungspegels und der Gebietsnutzung zu erwarten sind.

Spitzenschallleis- Abstand zum Emissionsort innerhalb dessen

tL!ngspegeI Spitzenpegeliiberschreitungen zu erwarten sind (in m)

in (&) WR WA Mi GE

100 85 38 22 10

110 140 85 55 22

115 230 140 85 55

120 390 230 140 85

125 640 390 230 140

130 1040 640 390 230

Es ist zu erwarten, dass ein Spitzenschallleistungspegel von Lwamax > 116 dB(A) bei allen larm-
intensiven Arbeitsgangen im Nachtzeitraum berschritten wird. Bei dem Einsatz eines Spitzmei-
Rels sind voraussichtlich Spitzenschallleistungspegel Lwamax = 125 dB(A) zu erwarten.

Die maximalen zu erwartenden Schallleistungspegel der untersuchten Baumaschinen konnen der
Tabelle in Anlage 1 (Lwamax-Spalte) entnommen werden.

6.3 Zusammenfassung der Ergebnisse

Bei allen im Tageszeitraum und Nachtzeitraum untersuchten Arbeitsgingen sind Uberschreitun-
gen der Immissionsrichtwerte an der Bebauung im Umfeld der BaumaRnahme zu erwarten.

Tageszeitraum

Im Tageszeitraum sind Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach der AVV Bau-
larm bei allen untersuchten Arbeitsgangen zu erwarten. Die hdchsten Richtwertliber-
schreitungen treten wahrend der Arbeitsgange ,Abbrucharbeiten®, ,Rammarbeiten
(Spundwand)“ und wahrend der Einrichtung der BE-Flachen auf.

Die hohen Richtwertiiberschreitungen bei der Einrichtung der BE-Flachen treten aufgrund
des geringen Abstandes der BE-Flachen zu den Gebauden ,LahnstraBe 229 und ,Frank-
furter StralRe 206 auf. Bei allen weiteren Arbeitsgangen mit hohen Richtwerttiberschrei-
tungen sind diese auf das ebenfalls nahe zur BaumaBnahme gelegene gewerblich ge-
nutzte Gebaude ,LahnstralBe 229 zurtickzuftihren.

Bei der Einrichtung bzw. dem Betrieb der BE-Flachen werden im naheren Umgebungs-
bereich von bis zu ca. 80 m Richtwertuberschreitungen prognostiziert. Es werden an zwei
Gebauden Beurteilungspegel von 70 dB(A) iberschritten. Zudem sind in den nachstgele-
genen Parzellen der Kleingartenanlage ,An dem Schildberg® Beurteilungspegel
> 70 dB(A) zu erwarten. Da die Parzellen der Kleingartenanlagen nicht zum dauerhaften
Aufenthalt bestimmt sind, greift hier der Beurteilungspegel fiir den Schwellenwert fiir eine
moglicherweise beginnende Gesundheits- bzw. Eigentumsgefahrdung jedoch nicht.

Bei den Betonierarbeiten werden an dem Gebaude ,LahnstralRe 229 (Gewerbe) Richt-
wertliberschreitungen prognostiziert. Beurteilungspegel > 70 dB(A) sind bei den Betonier-
arbeiten nicht zu erwarten.

Bei dem Arbeitsgang ,Riickbau Gleis® ist mit Richtwertiiberschreitungen der AVV Baularm
in einem Umkreis von bis zu ca. 130 m zu rechnen. Beurteilungspegel > 70 dB(A) sind an
dem Gebaude ,LahnstraBe 229“ (Gewerbe) zu erwarten. Des Weiteren sind in gréf3erer
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Umgebung (ca. 600 m) Gebaudeteile des ,Pflege- und Férderzentrums St. Anna“ (Seni-
orenpflegeheim) in der Hermann-Levi-Stralle 2 von Richtwertliberschreitungen in Hohe
von bis zu ca. 2 dB betroffen.

= Bei den Abbrucharbeiten an der EU ist mit Richtwertiiberschreitungen der AVV Bauldrm
in einem Umkreis von bis zu ca. 190 m zu rechnen. Beurteilungspegel > 70 dB(A) sind an
dem Gebaude ,LahnstraRe 229 (Gewerbe) zu erwarten. Zudem sind in groRerer Umge-
bung (ca. 600 m) Gebaudeteile des ,Pflege- und Férderzentrums St. Anna“ (Senioren-
pflegeheim) in der Hermann-Levi-Strale 2 von Richtwertliberschreitungen in Héhe von
bis zu ca. 5 dB betroffen.

= Bei den Erdarbeiten werden an dem Gebaude ,LahnstraRe 229 (Gewerbe) Richtwert-
Uiberschreitungen prognostiziert. Beurteilungspegel > 70 dB(A) sind nicht zu erwarten.

= Bei dem Arbeitsgang ,Einbau Gleis® werden an dem Gebadude ,LahnstralRe 229 (Ge-
werbe) Richtwertliberschreitungen prognostiziert. Beurteilungspegel > 70 dB(A) sind
nicht zu erwarten.

= Bei den Rammarbeiten der Spundwand ist mit Richtwertiiberschreitungen der AVV Bau-
larm in einem Umkreis von bis zu ca. 380 m zu rechnen. Beurteilungspegel > 70 dB(A)
sind an dem Gebaude ,LahnstralRe 229“ (Gewerbe) zu erwarten. Des Weiteren ist das in
grofBerer Entfernung gelegene (ca. 600 m) Seniorenpflegeheim ,Pflege- und Forderzent-
rum St. Anna“in der Hermann-Levi-StraRe 2 von Richtwertliberschreitungen in Hohe von
bis zu ca. 7 dB betroffen.

= Beiden StraRenbauarbeiten werden Richtwertiiberschreitungen an zwei Gebauden prog-
nostiziert. Beurteilungspegel > 70 dB(A) sind an dem Gebaude ,Lahnstralle 229“ (Ge-
werbe) zu erwarten.

= Inden zu der BaumaRBnahme nachstgelegenen Parzellen der Kleingartenanlage ,An dem
Schildberg® werden bei allen untersuchten Arbeitsgangen mit Ausnahme der Arbeits-
gange ,Erdarbeiten® und ,Strallenbauarbeiten® Richtwertiiberschreitungen prognostiziert.
Der von den Richtwertiiberschreitungen betroffene Umgebungsbereich der Kleingarten-
anlage ,An dem Schildberg® (der je nach Arbeitsgang unterschiedlich groR ist) ist den
Rasterlarmkarten der Anlage 2 zu entnehmen.

Nachtzeitraum

= Im Nachtzeitraum sind hohe Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach der AVV
Baularm bei allen untersuchten Arbeitsgangen zu erwarten. Die h6chsten Richtwertiiber-
schreitungen treten wahrend des Arbeitsganges ,Abbrucharbeiten® auf.

Die hohen Richtwertiiberschreitungen treten aufgrund des nahe zur BaumaRnahme ge-
legenen gewerblichen Gebaudes ,Lahnstralte 229 auf.

= Bei dem Arbeitsgang ,Riickbau Gleis® werden Richtwertiiberschreitungen in einem Um-
kreis von bis zu ca. 1.500 m zur BaumalRBnahme prognostiziert. Beurteilungspegel
> 60 dB(A) sind in einem Umkreis von bis zu ca. 130 m zu erwarten.

Am zur Baumalinahme ca. 600 m entfernt gelegenen Seniorenpflegeheim ,Pflege- und
Forderzentrum St. Anna® in der Hermann-Levi-StralBe 2 werden Richtwertliberschreitun-
gen in Hohe von bis zu ca. 12 dB erwartet. Am Universitatsklinikum ,Giel3en - Marburg®
in ca. 1.000 m Entfernung werden Richtwertiiberschreitungen in Hohe von bis zu ca. 4 dB
prognostiziert.

= Bei den larmintensiven Abbrucharbeiten an der EU LahnstraRe Il werden Richtwertiiber-
schreitungen in einem Umkreis von bis zu ca. 1.500 m zur BaumalBnahme prognostiziert.
Beurteilungspegel > 60 dB(A) sind in einem Umkreis von bis zu ca. 190 m zu erwarten.
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Am Seniorenpflegeheim ,Pflege- und Foérderzentrum St. Anna“ in der Hermann-Levi-
StralRe 2 werden Richtwertliberschreitungen in Hohe von bis zu ca. 15 dB erwartet. Am
Universitatsklinikum ,GieRen - Marburg® in ca. 1.000 m Entfernung werden Richtwert-
uberschreitungen in H6he von bis zu ca. 7 dB prognostiziert.

= Bei dem Arbeitsgang ,,Erdarbeiten® werden Richtwertiiberschreitungen in einem Umkreis
von bis zu ca. 630 m zur Baumalinahme prognostiziert. Beurteilungspegel > 60 dB(A)
sind am Gebaude ,Lahnstrafle 229 (Gewerbe) zu erwarten.

An Gebaudeteilen des Seniorenpflegeheims ,Pflege- und Férderzentrum St. Anna®in der
Hermann-Levi-StralBe 2 Richtwertiiberschreitungen in Hohe von bis zu ca. 6 dB zu erwar-
ten.

= Beidem Arbeitsgang ,Einbau Gleis® werden Richtwertiiberschreitungen in einem Umkreis
von bis zu ca. 900 m zur BaumaRBnahme prognostiziert. Beurteilungspegel > 60 dB(A)
sind am Gebaude ,Lahnstrafle 229 (Gewerbe) zu erwarten.

Am Seniorenpflegeheim ,Pflege- und Férderzentrum St. Anna“ in der Hermann-Levi-
StralRe 2 sind Richtwertliiberschreitungen in Héhe von bis zu ca. 9 dB zu erwarten.

= Esist davon auszugehen, dass im Nachtzeitraum allen [armintensiven Arbeitsgangen der
zulassige Spitzenpegel im Umfeld der Baustelle tiberschritten wird.

Alle Ergebnisse gelten fiir die Anlage 2 angegebenen Berechnungsansatze.

7 SchallschutzmafRnahmen zur Minderung des Bauldrms

Zur Minimierung der Baularmbelastigung werden nachfolgend mogliche LarmminderungsmalR-
nahmen diskutiert. Diese setzen den Einsatz von Baumaschinen und -verfahren entsprechend
dem Stand der Technik als Standard voraus.

Die Baumaschinen und Bauverfahren sollten die Gerauschemissionsgrenzwerte nach der Ge-
rate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV [6] bzw. der Richtlinien 2000/14/EG
und 2005/88/EG des Europaischen Parlaments und des Rates [7], [9] einhalten.

7.1 MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle

Da es sich um eine lokal begrenzte MaBnahme handelt und die wesentlichen Gerdausche durch
die Baumalinahme selbst hervorgerufen werden, ist davon auszugehen, dass weder durch Ver-
lagerungen innerhalb der Baustelle, noch durch die Errichtung von Anlagen auf den Baustellen-
einrichtungsflachen (z. B. Aufstellung von Containern zur Abschirmung von larmrelevanten
Schallquellen) eine malRgebliche Larmminderung erreicht werden kann.

Mobile Schallschirme (Schallschutzwande) zur Emissionsreduzierung der Baumaschinen sind im
vorliegenden Fall aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten nicht als LarmminderungsmalRnahme
geeignet. Die Gleise verlaufen in Dammlage ca. 4 m (iber dem angrenzenden Geldande. Somit
miissten die Schallschutzwande mindestens 8 m hoch sein, um eine Wirkung zu erbringen, da
im Bereich des Bahnkorpers eine Aufstellflache fehlt. Unter der EU LahnstraRe Il muss der Durch-
gangsverkehr gewahrleistet sein, daher kann auch am Ful$ des Bahnkdrpers keine durchgangige
mobile Schallschutzwand aufgestellt werden. Das Aufstellen von einzelnen freistehenden Schall-
schutzwandteilstiicken fiihrt zu keiner nennenswerten Larmminderung.

Da ein Grofteil der Larmbelastigung durch die Ramm- und Abbrucharbeiten hervorgerufen wird,
besteht grundsatzlich die Méglichkeit, die entsprechenden Baumaschinen einzukapseln oder ein-
zuhausen. Da aber davon auszugehen ist, dass eine raumliche Mobilitat der Maschinen gewahr-
leistet sein muss, ist diese MaRnahme im vorliegenden Fall nicht umsetzbar.

Der Baustellenverkehr ist gesamtheitlich zu planen, um die Anzahl der Fahrten zu minimieren
und die Transportkapazitaten optimal zu nutzen.
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7.2 Beschrankung der Betriebszeit

Eine Reduzierung der Betriebszeit gegenuber den in Anlage 2 angegebenen Einwirkzeiten um
50 % bedeutet eine physikalische Verringerung der Schallimmissionen um ca. 3 dB. Nach den
Grundsatzen zur Ermittlung des Beurteilungspegels nach der AVV Baularm ist eine pauschali-
sierte Zeitkorrektur von dem Wirkpegel unter Berlicksichtigung der durchschnittlichen taglichen
Betriebsdauer der Baumaschinen abzuziehen (siehe Abschnitt 2.1). Dadurch entsteht der Vorteil,
dass Unscharfen bei der Ermittlung der Betriebszeit der Baumaschinen umgangen werden.

Das physikalische Prinzip der Schallentstehung bleibt dadurch unangetastet. Aus diesem Grund
wird trotz der pauschalisierten Zeitkorrektur nach der AVV Baularm empfohlen, die Arbeitsablaufe
nicht unnétig zu verlangern und durch Ablaufoptimierung im Betriebsplan die Einsatzzeiten von
Baumaschinen zu verkiirzen.

Auch bei einer Reduzierung der Betriebszeiten ist weiterhin mit hohen Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte zu rechnen. Daher sind Reduzierungen der Betriebszeiten nur einzuplanen,
wenn dadurch nicht die Dauer der larmintensiven Bauabschnitte verlangert wird. Da sich-die larm-
intensiven Tatigkeiten auf wenige Tage beschrdanken (vgl. Tabelle 7 des Abschnitts 5.2), sollte
die Bauzeit nicht unnétig verlangert werden.

Weiterhin sollten larmintensive Arbeiten auf weniger sensible Tageszeitraume beschrankt, sowie
zeitlich geblindelt werden.

7.3 Empfohlene MaBnahmen

Durch Art und Umfang der Baustelle ist zu erwarten, dass bei dem Betrieb der Baustelle eine
Belastigung im groReren Umkreis der Baustelle auftreten kann. Auf Grundlage der durchgefiihr-
ten Berechnungen wird empfohlen, folgende MaBRnahmen zur Minderung und Beschrankung des
Baularms durchzufiihren, sofern sie planungs- und sicherheitstechnisch umsetzbar sind:

= Einsetzen von Baugeraten und Bauverfahren mit besonders geringen Schallemissionen
gemal dem Stand der Technik [6],

= Verwenden von Bauelementen mit einem hohen Vorfertigungsgrad,

= Larmintensive Bautatigkeiten im Nachtzeitraum (insbesondere die Abbrucharbeiten) sind
auf ein zeitliches Minimum zu beschranken bzw. in den Tageszeitraum zu verlegen,

= Sensibilisieren der Arbeiter in Bezug auf Baularm (z. B. ,legen statt ,werfen®, Motoren
von unbenutzten Maschinen abstellen),

= Zeitliches Bilindeln von larmintensiven Arbeiten.

Da zum derzeitigen Planungsstand keine weiteren MaRnahmen zur Losung der Larmkonflikte bei
verhaltnismaRigem Aufwand erkennbar sind, sollten zusatzlich folgende Punkte beriicksichtigt
werden:

= Informieren der Anwohner/Betroffenen (inklusive der Eigentiimer der Parzellen der Klein-
gartenanlage ,An dem Schildberg®) Giber die BaumalRnahmen, die Bauverfahren, die
Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb.

= Ergreifen zusatzlicher baubetrieblicher Manahmen zur Minderung und Begrenzung der
Beldstigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

= Informieren des von Richtwertiiberschreitungen betroffenen Seniorenpflegeheims
»Pflege- und Férderzentrum St. Anna“ in der Hermann-Levi-StraRe 2 und des Kranken-
hauses (Universitatsklinikum ,GieRen - Marburg®) (iber die BaumaRRnahmen, die Bauver-
fahren, die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb (vgl.
Abschnitt 6.3).
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= Benennen einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene wenden kdnnen, wenn sie beson-
dere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

Sofern die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm fir den Tages- und Nachtzeitraum deutlich
uberschritten sind, sollte Ersatzwohnraum angeboten werden. Fiir die Bereitstellung von Ersatz-
wohnraum gibt es keine rechtlich verbindliche Festlegung tiber die Hohe der Beurteilungspegel,
ab der Ersatzwohnraum zur Verfligung zu stellen ist. Die Auslésewerte sind daher im Einzelfall
mit der Genehmigungsbehdérde abzustimmen.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen bei der Einrichtung und beim Betreiben der
Baustellen wird, sofern technisch méglich und wirtschaftlich vertretbar, empfohlen. Die dargestell-
ten Larmminderungsmoglichkeiten bewirken neben der tatsachlichen Pegelreduzierung i. d. R.
eine subjektiv empfundene Minderung der auftretenden Schallimmissionen, die (iber die tatsach-
liche Pegelreduzierung hinausgeht.

8 Baubedingte Erschiitterungsimmissionen

Baustellen, Baulagerplatze und Baumaschinen sind nicht genehmigungsbediirftige Anlagen im
Sinne des § 3 Abs. 5 Bundes-Immissionsschutzgesetz [1]. Beim Betrieb derartiger Anlagen muss
der Anlagenbetreiber gemald § 22 Abs. 1 BImSchG darauf achten, dass schadliche Umweltein-
wirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und dafiir Sorge
tragen, dass unvermeidbare Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmaf} beschrankt werden.

Eine gezielte Prognose der aus einer BaumalRnahme zu erwartenden Erschitterungsimmissio-
nen ist nur sehr bedingt moglich und erfordert umfangreiche Kenntnisse iiber den Baugrund. Auch
bei Vorlage eines Baugrundgutachtens wird die Prognosesicherheit nicht maligeblich erhdht, da
die Bestimmung der notwendigen Ausbreitungsparameter der einzelnen Bodenschichten fir eine
elastische Welle in der Regel nicht Teil der Baugrunduntersuchung ist. Darliber hinaus kann die
Erschiitterungssituation durch lokal eng begrenzte Veranderungen im Baugrund (z. B. lokale Ver-
steifungen, Auftreten von Findlingen u.a.) beeinflusst werden.

Zusatzlich missen fiir eine Erschitterungsprognose die Art und Anzahl der eingesetzten Gerate
detailliert bekannt sein. Diese Angaben ergeben sich in der Regel friihestens im Zuge einer de-
taillierten Ausfiihrungsplanung bzw. in der konkreten Baustelleneinsatzplanung des Bauunter-
nehmers.

Fur die Beurteilung von Bauerschiitterungen existieren zurzeit keine konkreten gesetzlichen Vor-
gaben oder Rechtsverordnungen mit verbindlichen Grenzwerten. Ersatzweise wird daher haufig
auf die Regelungen in DIN 4150 [12], [13], [14] zurlickgegriffen. Dort sind Anhaltswerte genannt,
bei deren Einhaltung davon ausgegangen werden kann, dass keine erheblichen Belastigungen
im Hinblick auf den Aufenthalt von Menschen in Gebauden oder bauliche Schaden in Bezug auf
die Beurteilung der Erschitterungseinwirkungen auf bauliche Anlagen auftreten.

Die durch die BaumaRnahme auftretenden maschinenbedingten Erschiitterungen werden als
Dauererschitterungen nach DIN 4150 - Teil 3 eingestuft, da nicht ausgeschlossen werden kann,
dass die Haufigkeit des Auftretens der Erschitterungen Materialermidungen hervorruft und dass
die zeitliche Abfolge und Dauer in der betroffenen Struktur eine wesentliche VergréRerung der
Schwingungen durch Resonanzerscheinungen erzeugt. Als besonders schwingungsintensive Ar-
beiten sind Ramm-, Abbruch- und Verdichtungsarbeiten anzusehen.

Nachfolgend wird eine Abschatzung auf Grundlage einer empirischen Formel [16] fiir die geplan-
ten, erschiitterungsintensiven Rammarbeiten mit Vibrationsramme, Arbeiten mit einer Vibrations-
walze und Riittelplatte (Verdichtungsarbeiten) und Abbrucharbeiten unter Einsatz eines Spitzmei-
Rel vorgenommen.

Da sowohl die konkreten Eingangsgrofien fir die Berechnung grofRtenteils unbekannt sind und
sich die Berechnung auf empirische Formeln stiitzt, handelt es sich bei den nachfolgenden
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Ergebnissen um Abschatzungen. Aufgrund der Prognoseunsicherheit werden alle ermittelten
Werte aufgerundet. Die ermittelten Werte sind nur als Anhaltspunkte zu interpretieren.

8.1 Risikobewertung fiir Gebdaudeschaden nach DIN 4150 - Teil 3

Die schwingungsintensivsten Tatigkeiten entstehen voraussichtlich bei der Durchfiihrung von
Ramm-, Abbruch- und Verdichtungsarbeiten. Besonders schwingungsintensive Gerate sind hier-
bei Vibrationsrammen (Rammarbeiten), SpitzmeifRel (Abbrucharbeiten) und Vibrationswal-
zen/Riittelplatten (Bodenverdichtungsarbeiten).

8.2 Schlagende Verfahren

Die Risikobewertung fiir den Einsatz von schlagenden Verfahren wird nach [16] durchgefiihrt. Mit
den in [16] genannten Prognosegleichungen kénnen die durch schlagende Verfahren verursach-
ten Fundamentschwingungen abgeschatzt werden.

vE (1)

VFrimax = Kyg - R

Dabei ist
Vrimax : Maximale Schwinggeschwindigkeit am Fundament in mm/s in alle Raum-
richtungen;
die Entfernung zur Quelle in m;

Schlagenergie (Die kinetische Schlagenergie von Rammbaren umfasst ei-
nen Bereich von 6 kNm bis 400 kNm [15]);

Kyg: Koeffizient ohne Einheit (Kvrs0% = 2,45 bzw. Kyr225% = 3,82).

Der Koeffizient Kyr ist ein Mal? fiir die Unsicherheit der getroffenen Prognose. Nach [16] wird
jeweils ein Koeffizient Kyr angegeben, bei dem es in ca. 50 % (wahrscheinlicher Fall) und in
ca. 2,25 % (ungiinstiger Fall) aller Fille zu einer Uberschreitung der maximalen, ermittelten
Schwinggeschwindigkeit kommt.

Fiir den Abstand R ergibt sich aus (1):

R = (Kva_ﬁ) (2)

VFimax

Die DIN 4150 - Teil 3 [14] gibt bei dauerhaften Erschiitterungen einen Anhaltswert von 10 mm/s
fir die maximal zulassige vertikale Deckengeschwindigkeit v,pecke bei Wohngebauden an. Fiir
Fundamentschwingungen ist kein Anhaltswert angegeben.

Unter der Annahme, dass die Gebaude auf gut tragfahigem Untergrund gegriindet sind, kann
eine Amplitudenerhéhung fiir horizontale Bauteilschwingungen im obersten Geschoss ausge-
schlossen werden. Erfahrungsgemall ergeben sich wegen der Anregung der Geschossdecken
die malRgebenden Anteile in vertikaler Schwingrichtung.

Daher werden nur die vertikalen Deckenschwing‘ungen betrachtet. Diese lassen sich nach [16]
aus den Fundamentschwingungen mittels eines Ubertragungsfaktors k;,pecke €rrechnen.

Vz Decke = kz,Decke * VFimax 3)
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mit (3) in (2) ergibt sich:

R = ( kZ.DeCke ) KVR : \/E) (4)

Vz,Decke

Der Ubertragungsfaktor wird fiir schlagende Verfahren mit resonanter Anregung nach [16] auf
kzpecke < 15 geschatzt. Falls keine resonante Anregung vorliegt, betragt k;pecke < 1,5. Flr Ge-
baude, bei denen keine Resonanzanregung vorliegt, reduziert sich der angegebene Abstand fir
die Decken somit auf ein 1/10 des Wertes.

Schlagende Verfahren (Einsatz eines SpitzmeiBels)

Die Risikobewertung fiir den Einsatz von schlagenden Abbruch- bzw. Riickbauverfahren (Einsatz
von SpitzmeilReln) wird nach [16] durchgefiihrt. Mit Gleichung (4) kénnen die vertikalen Decken-
geschwindigkeiten abgeschatzt werden. Die kinetische Schlagenergie des voraussichtlich einge-
setzten Spitzmeif3els wird auf ca. 1 kNm [18] abgeschatzt.

Damit ergeben sich nach Gleichung (4) folgende Abstande fiir den wahrscheinlichen Fall, dass
in 50 % aller Ereignisse und den ungtinstigen Fall, dass in 2,25 % aller Ereignisse die zulassigen
vertikalen Schwingungen in der Decke tiberschritten werden:

Tabelle 12: Abstande bei SpitzmeiRelarbeiten mit und ohne Resonanzbeteiligung fiir den wahrscheinlichen Fall, dass

in 50 % aller Ereignisse und den ungiinstigen Fall, dass in 2,25 % aller Ereignisse die zulassigen vertikalen Schwin-
gungen in der Decke uiberschritten werden.

SpitzmeiRelarbeiten SpitzmeiRelarbeiten
(ohne Resonanzbeteiligung) | (mit Resonanzbeteiligung)
wahrscheinlicher Fall: <1lm 4'm
ungiinstiger Fall: <1lm 6 m

Das bedeutet, dass es im ungiinstigen Fall zu Uberschreitungen der Anhaltswerte fiir vertikale
Deckenschwingungen in einem horizontalen Abstand von bis zu ca. 6 m kommen kann. Im wahr-
scheinlich eintretenden Fall kommt es zu Uberschreitungen der Anhaltswerte fiir vertikale De-
ckenschwingungen in einem Abstand von bis zu ca. 4 m.

Eine Uberschreitung des Anhaltswertes nach DIN 4150 - Teil 3 bedeutet nicht, dass eine Gebau-
deschadigung zwingend eintritt.

Nach erster Einschatzung befindet sich wahrend der Abbrucharbeiten mit Spitzmeif3el (Arbeits-
gang ,Abbrucharbeiten®) keine Gebaudeteile innerhalb eines Abstands von weniger als ca. 6 m
Entfernung zu der Baumalnahme.

Da zum jetzigen Zeitpunkt keine Angaben zu den eingesetzten Baugeraten vorliegen, sollte vor
Baubeginn eine erneute Prognoserechnung mit den tatsachlichen Maschinenparametern durch-
gefiihrt werden, um den Korridor mit méglichen Uberschreitungen der Anhaltswerte nach
DIN 4150 - Teil 3 genauer bestimmen zu konnen. AnschlieRend sollte an den Gebauden, bei
denen Uberschreitungen der Anhaltswerte prognostiziert werden eine bauliche Beweissicherung
und ggf. baubegleitende Messungen (iberwachende Schwingungsmessungen) veranlasst wer-
den.
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8.3 Vibrationsrammung

Die Risikobewertung fiir den Einsatz von Vibrationsrammen wird nach [16] durchgefiihrt. Mit den
in [16] genannten Prognosegleichungen kénnen die verursachten Fundamentschwingungen ab-
geschatzt werden.

w
i ©)
VFi,max — AAYR R
Dabei ist

Vrimax : Maximale Schwinggeschwindigkeit am Fundament in mm/s in alle Raum-
richtungen;

R: die Entfernung zur Quelle in m;

w: Hydraulische Gerateleistung in kW (Die hydraulische Gerateleistung von
Vibrationsrammen umfasst einen Bereich von ca. 30 kW bis 1400 kW [16],
[17]);

f: Betriebsfrequenz (Ein Bereich um die 30 Hz ist (iblich [12], [17].);

Kyg : Koeffizient ohne Einheit (Kvr50% = 7,90 bzw. Kvr.2,25% = 18,52).

Der Koeffizient Kyr ist ein MaR fiir die Unsicherheit der getroffenen Prognose. Nach [16] wird
jeweils ein Koeffizient Kyr angegeben, bei dem es in ca. 50 % (wahrscheinlicher Fall) und in
ca. 2,25 % (ungiinstiger Fall) aller Fille zu einer Uberschreitung der maximalen, ermittelten
Schwinggeschwindigkeit kommt.

Fiir den Abstand R ergibt sich aus (5):

w
Kve = F (6)

vFi,max

R =

Die DIN 4150 - Teil 3 [14] gibt bei dauerhaften Erschiitterungen einen Anhaltswert von 10 mm/s
fir die maximal zuldssige vertikale Deckengeschwindigkeit v, pecke bei Wohngebauden an. Fiir
Fundamentschwingungen ist kein Anhaltswert angegeben.

Unter der Annahme, dass die Gebaude auf gut tragfahigem Untergrund gegriindet sind, kann
eine Amplitudenerhéhung fiir horizontale Bauteilschwingungen im obersten Geschoss ausge-
schlossen werden. ErfahrungsgemalR ergeben sich wegen der Anregung der Geschossdecken
die maRgebenden Anteile in vertikaler Schwingrichtung.

Daher werden nur die vertikalen Deckenschwing_‘ungen betrachtet. Diese lassen sich nach [16]
aus den Fundamentschwingungen mittels eines Ubertragungsfaktors k;,pecke €rrechnen.

Vz Decke = kz,Decke " VFimax (7)
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mit (7) in (6) ergibt sich:

/kz,Decke " Kyg - \/?\ 8)
J

R =
\ Vz,Decke

Der Ubertragungsfaktor fiir resonante Anregung wird nach [16] auf k;,pecke < 10 fiir Betondecken
geschatzt. Die Eigenfrequenz von Betondecken liegt (iblicherweise in einem Bereich von etwa
30 Hz. Holzdecken haben deutlich niedrigere Eigenfrequenzen und werden durch Vibrationsram-
mungen eher nicht zum resonanten Schwingen angeregt. Falls keine resonante Anregung vor-
liegt, betragt k;,pecke < 1,5. Flir Gebaude, bei denen keine Resonanzanregung vorliegt, reduziert
sich der angegebene Abstand fiir die Decken somit auf ca. ein 1/7 des Wertes.

Die hydraulische Gerateleistung W wird auf ca. 330 kW (fiir grole Spundbohlen geeignet) [17]
abgeschatzt.

Damit ergeben sich nach Gleichung (8) folgende Abstande fiir den wahrscheinlichen Fall, dass
in 50 % aller Erschitterungssituationen, und den ungtinstigen Fall, dass in 2,25 % aller Erschiit-
terungssituationen die zulassigen vertikalen Schwingungen in der Decke (iberschritten werden.

Tabelle 13: Abstande bei Vibrationsrammungen mit und ohne Resonanzbeteiligung fiir den wahrscheinlichen Fall, dass

in 50 % aller Ereignisse, und den ungiinstigen Fall, dass in 2,25 % aller Ereignisse die zuldssigen vertikalen Schwin-
gungen in der Decke uiberschritten werden.

Vibrationsrammung Vibrationsrammung
(ohne Resonanzbeteiligung) (mit Resonanzbeteiligung)

wahrscheinlicher Fall: 4m 27 m

ungiinstiger Fall: 10 m 62 m

Das bedeutet, dass es im ungiinstigen Fall zu Uberschreitungen der Anhaltswerte fiir vertikale
Deckenschwingungen in einem horizontalen Abstand von bis zu ca. 62 m kommen kann. Im
wahrscheinlich eintretenden Fall kommt es zu Uberschreitungen der Anhaltswerte fiir vertikale
Deckenschwingungen in einem Abstand von bis zu ca. 27 m. Fir Holzbalkendecken, bei denen
eine Anregung mit 30 Hz eher selten zu einer Resonanz fiihrt, kann es zu Uberschreitungen im
ungunstigsten Fall im Bereich von bis zu ca. 10 m kommen.

Eine Uberschreitung des Anhaltswertes nach DIN 4150 - Teil 3 bedeutet nicht, dass eine Gebau-
deschadigung eintritt.

Innerhalb eines Korridors von ca. 62 m zu den geplanten Rammarbeiten (Einsatz einer Vibrati-
onsramme) befindet sich im Umgebungsbereich der BaumaRnahme ,EU LahnstraRe II“ das ge-
werblich genutzte Gebaude ,Lahnstralde 229 bei dem es bei Resonanzbeteiligungen und in un-
giinstigen Fallen zu Uberschreitungen der Anhaltswerte kommen kann.

Abbildung 8 zeigt die Lage des betroffenen Gebdudes ,Lahnstralle 229 an dem eine bauliche
Beweissicherung vor der Baumalinahme als auch baubegleitende Uberwachungsmessungen
wahrend der BaumaRnahme empfohlen werden.
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Abbildung 8: Empfohlenes Gebaude (rote Markierung: ,LahnstraRe 229%) fiir eine Beweissicherung vor der Baumalf3-
nahme und fiir baubegleitende Messungen wahrend der erschiitterungsintensiven Rammarbeiten mit Vibrationsramme
[32].

Sofern keine Rammsysteme mit geringerer hydraulischer Gerateleistung oder hoherer Betriebs-
frequenz verwendet werden kénnen, empfiehlt sich eine bauliche Beweissicherung des betroffe-
nen Gebaudes und die Durchfiihrung einer (iberwachenden Schwingungsmessung an dem Ge-
baude in einem Abstand kleiner ca. 62 m zu den Rammarbeiten. Generell wird empfohlen, mit
der Vibrationsramme moglichst hochfrequent zu vibrieren, da mit zunehmender Frequenz die
Wabhrscheinlichkeit fiir das Eintreten von Resonanzeffekten sinkt.

Zusatzlich sollte uberprift werden, ob in dem angrenzenden Gebaude ,LahnstraBe 229 erschiit-
terungsempfindliche Prozesse oder Tatigkeiten durchgefiihrt werden. Es ist mit den Betreibern
bzw. Nutzern abzustimmen, ob ggf. andere Richt- oder Grenzwerte zur Beurteilung der Erschiit-
terungssituation heranzuziehen sind.

Da zum jetzigen Zeitpunkt keine Angaben zu den eingesetzten Baugeraten vorliegen, sollte vor
Baubeginn eine erneute Prognoserechnung mit den tatsachlichen Maschinenparametern durch-
gefiihrt werden, um den Korridor mit méglichen Uberschreitungen der nach DIN 4150 - Teil 3
genauer bestimmen zu kénnen.
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8.4 Vibrationsverdichtung (Vibrationswalze/Riittelplatte)

Die Risikobewertung fiir den Einsatz von Vibrationswalzen/Riittelplatten wird nach [16] durchge-
fuhrt. Mit den in [16] genannten Prognosegleichungen kénnen die verursachten Fundament-
schwingungen abgeschatzt werden.

VG 9)

VFrimax = Kyg - R

Dabei ist

Vrimax : Maximale Schwinggeschwindigkeit am Fundament in mm/s in alle Raum-
richtungen;

die Entfernung zur Quelle in m;

Betriebsgewicht (Das Betriebsgewicht wird in Anlehnung an [16] auf
3,5 Tonnen festgesetzt.);

Kyg: Koeffizient ohne Einheit (Kyrs0% = 4,31 bzw. Kyr2,25% = 10,87)

Der Koeffizient Kyr ist ein Maf3 fiir die Unsicherheit der getroffenen Prognose. Nach [16] wird
jeweils ein Koeffizient Kyr angegeben, bei dem es in ca. 50 % (wahrscheinlicher Fall) und in
ca. 2,25 % (ungiinstiger Fall) aller Falle zu einer Uberschreitung der maximalen, ermittelten
Schwinggeschwindigkeit kommt.

Fiir den Abstand R ergibt sich aus (9):

R = (M) (10)

VFimax

Die DIN 4150 - Teil 3 [14] gibt bei dauerhaften Erschiitterungen einen Anhaltswert von 10 mm/s
fir die maximal zuldssige vertikale Deckengeschwindigkeit v, pecke bei Wohngebauden an. Fiir
Fundamentschwingungen ist kein Anhaltswert angegeben.

Unter der Annahme, dass die Gebaude auf gut tragfahigem Untergrund gegriindet sind, kann
eine Amplitudenerhéhung fiir horizontale Bauteilschwingungen im obersten Geschoss ausge-
schlossen werden. ErfahrungsgemalR ergeben sich wegen der Anregung der Geschossdecken
die maRRgebenden Anteile in vertikaler Schwingrichtung.

Daher werden nur die vertikalen Deckenschwingungen betrachtet. Diese lassen sich nach [16]
aus den Fundamentschwingungen mittels eines Ubertragungsfaktors k; pecke €rrechnen.

Vz Decke = kz,Decke " VFrimax (1 1)
mit (11) in (10) ergibt sich:
R = (kZ.DECke'KVR'\/E) (12)
Vz,Decke

Der Ubertragungsfaktor wird fiir Vibrationsverdichtungen mit resonanter Anregung nach [16] auf
kz,pecke < 10 flir Betondecken geschatzt. Die Eigenfrequenz von Betondecken liegt iblicherweise
in einem Bereich von 30 Hz. Holzdecken haben deutlich niedrigere Eigenfrequenzen und werden
daher durch die Vibrationsverdichtungen, bei denen man von Erregerfrequenzen um 30 Hz und
héher ausgehen kann, eher nicht zum resonanten Schwingen angeregt. Falls keine resonante
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Anregung vorliegt betragt kzpecke < 1,5. Flir Gebaude, bei denen keine Resonanzanregung vor-
liegt, reduziert sich der angegebene Abstand fiir die Decken somit auf ein 1/7 des Wertes.

Damit ergeben sich nach Gleichung (12) folgende Abstdnde fiir den wahrscheinlichen Fall, dass
in 50 % aller Ereignisse, und den ungunstigen Fall, dass in 2,25 % aller Ereignisse die zulassigen
vertikalen Schwingungen in der Decke (berschritten werden:

Tabelle 14: Abstande zu den Vibrationsverdichtungen mit und ohne Resonanzbeteiligung fiir den wahrscheinlichen

Fall, dass in 50 % aller Ereignisse, und den ungiinstigen Fall, dass in 2,25 % aller Ereignisse die zuldssigen vertikalen
Schwingungen in der Decke (iberschritten werden.

Vibrationsverdichtung Vibrationsverdichtung
(ohne Resonanzbeteiligung) | (mit Resonanzbeteiligung)
wahrscheinlicher Fall: 2m 9m
ungiinstiger Fall: 4'm 21m

Das bedeutet, dass es im ungiinstigen Fall zu Uberschreitungen der Anhaltswerte fiir vertikale
Deckenschwingungen nach DIN 4150 - Teil 3 in einem horizontalen Abstand von bis zu ca. 21 m
kommen kann. Im wahrscheinlich eintretenden Fall kommt es zu Uberschreitungen der Anhalts-
werte fiir vertikale Deckenschwingungen in einem Abstand von bis zu ca. 9 m. Fir Holzbalken-
decken, bei denen eine Anregung mit 30 Hz eher selten zu einer Resonanz fiihrt, kann es zu
Uberschreitungen im ungiinstigsten Fall im Bereich von bis zu ca. 4 m kommen.

Eine Uberschreitung des Anhaltswertes nach DIN 4150 - Teil 3 ,Risikobewertung fiir Gebdude-
schaden® bedeutet nicht, dass eine Gebaudeschadigung zwingend eintritt.

Nach erster Einschatzung befinden sich wahrend der Arbeiten mit Vibrationswalze/Riittelplatte
keine Gebaude innerhalb eines Abstands von weniger als ca. 21 m Entfernung zur Baumal3-
nahme:

Da zum jetzigen Zeitpunkt keine Angaben zu den eingesetzten Baugeraten vorliegen, sollte vor
Baubeginn eine erneute Prognoserechnung mit den tatsachlichen Maschinenparametern durch-
gefithrt werden, um den Korridor mit moglichen Uberschreitungen der Anhaltswerte nach
DIN 4150 - Teil 3 genauer bestimmen zu kénnen. AnschlieBend sollte an den Gebauden, bei
denen Uberschreitungen der Anhaltswerte prognostiziert werden eine bauliche Beweissicherung
und baubegleitende Messungen (liberwachende Schwingungsmessungen) veranlasst werden.

8.5 Abschatzung der Einwirkung auf Menschen in Gebauden nach DIN 4150 - Teil 2

Die DIN 4150 - Teil 2 [13] liefert Anhaltswerte fiir den Tages- und Nachtzeitraum, bei deren Uber-
schreitung eine Belastigung durch Erschiitterungseinwirkungen bei Menschen in Gebauden auf-
treten kann.

Die maximal bewertete Schwingstarke KBrmax wird durch folgende Gleichung abgeschatzt:

KB =c i%
Fmax F\/i f 3 (13)
1+ ()
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Hierbei ist

KBpmay = Skalarer Wert zur Kennzeichnung der Erschutterungsstarke in Gebauden;

Crt Konstante nach DIN 4150 - Teil 2 Tabelle 3;
Vmax * max Schwinggeschwindigkeit in mm/s;

f: Frequenz in Hz;

fo: 5,6 Hz (Grenzfrequenz des Hochpasses).

Die Gleichungen (1) und (13) bzw. (4) und (13) fir schlagende Verfahren, die Gleichungen (5)
und (13) bzw. (8) und (13) fur Vibrationsrammungen sowie die Gleichungen (9) und (13) bzw.
(12) und (13) fir Vibrationsverdichtungen kénnen so umgestellt werden, dass die Entfernung R
fiir einen einzuhaltenden KBrmax-Wert bestimmt wird, bei der es zu keiner Uberschreitung im Be-
reich des Fundamentes bzw. der Decken kommt.

Fir die maximal bewertete Schwingstarke am Fundament ergibt sich somit fiir {E: schlagende
Verfahren; W/f: Vibrationsrammungen; G: Vibrationsverdichtung}“:

w
1 1 Kvr2250% *{VE; /T;VG}
KBrmax (14)

Und fiir die maximal bewertete Schwingstarke an der Decke ergibt sich:

w
1 1 kzpecke " Kvr 2250 * {VE; /T;\/E}
ﬁ KBFmax

(15)

R=CF

Im Folgenden erfolgt fir vmax nur die Betrachtung des ungtinstigen Falls, bei dem davon ausge-
gangen wird, dass es bei rund 2,25 % aller Ereignisse zu einer Uberschreitung der zuldssigen,
bewerteten Schwingstarke KBrmax am Fundament und an der Decke kommt.

Als einzuhaltender KBrmax-Wert wird fiir den Tageszeitraum der untere Anhaltswert A, nach Ta-
belle 2 der DIN 4150 - Teil 2 eingesetzt. Das Vorhaben wird als eine MaBnahme Stufe Il mit einer
Zeitdauer von nicht mehr als 26 Tagen (bei umfangreicher Vorinformation der Betroffenen ist nicht
mit erheblichen Beladstigungen zu rechnen) eingestuft.

Fiir den Nachtzeitraum sind fiir den einzuhaltenden KBrmax- Wert die unteren Anhaltswerte nach
Tabelle 1 der DIN 4150 - Teil 2 zu verwenden.

Dadurch ergeben sich folgende untere Anhaltswerte (KBrmax-Wert) fiir den Tages- und Nacht-
Zeitraum:

4 Es wird entweder VE, /W /f oder \/G in die Formel eingesetzt.
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Tabelle 15: Anzuwendende untere Anhaltswerte A, fiir die betrachteten Arbeitsgange im Tages- und Nachtzeitraum
(Gewerbe-, Misch- und Wohngebiete).

untere Anhaltswerte A, nach DIN 4150-2

Arbeitsgang Nachtzeitraum
Tageszeitraum
GE Mi w

Rammarbeiten (Vibrationsramme) 0,8 keine Rammarbeiten
Abbrucharbeiten (Spitzmeif3el) 0,8 0,2 0,15 0,1
Vibrationsverdichtung (Rittelplatte/Vib- 0,8 0,2 0,15 0,1

rationswalze)

Die Frequenz f liegt bei baubedingten Erschiitterungen zwischen ca. 10 Hz und 80 Hz. Da der
Abstand R mit zunehmender Frequenz ansteigt, wird als ungiinstigster Fall eine Frequenz von
80 Hz fur die schlagenden Verfahren und die Vibrationsverdichtungen zugrunde gelegt. Fir die
Frequenz f fiir Vibrationsrammungen wird ein typischer Wert von 30 Hz angesetzt. Fiir fo wird der
festgelegte Wert von 5,6 Hz nach DIN 4150 - Teil 2 verwendet.

Die Konstante cr wird bei den Arbeiten flir stochastische Schwingungen und periodische Vor-
gange mit Schwebungen sowohl ohne als auch mit Resonanzbeteiligung gewahlt und betragt
ohne Resonanzbeteiligung 0,7 und mit Resonanzbeteiligung 0,8 (nach DIN 4150 - 2 Tabelle 3).

Der Ubertragungsfaktor wird ohne das Vorhandensein einer resonanten Anregung nach [16] auf
Kzpecke < 1,5 geschitzt. Bei einer resonanten Anregung wird der Ubertragungsfaktor fiir Vibrati-
onsverdichtungen und fiir Vibrationsrammungen auf kz,pecke < 10 festgelegt [16], da davon ausge-
gangen werden kann, dass primar Betondecken in einem Frequenzbereich > 30 Hz zum reso-
nanten Schwingen neigen. Fiir schlagende Verfahren wird k;,pecke < 15 festgelegt.

Unter den gegebenen Voraussetzungen ergeben sich bis zur Unterschreitung des unteren An-
haltswertes A, zur Beurteilung von Erschitterungsimmissionen im Tages- bzw. Nachtzeitraum
die in Tabelle 16 zusammengefassten Abstande zur Bebauung.
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Tabelle 16: Abstinde R zur Bebauung, innerhalb derer im ungiinstigen Fall Uberschreitungen der Anhaltswerte nach
DIN 4150 - Teil 2 und somit Belastigungen durch Erschiitterungseinwirkungen bei Menschen auftreten kénnen.

Abstinde R bis zur Unterschreitung der An-
haltswerte nach DIN 4150 - Teil 2 in m
Arbeitsgang Immissionsort Nachtzeitraum
Tageszeitraum
GE Mi W
Fundament
Rammarbeiten mit Vib- (Erdgeschosse, Kel- 38
rationsramme 9 ler) ?
(ohne Resonanzbeteili- Decke (Obere G
gung) ecke ere Ge-
schosse) 46
keine Rammarbeiten im Nacht-
Fundament Zeitraum
Rammarbeiten mit Vib- | (Erdgeschosse, Kel- 43
rationsramme ler)
(mit Resonanzbeteili- > 100*
gung) Dectilg?):ses Ge- (KBFmax, 100m =
1,08)
. . Fundament
Abbrucharbeiten mit | (£ 4geschosse, Kel- 3 10 13 19
SpitzmeiBel ler)
(ohne Resonanzbeteili- Decke (Obere G
gung) ec :C:ws::; € 4 15 19 29
. . Fundament
Abbrucharbeiten mit | (£ ggeschosse, Kel- 3 11 14 22
SpitzmeiBel ler)
(mit Resonanzbeteili- Decke (Obere G 100°
gung) ecke (Obere Ge- W >
schosse) (KBFmax, 100m = 0,32)
Fundament (Zégo
Vibrationsverdichtung (Erd_t;(eesl;:elz;)sse, 13 51 67 100 m =
(ohne Resonanzbeteili- 0,10)
gung)
Decke (Obere Ge- 19 76 > 100* (KBFmax, 100m =
schosse) 0,15)
Fundament (7(;00*
(Erdgeschosse, 15 58 77 100 Fmix’
Vibrationsverdichtung Keller) 0 1”’1)
(mit Resonanzbeteili- ’
gung) > 100
Decke (Obere Ge- _ " _
schosse) (KBF[{:ai,Sl;)Om = > 100* (KBFmax, 100m = 1,15)

* Mit einer Prognose nach [16] ergeben sich Werte R > 100 m. Die empirischen Zusammenhange nach Achmus [16]
wurden aus Messungen bis ca. 100 m abgeleitet. Der empirische Ansatz berlicksichtigt zudem nicht unterschiedliche
Bodeneigenschaften, Gebaudefundamente, versiegelte Flachen etc. Mit zunehmendem Abstand vergroRert sich daher
die Prognoseunsicherheit. Da somit fiir Bereiche R > 100 m eine quantitative Aussage fachlich nicht gerechtfertigt
erscheint, wird stattdessen informativ (in Klammern) der Wert fiir KBrmax in einer Entfernung von 100 m angegeben
(KBFmax, 100 m).
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Ein Hinweis auf die Fiihlbarkeit der Erschiitterung gibt die GroRe KBrmax. Die Fiihlschwelle liegt bei den meisten Men-
schen im Bereich zwischen KBrmax = 0,1 und KBfmax = 0,2. KBrmax-Werte > 2 werden von den meisten Menschen gut
wahrgenommen.

Unter Bertlicksichtigung der durchgefiuhrten Abschatzungen, der geplanten Bauarbeiten und der
Abstande zur nachstgelegenen Bebauung kann fiir die untersuchten Bautatigkeiten - insbeson-
dere fiir obere Geschosse und mit Resonanzbeteiligung - nicht ganzlich ausgeschlossen werden,
dass wahrend der Bauphase Erschiitterungsimmissionen in Gebauden auftreten, die die Anhalts-
werte der DIN 4150 - Teil 2 ,Erschiitterungen im Bauwesen, Einwirkungen auf Menschen in Ge-
bauden® iiberschreiten und somit fiir die Anwohner als Belastigung empfunden werden.

Die nachstgelegene Wohnbebauung befindet sich in ca. 100 m Entfernung siidlich der BaumafR-
nahme. Im Tageszeitraum ist somit insbesondere bei den Rammarbeiten mit Vibrationsramme
und bei den Verdichtungsarbeiten mit Riittelplatte/Vibrationswalze fiir obere Geschosse und mit
Resonanzbeteiligung eine Uberschreitung der Anhaltswerte moglich. Im Nachtzeitraum ist eine
Uberschreitung der Anhaltswerte wihrend der Abbrucharbeiten mit SpitzmeiRel (fiir obere Ge-
schosse und mit Resonanzbeteiligung) und wahrend der Vibrationsverdichtungen (mit und ohne
Resonanzbeteiligung) moglich. Im Nachtzeitraum finden keine Rammarbeiten statt.

Bei den Prognoseansatzen ist zu berilicksichtigen, dass eine ,Worst-Case-Abschatzung® mit der
Annahme durchgefiihrt wird, dass es zu einer Resonanzanregung in den Gebauden kommen
kann. Fur Gebaude, bei denen keine Resonanzanregung vorliegt, reduziert sich der angegebene
Abstand fiir die oberen Geschosse (Decken) deutlich. Ebenso basieren die Prognoseansatze auf
einem idealen, homogenen Boden, innerhalb dessen sich Schwingungen frei ausbreiten kénnen.
In der Realitat werden die Schwingungen innerhalb des Bodens durch eine Vielzahl von Faktoren
beeinflusst (u. a. Fundamente, Kandle, Findlinge, Bodenstruktur).

Der Korridor, in dem moglicherweise Uberschreitungen der Anhaltswerte nach DIN 4150 - Teil 2
auftreten, befindet sich innerhalb des Bereichs mit zu erwartenden Richtwertliberschreitungen
aus dem Luftschall nach der AVV Baularm. Ausschlieflich durch Bauerschitterungen bedingte
Betroffenheiten sind nicht zu erwarten. Die in Abschnitt 7.3 zur Umsetzung empfohlenen Mal3-
nahmen gelten daher auch fiir mégliche Belastigungen durch Bauerschiitterungen, u. a.

= Informieren der Anwohner {iber die BaumalRnahmen, die Bauverfahren, die Dauer und
die zu erwartenden Larm- bzw. Erschiitterungseinwirkungen aus dem Baubetrieb,

= Ergreifen zusatzlicher baubetrieblicher Mallnahmen zur Minderung und Begrenzung der
Beldstigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.),

= Benennen einer Ansprechstelle, an die sich Betroffene bei Fragen und Beschwerden zu
Larm- oder Erschitterungseinwirkungen wenden kénnen.

Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass die Prognose der baubedingten Erschitterungen
auf empirisch gewonnenen, statistischen Erfahrungswerten basiert. Im vorliegenden Fall handelt
es sich um eine konservative Abschatzung mit Vereinfachungen. Daraus ergeben sich (insbhe-
sondere bei der Einwirkung auf Menschen in Gebauden nach DIN 4150 - Teil 2) Betroffenheits-
radien, die beim tatsachlichen Betrieb der Baustelle voraussichtlich kleiner sind.

8.6 Hinweise zu MaBnahmen zur Minderung der Erschiitterungsimmissionen

Nach dem momentanen Stand der Technik gibt es keine mit vertretbarem Aufwand umsetzba-
ren MaBnahmen, die es ermdglichen, analog zu Schallschutzwanden die Schwingungen im
Ausbreitungsweg im Boden zu reduzieren.

Malnahmen zur Minderung beschranken sich vornehmlich auf die Information der Anwohner
und organisatorische MafRnahmen wahrend der Baudurchfiihrung.

Es sollte eine moglichst hohe Vibrationsfrequenz bei den Verdichtungsgeraten bzw. beim Vibra-
tionsrammen genutzt werden, um Resonanzeffekte in Gebauden zu vermeiden. Ebenso fiihren
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geringere Schlagenergien bei den SpitzmeiReln sowie Verdichtungsgerate mit geringerer
Masse zu geringeren Erschiitterungen.

Da zum jetzigen Zeitpunkt keine konkreten Angaben zu den eingesetzten Baugeraten vorliegen,
ist es am zweckdienlichsten, zunachst vor Baubeginn eine erneute Prognoserechnung mit den
tatsachlichen Maschinenparametern durchzufiihren, um den Korridor mit méglichen Uberschrei-
tungen der Anhaltswerte (insbesondere DIN 4150 - Teil 3) genauer bestimmen zu kénnen.

Beschrankung der Betriebszeit

Eine Reduzierung der Betriebszeit kann gegebenenfalls dazu fiihren, dass geringere Umge-
bungsbereiche um die BaumaRnahme mit Uberschreitungen der Anhaltswerte nach DIN 4150 -
Teil 2 (Einwirkungen auf Menschen) prognostiziert werden kénnen. Dadurch verlangert sich al-
lerdings die Bauzeit.

Erschiitterungsintensive Arbeiten sollten dagegen eher auf weniger sensible Tage (Werktage)
beschrankt, sowie zeitlich geblindelt werden.

In ihrem Schlusssatz weist die DIN 4150 - Teil 2 darauf hin, dass die Erfahrung zeigt, ,[...] daR
viele Betroffene oft starke, aber nur wenige Tage einwirkende [Bau-]Erschiitterungen lieber hin-
nehmen als lang andauernde maRig starke.”

Eine Reduzierung der Einsatzzeiten hat auf die Prognose nach DIN 4150 - Teil 3 keinen Ein-
fluss.

9 Zusammenfassung

An der Bahnstrecke 3702 ist in Bahn-km 164,259 die Erneuerung der Eisenbahniiberfihrung
(EU) LahnstralRe Il in Gielsen geplant.

Im Rahmen einer Baularmabschatzung wird die schalltechnische Situation wahrend der Bau-
phase anhand von maf3geblichen, larmintensiven Arbeitsgangen untersucht und mit den Immis-
sionsrichtwerten der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm (AVV Bau-
larm) - Gerdauschimmissionen -“[2] verglichen.

Erganzend wird eine Einschatzung der baubedingten Erschiitterungsimmissionen vorgenommen.

Die Ergebnisse zeigen, dass sich Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte sowohl im Tages-
zeitraum als auch im Nachtzeitraum bei den larmintensiven Arbeitsgangen nicht vermeiden las-
sen. Im Nachtzeitzeitraum ist insbesondere bei den larmintensiven Abbrucharbeiten mit deutli-
chen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an den zur BaumaRnahme nichstgelegenen
Gebauden nach der AVV Baularm zu rechnen.

Die Anforderungen an den Spitzenpegel nach der AVV Baularm im Nachtzeitraum werden bei
allen larmintensiven Arbeitsgangen voraussichtlich nicht eingehalten.

Bei der Analyse der Untersuchungsergebnisse sollte beachtet werden, dass fir die jeweiligen
Arbeitsgange ein ,Worst-Case-Szenario“ angenommen wird. Die in Abschnitt 6.1 dargestellte An-
zahl der Giberschrittenen Immissionspunkte zeigt einen Maximalwert fiir den jeweils betrachteten
Arbeitsgang. Es ist davon auszugehen, dass dieser Maximalwert nur an wenigen Tagen erreicht
wird (vgl. Spalte ,Zeitraum®in Tabelle 7).

Wie im Untersuchungsbericht aufgefiihrt, sind Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte bei al-
len Bauphasen auch unter Beriicksichtigung eines progressiven Larmmanagements zu erwarten.
Zur Verminderung der Larmbeldstigung sollten larmintensive Arbeiten daher moglichst zeitlich
gebiindelt im Tageszeitraum durchgefiihrt und besonders larmarme Bauverfahren verwendet
werden. Es sollte gepriift werden, inwieweit Nachtarbeit insbesondere bei den larmintensiven Ab-
brucharbeiten zwingend notwendig ist.
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Zur Minimierung der Baularmbelastung sollten zusatzlich die betroffenen Anwohner (inklusive der
Eigentimer der Parzellen der Kleingartenanlage ,An dem Schildberg®), das betroffene Senioren-
pflegeheim ,Pflege- und Forderzentrum St. Anna“ in der Hermann-Levi-StraBe 2 und das be-
troffene Krankenhaus bzw. das Universitatsklinikum ,Giefsen - Marburg® (vgl. Abschnitt 6.3 und
Abschnitt 7.3) umfassend informiert und eine Ansprechstelle fiir Larmprobleme benannt werden.

Zur Sicherstellung der Einhaltung der Anhaltswerte nach DIN 4150-3 fiir baubedingte Erschiitte-
rungen wird eine Beweissicherung vor der Baumalinahme und eine begleitende Erschitterungs-
messung wahrend schwingungsintensiver Rammarbeiten mit Vibrationsramme am gewerblich
genutzten Gebdude ,Lahnstralde 229 (vgl. Abschnitt 8, Abbildung 8) empfohlen.

Uberschreitungen der Anhaltswerte nach DIN 4150 - Teil 2 kénnen an den zur BaumaRnahme
nachstgelegenen Gebauden nicht ganzlich ausgeschlossen werden.

10 Unterschriften
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Anlage 1 Emissionsansdtze
Einwirkzeit in Zeitkorrektur ; )
Arbeitsgang Maschine Referenz Lwa 5 Kr |Lwamex Stunden GEENGZEVANAT | (oG Lwarges in dB(A)
Baularmin dB
dB(A) dB dB [ dB(A) tags nachts tags | nachts | tags | nachts tags nachts
BE-Flich Zweiwegebagger [3], D1 108,0 | unbek. | unbek. | unbek. <8 5 103,0 109,8
Baustelleneimich :Jf]ge/"Hemchwng Radlader [1], E42 1044 | 35 | 00 | 1119 <8 5 102,9
seitliche Herstellflache des LKW Be-/Entladen [2], E67 98,1 8,0 0,0 118,3 <8 --- 5 --- 101,1 ---
Rahmenbauwerks VlbratloTswaIze [1], E46a 105,8 2,5 0,0 113,5 <8 5 103,3
Kettensage [2], E59 105,0 3,4 0,0 110,2 <8 5 103,4
Betontransportmischer [2], E61 100,7 1,5 0,0 100,8 <8 5 97,2 1116 ---
Betonierarbeiten Betonpumpe [2], E44 103,7 2,9 0,0 118,4 <8 5 101,6
Schalungsarbeiten, Mobilkran [1], E1 104,4 3,2 0,0 117,2 <8 5 102,6
Bewehrungsarbeiten, Betonierarbeiten |LKW - Be-/Entladen [2], E67 98,1 8,0 0,0 118,3 <8 5 101,1
Rahmenbauwerk | Gesimskopf | Flaschenriittler [1], E20 106,5 2,5 3,0 | unbek. <8 5 104,0
Betonierarbeiten Herstellflédche Radlader [1], E42 104 ,4 3,5 0,0 [ 1119 <8 5 102,9
Winkelschleifer+ Aggregat [3], B23 112,0 [unbek. [ unbek. | unbek. <8 5 107,0
Riickbau Gleis Zweiwegebagger (2x) [3], D1 111,0 | unbek. | unbek. | unbek. <8 <6 5 5 106,0 106,0 114,1 114,1
Oberleitungsarbeiten, Gleisriickbau, |Mobilkran [1], E1 104,4 3,2 0,0 117,2 <8 <6 5 5 102,6 102,6
Einbau Kabelhilfsbriicke Trennschleifmaschine [1], E117 116,5 1,5 0,0 119,0 <8 <6 5 5 113,0 113,0
Motorkompressor [6] 95,0 | unbek. | unbek. | unbek. <8 <6 5 5 90,0 90,0 117,7 117,7
Mobilkran [1], E1 104,4 3,2 0,0 117,2 <8 <6 5 5 102,6 102,6
Abbrucharbeiten Kernbohrer [1], E89 96,8 1,5 0,0 100,6 <8 <6 5 5 93,3 93,3
Abbrucharbeiten Uber- und PreRlufthammer [2], E 41 111,3 4,0 0,0 | unbek. <8 <6 5 5 110,3 110,3
Unterbauten LKW - Be-/Entladen [2], E67 98,1 8,0 0,0 118,3 <8 <6 5 5 101,1 101,1
Radbagger [1], E7 100,6 2,3 0,0 108,3 <8 <6 5 5 97,9 97,9
Bagger mit Spitzmeilel [1], E52 117,8 3,7 0,0 125,2 <8 <6 5 5 116,5 116,5
Erdarbeiten Radlader [1], E42 104,4 3,5 0,0 111,9 <8 <6 5 5 102,9 102,9 108,7 108,7
Erdarbeiten Aushub+Abtransport | LKW - Be-/Entladen [2], E67 98,1 8,0 0,0 118,3 <8 <6 5 5 101,1 101,1
Hinterfiillung Vibrationswalze [1], E46a 105,8 2,5 0,0 113,5 <8 <6 5 5 103,3 103,3
Zweiwegebagger [3], D1 108,0 | unbek. | unbek. | unbek. <8 <6 5 5 103,0 103,0
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Einwirkzeit in A H O . .
Arbeitsgang Maschine Referenz Lwa K Kr | Lwamax Stunden ?Ch S7.1AW | Lwain dB(A) Lwarges in dB(A)
auldrmin dB
dB(A) dB dB | dB(A) tags nachts tags | nachts | tags | nachts tags nachts

BaustellenschweilBaggregat [3], B5 105,0 |unbek. | unbek. | 111,9 <8 <6 5 5 100,0 100,0 110,6 110,6
SchienenstoRschleifmaschine [3], B20 108,0 | unbek. [ unbek. | unbek. <8 <6 5 5 103,0 103,0

Einbau Gleis Schraubpflug [1], E119 103,4 3,9 0,0 109,5 <8 <6 5 5 102,3 102,3

Oberleitungsarbeiten, Einbau Gleis  |Riittelplatte [1], E39 107,8 1,9 0,0 111,8 <8 <6 5 5 104,7 | 104,7

Mobilkran [1], E1 104,4 3,2 0,0 117,2 <8 <6 5 5 102,6 102,6
Zweiwegebagger [3], D1 108,0 | unbek. [ unbek. | unbek. <8 <6 5 5 103,0 | 103,0
LKW - Be-/Entladen [2], E67 98,1 8,0 0,0 118,3 <8 5 101,1 119,0 ---

Rammarbeiten Mobilkran [1], E1 104,4 3,2 0,0 117,2 <8 5 102,6

Einbau Spundwand Zweiwegebagger [3], D1 108,0 [ unbek. | unbek. | unbek. <8 5 103,0
Vibrationsramme [5], MROOV 122,3 1,4 |unbek. | unbek. <8 5 118,7
Kernbohrer [1], E89 96,8 1,5 0,0 100,6 <8 5 93,3
Seilsdge [7] 97,5 | unbek. | unbek. | unbek. <8 5 92,5 1149
StraRenfrdse [1], E96 116,1 2,1 0,0 117,1 <8 5 113,2
LKW - Be-/Entladen [2], E67 98,1 8,0 0,0 118,3 <8 5 101,1
StraBenbauarbeiten Schwarzdeckenfertiger [1], E88 101,5 2,2 0,0 112,0 <8 5 98,7
StraRenbauarbeiten Betriebsweg Kehrmaschine [1], E100 102,4 5,0 0,0 110,5 <8 5 102,4

Vibrationswalze [1], E46a 105,8 2,5 0,0 113,5 <8 5 103,3
Zweiwegebagger [3], D1 108,0 |[unbek. | unbek. [ unbek. <8 5 103,0
Radlader [1], E42 104,4 3,5 0,0 111,9 <8 5 102,9

[1] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Baumaschinen, Schriftenreine Umwelt und Geologie, Unterreihe Larmschutz in Hessen, Heft 2, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie

[2] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Baumaschinen, Schriftenreine Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 247, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie
[3] Akustik 11 - Schalltechnische Daten (iber Gerduschemissionen von Baumaschinen fiir den Oberbau, Deutsche Bahn AG Miinchen, ZTQ 14, 2. Ausgabe 1995
[4] DB Rahmenrichtlinie ,Arbeiten im Gleisbereich® Modul 132.0118 Anlage 7 ,Automatische Warnsysteme®, giiltig ab 01.01.2016
[5] Bundesanstalt fiir Gewdsserkunde, Hinweise fiir die Beriicksichtigung des Faktors ,Jarmintensive Baugerate“im Rahmen von Planfeststellungsverfahren beim Wasserbau, Anhang 5, Sep. 2002
[6] DB Engineering & Consulting GmbH, via E-Mail am 21.3.2017

[7] Betriebsanleitung Seilsdge WCH14P | WCE14P Index 001 - Tyrolit

Ki: Impulszuschlag
Kr: Tonhaltigkeitszuschlag
Lwa: Schallleistungspegel

Lwa,max: maximaler gemessener Schallleistungspegel

Lwar = Lwa + K; + Ky - Zeitkorrektur nach 6.7.1 AVV Baularm
Lwar: Beurteilungspegel fiir den jeweiligen Zeitraum
Lwar,ges: logarithmische Summe aller Beurteilungspegel
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Anlage 2 Ubersichtsplan- und Rasterldrmkarten
Blatt 1.1 Ubersichtsplan mit Gebietsnutzungen
Blatt 2.1 BE-Flachen und seitliche Herstellflache des Rahmenbauwerks, tags
Blatt 2.2 Betonierarbeiten, tags

Blatt 2.3 Rickbau Gleis, tags

Blatt 2.4 Abbrucharbeiten, tags

Blatt 2.5 Erdarbeiten, tags

Blatt 2.6 Einbau Gleis, tags

Blatt 2.7 Rammarbeiten (Spundwand), tags

Blatt 2.8 StraBenbauarbeiten, tags

Blatt 3.1 Ruckbau Gleis, nachts

Blatt 3.2 Abbrucharbeiten, nachts

Blatt 3.3 Erdarbeiten, nachts

Blatt 3.4 Einbau Gleis, nachts

Anmerkung zu Richtwertliberschreitungen einzelner Gebdude bzw. Gebaudeteile:

Liegt eine rote Farbgebung der Gebaude in der Karte vor, sind Immissionsrichtwertliberschreitungen nach
der AVV Bauldarm im Cadna Modell ermittelt worden. Bei rot eingefarbten Gebauden mit (breit) schwarzer
Gebaudeumrandung liegen Beurteilungspegel groRer 70 dB(A) tags bzw. grolRer 60 dB(A) nachts vor. Bei
einer hellgrauen Farbgebung sind a) keine Uberschreitungen der Gebaude errechnet und bei einer dunkel-
grauen Farbgebung sind b) die Gebaude nicht in die Berechnung der Immissionsrichtwerte einbezogen

worden.

Fall b) tritt ein, wenn

die Grundflache des Gebaudes | Gebaudeteils kleiner 35 m? ist oder
die Hohe des Gebaudes | Gebaudeteils kleiner 2 m ist oder

das Gebaude [ der Teil des Gebaudes nicht im Bebauungsplan bzw. im Flachennutzungsplan be-
plant ist und keine Wohnraumnutzung aufweist.

Es kann sich ferner die Frage ergeben, wieso benachbarte Gebadude unterschiedliche Einfarbungen auf-
weisen. Mogliche Ursachen dafiir sind:

Die Gebaude liegen in verschiedenen Nutzungsgebieten.
Die Gebdude liegen in Gebieten mit unterschiedlicher Larmvorbelastung.

Die errechneten Immissionswerte liegen fiir benachbarte Gebaude nahe beieinander. Der Richt-
wert wird jedoch an einem Gebaude knapp Uberschritten und am anderen Gebaude knapp einge-
halten. Dies kann bereits bei einer Pegeldifferenz von 0,1 dB der Fall sein.

Die unterschiedlichen Gebdudehdhen sind in der zweidimensionalen Darstellung nicht erkennbar.
Hoch gelegene Stockwerke weisen ofter Uberschreitungen auf, da sie z.B. nicht im akustischen
Schatten von umstehenden, niedrigeren Gebauden liegen.

Durch ungiinstige Reflexionen an benachbarten Gebauden kann es zur Erhéhung des Immissions-
pegels kommen.

Die Rasterlarmkarten sollten daher in ihrer Gesamtheit interpretiert werden.

Berechnete Immissionspegel werden ganzzahlig aufgerundet.
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Erneuerung EU LahnstraRe Il
Strecke 3702, km 164,259
Rasterlarmkart

eit): Beurteilungspegel > 70 dB(A), tags
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Erneuerung EU LahnstraRe Il
Strecke 3702, km 164,259

5602650

Rasterlarmkarte

Rasterlarmkarte
Arbeitsgang: Riickbau Gleis
Zeitraum: tags (07:00 Uhr - 20:00 Uhr)
Rasterweite: 10 m, Héhe: 5,1 m U. Gelénde

5602600

H

Wertebereiche Objekte
Beurteilungspegel

5602550

[ ] ..<=350dB(A)
o s - S I 35.0 < ... <= 40.0 dB(A) — lﬁ:;f:::iljeene
\ /A L , J I £0.0 < ... <= 45.0 dB(A)
\‘? : f [ ]450<...<=50.0 dB(A) £=-] Strate
SN/ ¢ I 500 < ... <= 55.0 dB(A) ——— Schiene
lin
SRV

4
‘ - / I 55.0 < ... <= 60.0 dB(A) B Haus
H ] B 60.0 < ... <= 65.0 dB(A) #  Immissionspunkt
Ie N d i \ I 65.0 < ... <= 70.0 dB(A)
\ ° f ‘ I 70.0 < ... <= 75.0 dB(A)
= / I 75.0 < ... <= 80.0 dB(A)

\ "’“‘ N ¢ O ) /i B 200<.. dB(A)

\ :‘:, y ‘ .

\ 11
74 6 = \\ ' ,/ -
7 2 \ | "
& 7 . ) | Hausfllfarbe:

—< rot: Uberschreitung des IRW
grau: keine Uberschreitung des IRW
dunkelgrau: nicht berechnet

5602500

5602450
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5602350

Hausrahmenfarbe:
schwarz (breit): Beurteilungspegel > 70 dB(A), tags

Auftraggeber: Auftragnehmer:
DB InfraGO AG, I.II-MI-K-K DB Systemtechnik, TT.TVE 351
HahnstralRe 49, 60528 Frankfurt a. Main VolckerstraRe 5, 80939 Miinchen
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Erneuerung EU LahnstraRe Il
Strecke 3702, km 164,259

5602650

Rasterlarmkarte

Rasterlarmkarte
Arbeitsgang: Abbrucharbeiten
Zeitraum: tags (07:00 Uhr - 20:00 Uhr)
Rasterweite: 10 m, Héhe: 5,1 m U. Gelénde

5602600

Wertebereiche Objekte
Beurteilungspegel

5602550

[ ] ..<=350dB(A)

[ 35.0 < ... <= 40.0 dB(A) Linienquelle
I 40.0 < ... <= 45.0 dB(A) Flachenquelle
[ 145.0<...<=50.0 dB(A) Stralte

I 50.0 < ... <= 55.0 dB(A) Schiene
[ 55.0 < ... <= 60.0 dB(A) Haus

I 60.0 < ... <= 65.0 dB(A) Immissionspunkt
I 65.0 < ... <= 70.0 dB(A)

I 70.0 < ... <= 75.0 dB(A)

I 75.0 < ... <= 80.0 dB(A)

I 80.0 < ... dB(A)

5602500

5602450

5602400

Hausfillfarbe:

rot: Uberschreitung des IRW

grau: keine Uberschreitung des IRW
dunkelgrau: nicht berechnet

5602350

Hausrahmenfarbe:
schwarz (breit): Beurteilungspegel > 70 dB(A), tags

5602300

Auftraggeber: Auftragnehmer:
DB InfraGO AG, I.II-MI-K-K DB Systemtechnik, TT.TVE 351
HahnstralRe 49, 60528 Frankfurt a. Main VolckerstraRe 5, 80939 Miinchen
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Strecke 3702, km 164,259
Rasterlarmkart
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eit): Beurteilungspegel > 70 dB(A), tags
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Rasterlarmkarte

Arbeitsgang: Einbau Gleis
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Arbeitsgang: Rammarbeiten (Spundwand)

Rasterweite:

Wertebereiche
Beurteilungspegel

<= 35.0 dB(A)
5.0 < ... <= 40.0 dB(A)
<..<=45.0 dB(A)
<...<=50.0 dB(A)
<..<=55.0 dB(A)
5.0 < ... <= 60.0 dB(A)
<...<=65.0 dB(A)
<..<=70.0 dB(A)
<..<=75.0 dB(A)
75.0 < ... <= 80.0 dB(A)

H W
S & :
o

Schiene

[
[=3Né)]

~N oo m
Al g i gl A g
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A

T

Auftraggeber:
DB InfraGO AG, L.II-MI-K-K
HahnstralRe 49, 60528 Frankfurt a. Main

Auftragnehmer:
DB Systemtechnik, TT.TVE 351
VolckerstralRe 5, 80939 Miinchen

000000000000 21-66317-TT.TVE 351

Anlage 2, Blatt 2.7
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Erneuerun g EU LahnstraBe Il
Strecke 3702, km 164,259

Rasterlarmkarte
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I 80 B(A)
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Erneuerung EU LahnstraRe Il
Strecke 3702, km 164,259

5602650

Rasterlarmkarte

Rasterlarmkarte
Arbeitsgang: Riickbau Gleis
Zeitraum: nachts (20:00 Uhr - 07:00 Uhr)
Rasterweite: 10 m, Héhe: 5,1 m U. Gelénde

Wertebereiche Objekte
Beurteilungspegel

5602600

5602550

... <= 35.0 dB(A)
‘ > [ 35.0 < ... <= 40.0 dB(A) === Linienquelle
I 40.0 < ... <= 45.0 dB(A) Flachenquelle
’ | [ J45.0<...<=50.0 dB(A) F] Strate
/V/ B 50.0 < ... <= 55.0 dB(A) —— Schiene
[ 55.0 < ... <= 60.0 dB(A) BN Haus
’ ‘ / I 60.0 < ... <= 65.0 dB(A) ®  Immissionspunkt

/
" / (. N I 65.0 < ... <= 70.0 dB(A)
z ° //‘ i

5602500

5602450

I 70.0 < ... <= 75.0 dB(A)
I 75.0 < ... <= 80.0 dB(A)
B 30.0 < ... dB(A)

_| Hausfillfarbe:
=1 rot: Uberschreitung des IRW
grau: keine Uberschreitung des IRW
dunkelgrau: nicht berechnet

5602400

5602350

Hausrahmenfarbe:
schwarz (breit): Beurteilungspegel > 60 dB(A), nachts

5602300

Auftraggeber: Auftragnehmer:
DB InfraGO AG, I.II-MI-K-K DB Systemtechnik, TT.TVE 351
HahnstralRe 49, 60528 Frankfurt a. Main VolckerstraRe 5, 80939 Miinchen
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Arbeitsgang: Abbrucharbeiten
Zeitraum: nachts (20:00 Uhr - 07:00 Uhr)
Rasterweite: 10 m, Héhe: 5,1 m U. Gelénde

5602600

Wertebereiche Objekte
Beurteilungspegel

5602550

[ ] ..<=350dB(A)

[ 35.0 < ... <= 40.0 dB(A) Linienquelle
I 40.0 < ... <= 45.0 dB(A) Flachenquelle
[ 145.0<...<=50.0 dB(A) Stralte

I 50.0 < ... <= 55.0 dB(A) Schiene
[ 55.0 < ... <= 60.0 dB(A) Haus

I 60.0 < ... <= 65.0 dB(A) Immissionspunkt
I 65.0 < ... <= 70.0 dB(A)

I 70.0 < ... <= 75.0 dB(A)

I 75.0 < ... <= 80.0 dB(A)

I 80.0 < ... dB(A)

5602500

5602450

Hausfillfarbe:

rot: Uberschreitung des IRW

grau: keine Uberschreitung des IRW
dunkelgrau: nicht berechnet
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5602350

Hausrahmenfarbe:
schwarz (breit): Beurteilungspegel > 60 dB(A), nachts

Auftraggeber: Auftragnehmer:
DB InfraGO AG, I.II-MI-K-K DB Systemtechnik, TT.TVE 351
HahnstralRe 49, 60528 Frankfurt a. Main VolckerstraRe 5, 80939 Miinchen
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Bericht: 21-66317-TT.TVE 351 Anlage 3

Anlage 3 Ergebnislisten (Einzelpunktberechnungen)

Anlage 3.1: Einzelpunktberechnungen der baubedingten Schallimmissionen,
Gebdude mit Beurteilungspegeln L, > 70 dB(A) tags bzw. L, > 60 dB(A) nachts

Anlage 3.2: Einzelpunktberechnungen der baubedingten Schallimmissionen,
Gebaude mit Beurteilungspegeln L, > 67 dB(A)

Anlage 3.3: Einzelpunktberechnungen der baubedingten Schallimmissionen,
Gebaude mit Beurteilungspegeln L, > 62 dB(A)

Anlage 3.1 bis Anlage 3.3 enthalt Ergebnislisten mit Einzelpunktberechnungen aus den baube-
dingten Schallimmissionen der untersuchten larmintensiven Arbeitsgangen und den dazugehdori-
gen Adressen der Gebaude, an denen ein Beurteilungspegel L. > 70 dB(A) tags bzw.
L: > 60 dB(A) nachts sowie L; > 67 dB(A) und L > 62 dB(A) ermittelt wurde.

Eine blau eingefarbte Zelle bedeutet, dass im Tageszeitraum eine Uberschreitung des Beurtei-
lungspegels von 70 dB(A), 67 dB(A) bzw. 62 dB(A) vorliegt. Eine rot eingefarbte Zelle bedeutet,
dass im Nachtzeitraum eine Uberschreitung des Beurteilungspegels von 67 dB(A), 62 dB(A) bzw.
60 dB(A) vorliegt.

Die in Anlage 3 angegebenen Beurteilungspegel wurden ganzzahlig aufgerundet (Worst-Case-
Szenario zugunsten der Anwohner).

Jedes Gebdude in den Ergebnislisten ist zusatzlich mit einer ID-Nummer versehen, welche im
Ubersichtsplan der Abbildung 9 (siehe folgende Seite) dem jeweiligen berechneten Gebaude
bzw. Gebaudeteil zugeordnet werden kann.

In wenigen Fallen besteht ein Gebaude aus mehreren Gebaudeteilen mit derselben Adresse. Die
verschiedenen Gebdudeteile sind jeweils mit einer eigenen ID-Nummer versehen und die ID-
Nummern kénnen Abbildung 9 (siehe folgende Seite) entnommen werden.

Abkurzungen:

Fass. Hausfassadennummer

HR: Himmelsrichtung

ID: Identifikationsnummer

IRW: Immissionsrichtwert nach AVV Baularm
Lr: Beurteilungspegel in dB(A)

Nutz: Gebietsnutzungen



Bericht: 21-66317-TT.TVE 351 Anlage 3

Die folgende Abbildung 9 zeigt eine Ubersichtskarte fiir das Nahfeld der BaumaRnahmen mit
den ID-Nummern fiir Gebaude bzw. Gebaudeteile mit Beurteilungspegeln Lr > 60 dB(A).
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Abbildung 9: Ubersichtsplan fiir Nahbereich der BaumaRnahmen mit ID-Nummern fiir Gebaude mit Beurteilungspegeln
Lr > 60 dB(A) [33].



Bericht: 21-66317-TT.TVE 351 Anlage 3.1: Einzelpunktberechnungen der baubedingten Schallimmissionen
fir Gebaude mit Beurteilungspegeln Lr > 70 dB(A) tags bzw. Lr > 60 dB(A) nachts, Seite 1 von 2

Berechnungspunkt IRW L, BE-Flichen | L, Betonierarbeiten | L, Riickbau Gleis | L, Abbrucharbeiten | L, Erdarbeiten | L, Einbau Gleis | L, Rammarbeiten (Spundwand) | L, StraBenbauarbeiten
ID Bezeichnung Fass.| HR [ Nutz| tags |nachts tags tags tags nachts tags nachts tags |nachts| tags | nachts tags tags
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
881 Frankfurter Str. 208 1 |NO| MI 60 45 64 58 61 61 64 64 55 55 58 58 66 60
881 Frankfurter Str. 208 2 SO | Mi 60 45 63 55 56 56 61 61 52 52 53 53 62 56
881 Frankfurter Str. 208 3 |Sw| MI 60 45 53 54 57 57 60 60 51 51 53 53 62 54
881 Frankfurter Str. 208 4 INW| MI 60 45 62 58 62 62 64 64 55 55 58 58 67 59
881 Frankfurter Str. 208 5 |[NW| MI 60 45 65 58 61 61 64 64 55 55 58 58 66 59
922 Frankfurter Str. 206 1 |SW| MI 60 45 60 53 55 55 59 59 50 50 51 51 58 56
922 Frankfurter Str. 206 2 |Sw| MI 60 45 61 54 56 56 60 60 51 51 53 53 61 55
922 Frankfurter Str. 206 3 |[NW| MI 60 45 70 59 62 62 65 65 56 56 59 59 67 61
922 Frankfurter Str. 206 4 |NO| MI 60 45 73 59 62 62 65 65 56 56 59 59 67 61
922 Frankfurter Str. 206 5 SO | MI 60 45 67 55 57 57 61 61 52 52 54 54 62 57
993 Bernhardtstrae 11 1 |NW| MI 60 45 59 54 58 58 61 61 52 52 55 55 63 57
993 Bernhardtstrae 11 2 |NO| MI 60 45 47 45 47 47 50 50 41 41 43 43 52 47
993 Bernhardtstrae 11 3 SO | Mi 60 45 54 50 53 53 56 56 47 47 50 50 58 49
993 Bernhardtstrae 11 4 |SW| MI 60 45 50 52 54 54 56 56 47 47 50 50 59 52
993 Bernhardtstrae 11 5 |Sw| MI 60 45 54 51 54 54 57 57 48 48 50 50 59 53
993 Bernhardtstrae 11 6 |NW| MI 60 45 56 53 56 56 59 59 50 50 52 52 61 54
993 Bernhardtstrale 11 7 |NW| MI 60 45 57 54 56 56 59 59 50 50 52 52 61 54
1034 LahnstraRe 1 1 W | GE 65 50 56 55 55 55 58 58 49 49 51 51 60 55
1034 LahnstraRe 1 2 N | GE 65 50 51 49 52 52 55 55 46 46 48 48 57 52
1034 LahnstraRe 1 3 GE 65 50 62 62 63 63 66 66 57 57 59 59 68 63
1034 LahnstraBe 1 4 S GE 65 50 61 62 63 63 66 66 57 57 60 60 68 64
1102 Frankfurter Str. 211 1 |SW| MI 60 45 53 48 51 51 54 54 45 45 48 48 55 49
1102 Frankfurter Str. 211 2 [NW| MI 60 45 56 54 58 58 61 61 52 52 54 54 63 53
1102 Frankfurter Str. 211 3 |[NO| MI 60 45 57 53 56 56 59 59 50 50 53 53 61 52
1190 Frankfurter Str. 216 1 |SW| Mi 60 45 53 53 56 56 59 59 50 50 53 53 61 53
1190 Frankfurter Str. 216 2 |Sw| MI 60 45 56 55 58 58 61 61 52 52 55 55 63 55
1190 Frankfurter Str. 216 3 |[NW| MI 60 45 58 54 58 58 60 60 51 51 54 54 63 55
1190 Frankfurter Str. 216 4 |NO| MI 60 45 55 55 58 58 61 61 52 52 54 54 63 54
1190 Frankfurter Str. 216 5 SO | MI 60 45 51 49 52 52 55 55 46 46 49 49 57 49
1322 Frankfurter Str. 214 1 |SW| Mi 60 45 54 54 57 57 60 60 51 51 54 54 62 54
1322 Frankfurter Str. 214 2 |Sw| MI 60 45 53 53 56 56 59 59 50 50 52 52 61 53
1322 Frankfurter Str. 214 3 |[NW| MI 60 45 58 55 59 59 62 62 53 53 55 55 64 57
1322 Frankfurter Str. 214 5 SO | MI 60 45 55 54 57 57 60 60 51 51 53 53 62 53
1361 Bachweg 8 (Werkstatt) 1 S GE 65 50 54 55 58 58 61 61 52 52 54 54 63 58
1361 Bachweg 8 (Werkstatt) 2 W | GE 65 50 49 51 53 53 54 54 45 45 49 49 58 51
1361 Bachweg 8 (Werkstatt) 3 N | GE 65 50 47 46 43 43 45 45 36 36 40 40 47 41
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prifstelle) 1 S GE 65 50 57 57 59 59 62 62 53 53 55 55 64 58
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prifstelle) 2 W | GE 65 50 49 51 53 53 57 57 48 48 50 50 58 54
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prifstelle) 3 N | GE 65 50 46 46 49 49 52 52 43 43 45 45 53 49
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prifstelle) 4 N | GE 65 50 46 46 49 49 52 52 43 43 45 45 53 48
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prifstelle) 5 N | GE 65 50 48 47 49 49 52 52 43 43 46 46 54 49
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prifstelle) 6 O | GE 65 50 57 57 59 59 61 61 52 52 55 55 63 58
1690 Sportfeld 2 1 SO | MI 60 45 58 51 54 54 57 57 48 48 51 51 59 49
1690 Sportfeld 2 2 SO | MI 60 45 59 51 54 54 57 57 48 48 50 50 59 49
1690 Sportfeld 2 3 |Sw| Mi 60 45 56 54 57 57 60 60 51 51 54 54 63 53
1690 Sportfeld 2 4 INW| MI 60 45 60 56 60 60 62 62 53 53 56 56 65 55
1690 Sportfeld 2 5 |NO| MI 60 45 61 56 60 60 63 63 54 54 56 56 65 56
1726 Frankfurter Str. 212 1 |NW| MI 60 45 57 56 59 59 62 62 53 53 55 55 64 55
1726 Frankfurter Str. 212 2 |NO| MI 60 45 54 52 56 56 58 58 49 49 52 52 60 52

DB Systemtechnik GmbH, Stand: 18.06.2024



Bericht: 21-66317-TT.TVE 351 Anlage 3.1: Einzelpunktberechnungen der baubedingten Schallimmissionen
fir Gebaude mit Beurteilungspegeln Lr > 70 dB(A) tags bzw. Lr > 60 dB(A) nachts, Seite 2 von 2

Berechnungspunkt IRW L, BE-Flichen | L, Betonierarbeiten | L, Riickbau Gleis | L, Abbrucharbeiten | L, Erdarbeiten | L, Einbau Gleis | L, Rammarbeiten (Spundwand) | L, StraBenbauarbeiten
ID Bezeichnung Fass.| HR [ Nutz| tags |nachts tags tags tags nachts tags nachts tags |nachts| tags | nachts tags tags
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1726 Frankfurter Str. 212 3 SO | MI 60 45 54 53 56 56 59 59 50 50 53 53 61 53
1735 Frankfurter Str. 209 1 |SW| Mi 60 45 52 51 54 54 57 57 48 48 51 51 60 50
1735 Frankfurter Str. 209 2 |Sw| MI 60 45 55 48 51 51 54 54 45 45 48 48 56 49
1735 Frankfurter Str. 209 3 |[NW| MI 60 45 59 54 57 57 61 61 52 52 54 54 62 55
1735 Frankfurter Str. 209 4 |NO| MI 60 45 56 55 58 58 61 61 52 52 55 55 63 54
1859 Frankfurter Str. 220 1 SO | MI 60 45 50 51 54 54 58 58 49 49 51 51 59 51
1859 Frankfurter Str. 220 2 [NW| MI 60 45 57 55 58 58 61 61 52 52 55 55 63 55
1859 Frankfurter Str. 220 3 |[NO| MI 60 45 51 50 53 53 56 56 47 47 50 50 58 49
2033 Frankfurter Str. 205A Nebengeb&ude 2 S Mi 60 45 54 52 54 54 58 58 49 49 51 51 60 53
2033 Frankfurter Str. 205A Nebengeb&ude 3 w | Mi 60 45 61 55 58 58 61 61 52 52 55 55 63 57
2033 Frankfurter Str. 205A Nebengeb&ude 4 N Mi 60 45 53 47 50 50 53 53 44 44 46 46 55 49
2033 Frankfurter Str. 205A Nebengeb&ude 5 O | Mi 60 45 50 44 47 47 50 50 41 41 44 44 52 47
2102 Sportfeld 2A 1 |SW| MI 60 45 51 47 51 51 54 54 45 45 47 47 55 50
2102 Sportfeld 2A 2 |[NW| MI 60 45 59 55 58 58 61 61 52 52 54 54 63 55
2102 Sportfeld 2A 3 |[NO| MI 60 45 59 55 59 59 61 61 52 52 55 55 64 55
2220 LahnstraBe 229 1 SO | GE 65 50 66 54 60 60 60 60 51 51 57 57 65 56
2220 LahnstraBe 229 2 |SW]| GE 65 50 72 67 70 70 73 73 64 64 66 66 75 71
2220 LahnstraBe 229 3 |NW| GE 65 50 64 68 71 71 75 75 66 66 68 68 77 69
2220 LahnstraBe 229 4 |INW| GE 65 50 58 64 68 68 70 70 61 61 64 64 73 63
2220 LahnstraBe 229 5 |NO| GE 65 50 54 54 59 59 60 60 51 51 56 56 65 55
2220 LahnstraRe 229 6 SO | GE 65 50 63 54 60 60 60 60 51 51 56 56 65 55
2444 Frankfurter Str. 203 1 |SW| MiI 60 45 57 51 54 54 57 57 48 48 51 51 59 52
2444 Frankfurter Str. 203 2 |[NW| MI 60 45 66 56 59 59 62 62 53 53 56 56 64 58
2444 Frankfurter Str. 203 3 [NO| MI 60 45 66 56 59 59 62 62 53 53 56 56 64 58
2444 Frankfurter Str. 203 4 SO | MI 60 45 53 47 50 50 54 54 45 45 47 47 55 50
2909 Frankfurter Str. 210 1 |SW| MiI 60 45 53 51 55 55 57 57 48 48 51 51 60 52
2909 Frankfurter Str. 210 2 |Sw| MI 60 45 52 51 53 53 57 57 48 48 50 50 59 50
2909 Frankfurter Str. 210 3 |NW| MI 60 45 59 53 57 57 59 59 50 50 53 53 61 53
2909 Frankfurter Str. 210 4 |NO| MI 60 45 63 56 59 59 62 62 53 53 55 55 64 57
2909 Frankfurter Str. 210 5 SO | MI 60 45 58 49 51 51 55 55 46 46 48 48 57 50
2964 Frankfurter Str. 201 Ruckgebaude 1 SO | MI 60 45 55 48 51 51 55 55 46 46 48 48 56 51
2964 Frankfurter Str. 201 Ruckgebaude 2 SO | MI 60 45 53 46 49 49 52 52 43 43 46 46 54 49
2964 Frankfurter Str. 201 Ruckgebaude 3 |Sw| MI 60 45 62 50 53 53 57 57 48 48 49 49 58 53
2964 Frankfurter Str. 201 Ruckgebaude 4 |NO| MI 60 45 66 56 59 59 62 62 53 53 55 55 64 59
2965 Frankfurter Str. 201 1 |SW| Mi 60 45 60 52 55 55 58 58 49 49 51 51 60 55
2965 Frankfurter Str. 201 2 |Sw| MI 60 45 63 55 57 57 61 61 52 52 54 54 62 58
2965 Frankfurter Str. 201 3 |[NW| MI 60 45 68 58 60 60 64 64 55 55 57 57 65 59
2965 Frankfurter Str. 201 4 |NO| MI 60 45 67 57 59 59 63 63 54 54 56 56 65 59

DB Systemtechnik GmbH, Stand: 18.06.2024



Bericht: 21-66317-TT.TVE 351 Anlage 3.2: Einzelpunktberechnungen der baubedingten Schallimmissionen
fur Gebdude mit Beurteilungspegeln Lr > 67 dB(A), Seite 1 von 1

Berechnungspunkt IRW L, BE-Flichen | L, Betonierarbeiten | L,Riickbau Gleis | L, Abbrucharbeiten | L, Erdarbeiten | L,Einbau Gleis | L, Rammarbeiten (Spundwand) | L, StraRenbauarbeiten
ID Bezeichnung Fass.| HR | Nutz| tags |nachts tags tags tags nachts tags nachts tags | nachts| tags | nachts tags tags
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
922 Frankfurter Str. 206 1 SW| Mi 60 45 60 53 55 55 59 59 50 50 51 51 58 56
922 Frankfurter Str. 206 2 |SW| Mmi 60 45 61 54 56 56 60 60 51 51 53 53 61 55
922 Frankfurter Str. 206 3 |INW| MI 60 45 70 59 62 62 65 65 56 56 59 59 67 61
922 Frankfurter Str. 206 4 |NO| MI 60 45 73 59 62 62 65 65 56 56 59 59 67 61
922 Frankfurter Str. 206 5 SO | mMi 60 45 67 55 57 57 61 61 52 52 54 54 62 57
1034 Lahnstrale 1 1 W | GE 65 50 56 55 55 55 58 58 49 49 51 51 60 55
1034 Lahnstralle 1 2 N GE 65 50 51 49 52 52 55 55 46 46 48 48 57 52
1034 Lahnstrale 1 3 GE 65 50 62 62 63 63 66 66 57 57 59 59 68 63
1034 Lahnstrale 1 4 S | GE 65 50 61 62 63 63 66 66 57 57 60 60 68 64
2220 Lahnstrale 229 1 SO | GE 65 50 66 54 60 60 60 60 51 51 57 57 65 56
2220 LahnstralRe 229 2 |SW| GE 65 50 72 67 70 70 73 73 64 64 66 66 75 71
2220 LahnstralRe 229 3 |NW| GE 65 50 64 68 71 71 75 75 66 66 68 68 77 69
2220 LahnstralRe 229 4 |NW| GE 65 50 58 64 68 68 70 70 61 61 64 64 73 63
2220 LahnstralRe 229 5 NO | GE 65 50 54 54 59 59 60 60 51 51 56 56 65 55
2220 Lahnstralle 229 6 SO | GE 65 50 63 54 60 60 60 60 51 51 56 56 65 55
2965 Frankfurter Str. 201 1 SW| Mi 60 45 60 52 55 55 58 58 49 49 51 51 60 55
2965 Frankfurter Str. 201 2 SW| Mi 60 45 63 55 57 57 61 61 52 52 54 54 62 58
2965 Frankfurter Str. 201 3 |INW| MI 60 45 68 58 60 60 64 64 55 55 57 57 65 59
2965 Frankfurter Str. 201 4 NO| MI 60 45 67 57 59 59 63 63 54 54 56 56 65 59

DB Systemtechnik GmbH, Stand: 18.06.2024



Bericht: 21-66317-TT.TVE 351 Anlage 3.3: Einzelpunktberechnungen der baubedingten Schallimmissionen
fir Gebdude mit Beurteilungspegeln Lr > 62 dB(A), Seite 1 von 2

Berechnungspunkt IRW L, BE-Flichen | L, Betonierarbeiten | L, Riickbau Gleis | L. Abbrucharbeiten | L, Erdarbeiten | L, Einbau Gleis L, Rammarbeiten (Spundwand) | L, StraBenbauarbeiten
ID Bezeichnung Fass.| HR | Nutz| tags |nachts tags tags tags nachts tags nachts tags | nachts| tags | nachts tags tags
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
881 Frankfurter Str. 208 1 |NO| MI 60 45 64 58 61 61 64 64 55 55 58 58 66 60
881 Frankfurter Str. 208 2 |[sO| Ml 60 45 63 55 56 56 61 61 52 52 53 53 62 56
881 Frankfurter Str. 208 3 SW| Ml 60 45 53 54 57 57 60 60 51 51 53 53 62 54
881 Frankfurter Str. 208 4 |NW]| MI 60 45 62 58 62 62 64 64 55 55 58 58 67 59
881 Frankfurter Str. 208 5 |[NW| MI 60 45 65 58 61 61 64 64 55 55 58 58 66 59
922 Frankfurter Str. 206 1 SW| Ml 60 45 60 53 55 55 59 59 50 50 51 51 58 56
922 Frankfurter Str. 206 2 |sw| mi 60 45 61 54 56 56 60 60 51 51 53 53 61 55
922 Frankfurter Str. 206 3 INW| MI 60 45 70 59 62 62 65 65 56 56 59 59 67 61
922 Frankfurter Str. 206 4 |NO| MI 60 45 73 59 62 62 65 65 56 56 59 59 67 61
922 Frankfurter Str. 206 5 SO | MI 60 45 67 55 57 57 61 61 52 52 54 54 62 57
993 BernhardtstraBe 11 1 |NW| MI 60 45 59 54 58 58 61 61 52 52 55 55 63 57
993 BernhardtstraRe 11 2 NO| Ml 60 45 47 45 47 47 50 50 41 41 43 43 52 47
993 BernhardtstraBe 11 3 SO | MI 60 45 54 50 53 53 56 56 47 47 50 50 58 49
993 BernhardtstraRe 11 4 SW| Ml 60 45 50 52 54 54 56 56 47 47 50 50 59 52
993 BernhardtstraRe 11 5 SW| Ml 60 45 54 51 54 54 57 57 48 48 50 50 59 53
993 BernhardtstraRe 11 6 [NW| MI 60 45 56 53 56 56 59 59 50 50 52 52 61 54
993 BernhardtstraRe 11 7 |NW| MI 60 45 57 54 56 56 59 59 50 50 52 52 61 54
1034 LahnstraRe 1 1 W | GE 65 50 56 55 55 55 58 58 49 49 51 51 60 55
1034 LahnstraRe 1 2 N GE 65 50 51 49 52 52 55 55 46 46 48 48 57 52
1034 LahnstraRe 1 3 O | GE 65 50 62 62 63 63 66 66 57 57 59 59 68 63
1034 LahnstraRe 1 4 S | GE 65 50 61 62 63 63 66 66 57 57 60 60 68 64
1102 Frankfurter Str. 211 1 SW| Ml 60 45 53 48 51 51 54 54 45 45 48 48 55 49
1102 Frankfurter Str. 211 2 [INW| MI 60 45 56 54 58 58 61 61 52 52 54 54 63 53
1102 Frankfurter Str. 211 3 |NO| MI 60 45 57 53 56 56 59 59 50 50 53 53 61 52
1190 Frankfurter Str. 216 1 SW| Ml 60 45 53 53 56 56 59 59 50 50 53 53 61 53
1190 Frankfurter Str. 216 2 SW| Ml 60 45 56 55 58 58 61 61 52 52 55 55 63 55
1190 Frankfurter Str. 216 3 NW| Ml 60 45 58 54 58 58 60 60 51 51 54 54 63 55
1190 Frankfurter Str. 216 4 NO| Ml 60 45 55 55 58 58 61 61 52 52 54 54 63 54
1190 Frankfurter Str. 216 5 SO | MI 60 45 51 49 52 52 55 55 46 46 49 49 57 49
1322 Frankfurter Str. 214 1 SW| Ml 60 45 54 54 57 57 60 60 51 51 54 54 62 54
1322 Frankfurter Str. 214 2 |sw| mi 60 45 53 53 56 56 59 59 50 50 52 52 61 53
1322 Frankfurter Str. 214 3 INW| MI 60 45 58 55 59 59 62 62 53 53 55 55 64 57
1322 Frankfurter Str. 214 5 SO | MI 60 45 55 54 57 57 60 60 51 51 53 53 62 53
1361 Bachweg 8 (Werkstatt) 1 S | GE 65 50 54 55 58 58 61 61 52 52 54 54 63 58
1361 Bachweg 8 (Werkstatt) 2 W | GE 65 50 49 51 53 53 54 54 45 45 49 49 58 51
1361 Bachweg 8 (Werkstatt) 3 N | GE 65 50 47 46 43 43 45 45 36 36 40 40 47 41
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prufstelle) 1 S | GE 65 50 57 57 59 59 62 62 53 53 55 55 64 58
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prufstelle) 2 W | GE 65 50 49 51 53 53 57 57 48 48 50 50 58 54
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prufstelle) 3 N | GE 65 50 46 46 49 49 52 52 43 43 45 45 53 49
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prufstelle) 4 N | GE 65 50 46 46 49 49 52 52 43 43 45 45 53 48
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prufstelle) 5 N | GE 65 50 48 47 49 49 52 52 43 43 46 46 54 49
1384 Bachweg 4 (Kfz-Prifstelle) 6 O | GE 65 50 57 57 59 59 61 61 52 52 55 55 63 58
1690 Sportfeld 2 1 SO | MI 60 45 58 51 54 54 57 57 48 48 51 51 59 49
1690 Sportfeld 2 2 SO | MI 60 45 59 51 54 54 57 57 48 48 50 50 59 49
1690 Sportfeld 2 3 SW| Ml 60 45 56 54 57 57 60 60 51 51 54 54 63 53
1690 Sportfeld 2 4 |NW| MI 60 45 60 56 60 60 62 62 53 53 56 56 65 55
1690 Sportfeld 2 5 |NO| MI 60 45 61 56 60 60 63 63 54 54 56 56 65 56
1726 Frankfurter Str. 212 1 |INW| MI 60 45 57 56 59 59 62 62 53 53 55 55 64 55
1726 Frankfurter Str. 212 2 |NO| MI 60 45 54 52 56 56 58 58 49 49 52 52 60 52

DB Systemtechnik GmbH, Stand: 18.06.2024



Bericht: 21-66317-TT.TVE 351 Anlage 3.3: Einzelpunktberechnungen der baubedingten Schallimmissionen

fir Gebdude mit Beurteilungspegeln Lr > 62 dB(A), Seite 2 von 2

Berechnungspunkt IRW L, BE-Flichen | L, Betonierarbeiten | L, Riickbau Gleis | L. Abbrucharbeiten | L, Erdarbeiten | L, Einbau Gleis L, Rammarbeiten (Spundwand) | L, StraBenbauarbeiten
ID Bezeichnung Fass.| HR | Nutz| tags |nachts tags tags tags nachts tags nachts tags | nachts| tags | nachts tags tags
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
1726 Frankfurter Str. 212 3 |so| mi 60 45 54 53 56 56 59 59 50 50 53 53 61 53
1735 Frankfurter Str. 209 1 SW| Ml 60 45 52 51 54 54 57 57 48 48 51 51 60 50
1735 Frankfurter Str. 209 2 SW| Ml 60 45 55 48 51 51 54 54 45 45 48 48 56 49
1735 Frankfurter Str. 209 3 NW| Ml 60 45 59 54 57 57 61 61 52 52 54 54 62 55
1735 Frankfurter Str. 209 4 NO| Ml 60 45 56 55 58 58 61 61 52 52 55 55 63 54
1859 Frankfurter Str. 220 1 SO | MI 60 45 50 51 54 54 58 58 49 49 51 51 59 51
1859 Frankfurter Str. 220 2 NW| Ml 60 45 57 55 58 58 61 61 52 52 55 55 63 55
1859 Frankfurter Str. 220 3 NO| Ml 60 45 51 50 53 53 56 56 47 47 50 50 58 49
2033 Frankfurter Str. 205A Nebengebaude 2 S MI 60 45 54 52 54 54 58 58 49 49 51 51 60 53
2033 Frankfurter Str. 205A Nebengebaude 3 w | Ml 60 45 61 55 58 58 61 61 52 52 55 55 63 57
2033 Frankfurter Str. 205A Nebengebaude 4 N | Ml 60 45 53 47 50 50 53 53 44 44 46 46 55 49
2033 Frankfurter Str. 205A Nebengebaude 5 o | Ml 60 45 50 44 47 47 50 50 41 41 44 44 52 47
2102 Sportfeld 2A 1 SW| Ml 60 45 51 47 51 51 54 54 45 45 47 47 55 50
2102 Sportfeld 2A 2 NW| Ml 60 45 59 55 58 58 61 61 52 52 54 54 63 55
2102 Sportfeld 2A 3 NO| Ml 60 45 59 55 59 59 61 61 52 52 55 55 64 55
2220 LahnstraRe 229 1 |so| GE 65 50 66 54 60 60 60 60 51 51 57 57 65 56
2220 LahnstraRe 229 2 |Sw| GE 65 50 72 67 70 70 73 73 64 64 66 66 75 71
2220 LahnstraRe 229 3 |NW| GE 65 50 64 68 71 71 75 75 66 66 68 68 77 69
2220 LahnstraRe 229 4 |NW| GE 65 50 58 64 68 68 70 70 61 61 64 64 73 63
2220 LahnstraRe 229 5 |NO| GE 65 50 54 54 59 59 60 60 51 51 56 56 65 55
2220 LahnstraRe 229 6 | SO| GE 65 50 63 54 60 60 60 60 51 51 56 56 65 55
2444 Frankfurter Str. 203 1 SW| Ml 60 45 57 51 54 54 57 57 48 48 51 51 59 52
2444 Frankfurter Str. 203 2 [INW| MI 60 45 66 56 59 59 62 62 53 53 56 56 64 58
2444 Frankfurter Str. 203 3 |[NO| MI 60 45 66 56 59 59 62 62 53 53 56 56 64 58
2444 Frankfurter Str. 203 4 SO | MI 60 45 53 47 50 50 54 54 45 45 47 47 55 50
2909 Frankfurter Str. 210 1 SW| Ml 60 45 53 51 55 55 57 57 48 48 51 51 60 52
2909 Frankfurter Str. 210 2 SW| Ml 60 45 52 51 53 53 57 57 48 48 50 50 59 50
2909 Frankfurter Str. 210 3 NW| Ml 60 45 59 53 57 57 59 59 50 50 53 53 61 53
2909 Frankfurter Str. 210 4 |NO| MI 60 45 63 56 59 59 62 62 53 53 55 55 64 57
2909 Frankfurter Str. 210 5 SO | MI 60 45 58 49 51 51 55 55 46 46 48 48 57 50
2964 Frankfurter Str. 201 Ruckgebaude 1 SO | MiI 60 45 55 48 51 51 55 55 46 46 48 48 56 51
2964 Frankfurter Str. 201 Ruckgebaude 2 SO | Mi 60 45 53 46 49 49 52 52 43 43 46 46 54 49
2964 Frankfurter Str. 201 Ruckgebaude 3 |sw| mi 60 45 62 50 53 53 57 57 48 48 49 49 58 53
2964 Frankfurter Str. 201 Riickgebdude 4 |NO| MI 60 45 66 56 59 59 62 62 53 53 55 55 64 59
2965 Frankfurter Str. 201 1 SW| Ml 60 45 60 52 55 55 58 58 49 49 51 51 60 55
2965 Frankfurter Str. 201 2 |[sw| Ml 60 45 63 55 57 57 61 61 52 52 54 54 62 58
2965 Frankfurter Str. 201 3 INW| MI 60 45 68 58 60 60 64 64 55 55 57 57 65 59
2965 Frankfurter Str. 201 4 |NO| MI 60 45 67 57 59 59 63 63 54 54 56 56 65 59
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