Abschnitt 1/Seite 1 Antrag

Antragsteller: Rail&Sea Terminal GmbH
Werk/Betrieb: Umschlagsanlage Limburg

Antrag: Genehmigung nach § 16 (1) BImSchG
1 Antrag

1.1 Alilgemeines

In der Stadt Limburg, Stephanshigel (Gemarkung Limburg, Flur 45 in Hessen und
Gemarkung Diez, Flur 31 in Rheinland-Pfalz) befindet sich in Flur 45 (Flurstlcke
10/102, 10/103, 10/104, 10/105) und Flur 31 (Flursticke 35/6, 35/7, Teil von
35/8, Teil von 36) das Betriebsgelande des Unternehmens Rail&Sea Terminal
GmbH (vormals Obel Internationale Logistik GmbH). Auf diesem Gelande betreibt
die Rail&Sea Terminal GmbH eine Umschlagsanlage flir Giter vom Verkehrstrager
Schiene auf den Verkehrstrager StraBe und umgekehrt.

Die Verwaltung des Unternehmens befindet sich in direkter Nachbarschaft zur Um-
schlagsanlage, in der IndustriestraBe 26, 65549 Limburg.

1.2 Aktueller Genehmigungsstand

Die Umschlagsanlage ist fur Produkte eisenbahnrechtlich und fir Abfalle immissi-
onsschutzrechtlich genehmigt. Hierzu liegen entsprechende Bescheide vor (siehe
beigefugtes Formular 1/2).

1.3 Beschreibung der beantragten Anlage / Anderungen

a) Einstufung der Anlage nach Anhang I der 4. BImSchV
GemaB dem Anhang I der 4. BImSchV wird die Anlage kinftig wie folgt eingestuft:

NEU: Ziffer 8.12.1.1 (G, E):
+Anlage zur zeitweiligen Lagerung von gefdhrlichen Abféllen mit einer Gesamtla-
gerkapazitdt von 50 Tonnen oder mehr."

» Ziffer 8.12.2 (V):
+Anlage zur zeitweiligen Lagerung von nicht gefdhrlichen Abféllen mit einer Ge-
samtlagerkapazitdt von 100 Tonnen oder mehr."

» Ziffer 8.15.1 (G):
~Anlage zum Umschlag von gefdhrlichen Abféllen mit einer Kapazitidt von 10
Tonnen oder mehr je Tag."

» Ziffer 8.15.3 (V):
~Anlage zum Umschlag von nicht geféhrlichen Abféllen mit einer Kapazitit von
100 Tonnen oder mehr je Tag."

b) Beantragte Anderungen
Folgende Anderungen sollen genehmigt werden:
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Abschnitt 1/Seite 2 Antrag

Antragsteller:
Werk/Betrieb:
Antrag:

Rail&Sea Terminal GmbH
Umschlagsanlage Limburg
Genehmigung nach § 16 (1) BImSchG

(1) Zeitweilige Lagerung von gefahrlichen Abfallen in BE 1 und BE 2

bisheriger Genehmigungstand

beantragte Anderung

In BE 1 (Containerumschlag) durfen
derzeit keine  gefahrlichen  Abfalle
zeitweilig gelagert werden.

Im Rahmen des Gilterumschlags vom
Verkehrstrager Schiene auf StraBe und
umgekehrt sollen kiinftig in BE 1 auch
gefahrliche Abfalle in geschlossenen
multi-modalen Containern (CsC-
Container) zeitweilig gelagert werden.

Im Rahmen des Umschlags werden die

CSC-Container vom Zug bzw. LKW
entladen und auf der Laderampe
transportbedingt abgestellt. Da der

Weitertransport aus logistischen Griinden
i.d.R. nicht innerhalb von 24 Stunden
erfolgen kann, ist dies aus behdérdlicher
Sicht als zeitweiliges Lagern zu werten.

Die Container werden beim Umschlag
bzw. der zeitweiligen Lagerung weder
gedffnet noch werden Inhalte
enthommen oder zugeladen.

In BE 2 (Umschlag Palettenware) dirfen
derzeit keine gefahrlichen  Abfalle
zeitweilig gelagert werden.

Im Rahmen des Giterumschlags vom
Verkehrstrager Schiene auf StraBe und
umgekehrt sollen kinftig in BE 2 auch
gefahrliche Abfalle als Palettenware
(verpackt in geeigneten Behaltnissen,
wie Fasser, Sacke, Gitterboxen o.a. auf
Paletten) zeitweilig gelagert werden.

Im Rahmen des Umschlags werden die
Paletten vom Zug bzw. LKW entladen
und auf der Laderampe transportbedingt
abgestellt. Da der Weitertransport aus
logistischen  Grinden nicht immer
innerhalb von 24 Stunden erfolgen kann,

ist dies aus behdrdlicher Sicht als
zeitweiliges Lagern zu werten.
Die Verpackungen auf den Paletten

werden beim Umschlag bzw. der zeit-
weiligen Lagerung weder gedffnet noch
werden Inhalte entnommen oder zu-
geladen.
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Antragsteller:
Werk/Betrieb:
Antrag:

Rail&Sea Terminal GmbH
Umschlagsanlage Limburg
Genehmigung nach § 16 (1) BImSchG

(2)Erhéhung der Lagerkapazitat fir gefahrliche und nicht gefahrliche Abfélle

bisheriger Genehmigungstand

beantragte Anderung

Derzeit sind fiir nicht gefahrliche Abfalle
folgende Lagerkapazitaten genehmigt:

e iNBE1:80t
e iNBE2:80t

Die zeitweilige Lagerung fur gefahrliche
Abfalle ist nicht zugelassen.

Mit dem Ziel der Flexibilisierung soll fir
den Gesamtbereich der BE 1 und BE 2
gemeinsam eine Gesamtlagerkapazitat
fur Abfalle (geféhrliche und nicht
gefahrliche) definiert werden.

Diese Gesamtlagerkapazitat wird mit
900 t veranschlagt.

Das heiBt, klnftig dirfen im
Gesamtbereich der BE 1 und BE 2
insgesamt maximal 900 t Abfalle lagern.
Diese kdénnen sich wie folgt
zusammensetzen:

¢ 100 % nicht gefahrliche Abfalle oder
¢ 100 % gefahrliche Abfalle oder

e teils gefahrliche, teils nicht gefahrliche
Abfalle

(3)Verschiebung der jahrlichen Durchsatzmengen flr gefahrliche und nicht

gefahrliche Abfalle

bisheriger Genehmigungstand

beantragte Anderung

Die zulassige jahrliche Durchsatz-
leistung der Anlage flr Abfalle liegt bei
insgesamt ca. 135.000 t/a.

Davon werden umgeschlagen:
o 113.000 t/a an nicht gefahrlichen
Abfallen

— inBE 1: 55.000 t/a
- inBE2: 8.000 t/a
— in BE 3: 50.000 t/a
o 22.000 t/a an gefahrlichen Abfallen
— inBE 1: 20.000 t/a
— inBE2: 2.000 t/a

Die zulassige jahrliche Durchsatz-
leistung der Anlage flr Abfédlle soll
unverandert bei insgesamt ca. 135.000
t/a bleiben. Jedoch verschiebt sich
deren Verteilung auf folgende Werte:

Klinftig werden umgeschlagen:
o 73.000 t/a an nicht gefahrlichen

Abfallen
- inBE 1: 35.000 t/a
- inBE 2: 8.000 t/a
— in BE 3: 30.000 t/a
o 62.000 t/a an gefahrlichen Abfallen
- inBE 1: 60.000 t/a
- inBE 2: 2.000 t/a
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Antragsteller: Rail&Sea Terminal GmbH
Werk/Betrieb: Umschlagsanlage Limburg
Antrag: Genehmigung nach § 16 (1) BImSchG

(4)Austausch technischer Gerate

bisheriger Genehmigungstand beantragte Anderung
Fir das Be-/Entladen von Containern in|Der bisherige Reachstacker wird ersetzt
BE 1 wurde bislang eingesetzt: durch einen anderen vergleichbaren
Typs:
e Reachstacker Typ CVS Ferrari F479 e Reachstacker Typ KALMAR
(Dieselmotor mit 257 KW, DRG450-60 S5 (Dieselmotor mit
Hebekraft bis 45.000 kg) 265 KW, Hebekraft bis 45.000 kg)

Fir das Be-/Entladen von Palettenware|Die bisherigen Gabelstapler werden
in BE 2 wurden bislang eingesetzt: ersetzt durch folgende Typen:

e 3 Gabelstapler des Typs Linde e 2 Gabelstapler des Typs Still RX
H50/600 (Dieselmotor mit 55 KW, 60-50 (Elektroantrieb, Tragfahig-
Hebekraft bis 4.990 kg) keit bis 4.990 kg)

e 1 Gabelstapler des Typs Still RX
70-50 (Dieselantrieb 54 KW, Trag-
fahigkeit bis 4.990 kg)

c) Anlagentechnik, Kapazitaten, Personalaufwand, Betriebszeiten
Hinsichtlich der Anlagentechnik ergeben sich lediglich oben aufgefiihrte Anderun-
gen. Eine detaillierte Auflistung kann in Abschnitt 6 den Formularen 6/2 und 6/3
entnommen werden.

Fir die einzelnen Tatigkeiten der Gesamtanlage sind jeweils gesonderte
Betriebsbereiche/Betriebseinheiten vorgesehen. Hierzu ergeben ich keine
Anderungen. Diese sind im Betriebseinrichtungsplan (Anlage 6.1) und in Formular
6/1 dargestelit.

Die jahrliche Durchsatzleistung der Anlage liegt unverandert bei insgesamt ca.
135.000 Tonnen Abfdlle pro Jahr.

Die Verteilung der Durchsatzleistung auf die Betriebseinheiten und die
Lagerkapazitaten andern sich, wie oben unter 1.3 b) (2) und (3) beschrieben

Der Umfang der flr die Anlage zuldssigen Abfallarten bleibt unverandert.

Auch beim Personalaufwand ergeben sich keine Anderungen.

Die Betriebszeiten der Anlage bleiben unverandert:
Montag bis Freitag: 6:00 - 22:00 Uhr (Kernzeit jeweils 7:00 - 16:00 Uhr
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Antragsteller: Rail&Sea Terminal GmbH
Werk/Betrieb: Umschlagsanlage Limburg
Antrag: Genehmigung nach § 16 (1) BImSchG

d) Sonstige Antrage

GemaB § 16 Abs. 2 BImSchG wird hiermit beantragt von der 6ffentlichen Bekannt-
machung und Auslegung des Antrags und der Antragsunterlagen abzusehen. Das
wird wie folgt begrundet:

» Die beantragten Anderungen fiihren offensichtlich zu keinen negativen Aus-
wirkungen auf die Schutzglter (Nachbarschaft und Umwelt).

= Im Gegenteil, mit der Reduzierung des Jahresdurchsatzes beim Umschlag
von Abfallen in loser Schittung (BE 3) geht eine Reduzierung von Staube-
missionen einher.

1.4 Genehmigungsverfahren

Das Genehmigungsverfahren zur Beantragung einer Anderungsgenehmigung nach

§ 16 (1) BImSchG erfolgt trotz der Ziffern 8.12.1.1 (G, E) und 8.15.1 (G) nach An-
lage 1 zur 4. BImSchV ohne Offentlichkeitsbeteiligung. Von der offentlichen Be-
kanntmachung und Auslegung des Antrags abzusehen, wurde oben unter 1.3 d)
beantragt.

Da der Betrieb der betroffenen und bereits bestehenden Eisenbahninfrastruktur mit
dem hier beantragten Vorhaben nicht auf zusatzliche Strecken erweitert wird, als
schon mit den bestehenden Erlaubnissen nach § 7f AEG (siehe beigefligtes Formu-
lar 1/2) zugelassen, sind keine erneuten Erlaubnisse nach § 7f AEG erforderlich.

Die Formulare 1/1.1 bis 1/1.4 entfallen.

Anhange zu diesem Abschnitt:
= Formular 1/1
= Formular 1/2

Antragsteller:

Rail&Sea Terminal G

Unterschrift Antragsteller
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