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1. Hintergrund und Zielsetzung

Die Universititsstadt GieBen muss fiir ein Baurechtsverfahren zur Erneuerung der zweiten Ei-
senbahniiberfiihrung der LahnstraBe unterhalb der Einmiindung in die Frankfurter StraBe fur
den Prognosehorizont 2035 ein Larmgutachten erstellen. Als Eingangsdaten werden fir dieses
die fiir dieses Prognosejahr 2035 erwartenden Verkehrsmengen benétigt, die mit dem Abbau
der Engstelle unter der Eisenbahnbriicke zu erwarten sind.

Die Zielsetzung der vorliegenden Untersuchung ist dementsprechend die Abschatzung der
Prognoseverkehrsmengen mithilfe des im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans Giefen er-
stellten VISUM-Verkehrsnachfragemodell. Hierzu wurde das Verkehrsmodell zundchst auf Ba-
sis aktueller Verkehrszahlungsdaten fiir den vorliegenden Untersuchungsbereich nachkalib-
riert. Auf des somit aktualisierten Analysefalls wurde dann der Prognosefall 2035 unter Be-
riicksichtigung des Abbaus der Engstelle unter der Eisenbahnbriicke neu berechnet. Die auf
diese Weise gewonnenen Verkehrsstérken fir den durchschnittlichen Normalwerktag wurden
dann anhand der Zahidaten auf die erforderlichen Verkehrsstérkendaten fiir die Berechnung
der Larmemissionen umgerechnet.

2. Nachkalibrierung des Verkehrsmodells

Das im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans erstellte Verkehrsnachfragemodell wurde ur-
spriinglich fiir den Analysefall 2019 aufgebaut und kalibriert. Im Rahmen der Machbarkeits-
studie zum Verkehrsversuch Anlagenring wurde das Modell im Innenstadtbereich bereits an-
hand aktuellerer Verkehrszahlungsdaten fiir den Analysefall 2021 nachkalibriert.

Fiir den vorliegenden Untersuchungsbereich lagen dagegen keine aktuelle Zahldaten insbe-
sondere zu den Knotenstrémen an der Kreuzung LahnstraBe / Frankfurter StraBe vor. Durch
die Stadt GieBen wurde daher im September 2023 eine Knotenstromzéhlung an der genannten
Kreuzung sowie eine Querschnittszahlung in der StraBe Margaretenhitte durchgefiihrt.

Anhand dieser aktuellen Zshldaten wurde in der vorliegenden Untersuchung das Verkehrsmo-
dell speziell im Hinblick auf den Untersuchungsbereich nachkalibriert. Neben der starkeren
Anndherung an die dort erhobenen Zéhlwerte wurde dabei darauf geachtet, dass die grund-
sitzlichen Verflechtungsstrukturen des Modells erhalten bleiben und sich die Modellabweichun-
gen zu bisher verwendeten Zahldaten aus dem Ubrigen Stadtgebiet nicht wesentlich vergro-
Bern, um damit die Prognosefahigkeit des Modells zu erhalten.

In den beiden nachfolgenden Abbildungen sind die nach der Nachkalibrierung berechneten
Modellwerte fiir den Analysefall den erhobenen Zéhlwerten gegeniibergestellt.
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Abbildung 1: Knotenstréme Frankfurter Strale / LahnstralBe nach Fahrzeugtypen —
Verkehrszéhlung 2023 und Modellergebnisse Analysefall
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Quelle: eigene Darstellung — Kartengrundlage: openstreetmap.org (© OpenStreetMap-Mitwirkende)
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3. Ermittlung der Prognoseverkehrsmengen

Auf Basis des nachkalibrierten Analysefalls wurde mit dem Verkehrsmodell ein Prognosemitfall
2035 berechnet, der sowohl die allgemeinen Prognoseannahmen des Basisszenarios des Ver-
kehrsentwicklungsplans (Prognosenulifall) wie auch den Abbau der Engstelle unter der Eisen-
bahnbriicke berticksichtigt.

Als allgemeine Prognoseannahmen wurden u.a. ber{icksichtigt:

o Bevolkerungsentwicklung in GieBen unter Beriicksichtigung des geplanten / absehba-
ren Wohnungsneubaus

e Arbeitsplatzentwicklung in GieBen unter Beriicksichtigung geplanter / absehbarer Ent-
wicklungen von Gewerbestandorten und Gewerbegebieten

e Bevdlkerungsentwicklung im GieBener Umland
e Entwicklung der Pendlerbeziehungen zwischen GieBen und Umland

e Entwicklung der iiberregionalen Verkehrs und des Fernverkehrs sowie des Uberregio-
nalen StraBennetzes auf Basis des Prognoseverkehrsmodells von Hessen Mobil

e Neubau der Konrad-Adenauer Briicke mit jeweils zwei Richtungsfahrstreifen

Die auf Basis dieser Annahmen berechneten Verkehrsstéarken fiir den Prognosemitfall 2035
(inkl. Abbau der Engstelle unter der Eisenbahnbriicke) sind in den nachfolgenden Abbildungen
dargestellt.
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Abbildung 3: Verkehrsstérken (DTVw5) — Prognosemitfall
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Quelle: eigene Darstellung — Kartengrundlage: openstreetmap.org (© OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Abbildung 4: Verkehrsstirken (DTVw5) am Knotenpunkt Frankfurter StraBe / Lahnstralse
nach Fahrzeugtypen — Prognosemitfall
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Quelle: eigene Darstellung — Kartengrundlage: openstreetmap.org (© OpenStreetMap-Mitwirkende)
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4. MaBgebende Verkehrsmengen fiir schalltechnische
Untersuchungen

Zur Ermittlung der maBgebenden Verkehrsstarken, die fiir schalltechnische Untersuchungen
entsprechend der Richtlinien fiir den Lérmschutz an StraBen, Ausgabe 2019 (RLS-19) anzuset-
zen sind, wurden die normalwerktéglichen Verkehrsstérken (DTVw5) aus dem Verkehrsmodell
mittels eines gebréuchlichen Hochrechnungsverfahrens! auf die durchschnittlichen tdglichen
Verkehrsstirken (DTV) hochgerechnet. Die zeitliche Aufteilung der Prognoseverkehrsstarken
auf die Stundengruppen 6-22 Uhr und 22-6 Uhr erfolgte anhand der Daten aus der Verkehrs-
zahlung.

Bei den auf der folgenden Seite aufgefiihrten Verkehrsstérken sind entsprechend der Richtli-
nien fir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 2019 (RLS-19) die nachfolgenden Kennwerte
aufgefiihrt:

DTV: Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstérke: Mittelwert iiber alle Tage des Jahres
der einen StraBenquerschnitt tdgliche passierenden Kraftfahrzeuge

Sv: Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs > 3,5t: Mittelwert
liber alle Tage des Jahres der einen StraBenquerschnitt tégliche passierenden
Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht tiber 3,5t

M: Mittlere stiindliche Verkehrsstarke
p1: Mittlerer Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1
p2: Mittlerer Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw2

1 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) (Hrsg.): Hochrechnungsverfah-
ren fir Kurzzeitzéhlungen auf HauptverkehrsstraBe in GroBstédten. Forschung StraBenbau und
StraBenverkehrstechnik. Heft 1007. Bonn, 2008
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