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1 Darstellung der BaumaRBnahme

1.1 Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumalRnahme

Die sich in Ost-/Westrichtung erstreckende B 49 verlauft zwischen der AS WZ-Dalheim (Streckenab-
schnitt Limburg) und der AS WZ-Garbenheim (Streckenabschnitt GieRen) unmittelbar durch das Stadt-
gebiet von Wetzlar. Die Fiihrung der B 49 erfolgt dabei in weiten Teilen iber Briickenbauwerke (u.a. die
UF B 277 bei Dalheim, die Hochstralte Wetzlar und die Taubensteinbriicke). Fur die HochstralRe Wetzlar
wurde zunachst eine Restnutzungsdauer (RND) bis Dezember 2027 und eine damit einhergehende
Aulerbetriebnahme ermittelt. Neue Untersuchungen haben ergeben, dass unter Einhaltung konkreter
Auflagen das Nutzungsende bis maximal Ende 2035 verlangert werden kann. Bauwerksbedingt kdnnen
sowohl die UF B 277 als auch die Hochstrale Wetzlar nur unter Vollsperrung der B 49 zwischen den
AS WZ-Dalheim und AS WZ-Mitte riickgebaut werden, sodass eine bauzeitliche Umfahrung des Bri-

ckenzuges notwendig wird.

Zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit des Bestandsnetzes sind zwei MalRnahmenpakete als Vorab-
mafRnahmen vorgesehen. Das Projekt ,B277 - temporare Verkehrsflihrung WZ-Dalheim — AS ARlar” ist
die Stufe 1 des MalRnahmenpaketes und dient der Verbesserung der Leistungsfahigkeit des bestehen-
den Streckenabschnittes der B 277 fiir den Durchgangsverkehr. Es umfasst dabei auch die Anschluss-
stellen WZ-Dalheim (B 49) und Allar (A 480) und wird ab dem Zeitpunkt der notwendigen Vollsperrung
der HochstralRe Wetzlar nach Ablauf deren Restnutzungsdauer bis zur Fertigstellung der Ma3nhahme

,B49 Ersatz Briickenzug Wetzlar (Neubau Umfahrung im Tunnel inkl. Stadtzubringer)” wirksam.

Das Projekt ,A 480 Larmschutzwande WZ-Hermannstein und ARlar” ist ebenfalls Teil der ersten Stufe
und dient der Sicherstellung von Schutz vor Verkehrslarm. Die MalRnahme ,L 3020n - Neubau Westan-
schluss Wetzlar ist die Stufe 2 dieses MalRnahmenpaketes und dient der Erhéhung der Leistungsfahig-
keit des Quell- und Zielverkehrs, insbesondere der Reduzierung der Leistungsfahigkeitsdefizite der
L 3020 (Altenberger Stralde).

Das Projektziel des hier gegenstandlichen Projektes ist die Herstellung einer temporaren Umlei-
tungsstrecke iiber das Bestandsnetz AS WZ-Dalheim — B 277 - AS ABlar fiir den Durchgangsver-
kehr der B 49 zwischen Limburg und Gie3en nach AuRerbetriebnahme der HochstralRe Wetzlar und
der somit erforderlichen mehrjahrigen Vollsperrung der B 49. Bei der Malihahme handelt es sich um die
bauliche Anderung einer vorhandenen Verkehrsanlage zur Einrichtung einer temporiren Verkehrs-
flihrung. Im Zuge der ErsatzmafRnahme (Abbruch HochstralRe und Herstellung Umfahrung) werden die
vorgenommenen Anderungen zuriickgebaut oder neu geplant (vgl. Kap. 8.2). Bestehende Verkehrsbe-
ziehungen, insbesondere an den Knotenpunkten, sind (ggf. Gber Alternativen) aufrecht zu erhalten.
Bauzeitliche Auswirkungen von Varianten sind in der Abwagung bericksichtigt, insbesondere Ein-

schrankungen fir die Verkehrsteilnehmer.
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Abbildung 1: Ubersicht iiber die temporire Umfahrung

Grolraumig erfolgt die temporare Verkehrsfihrung - als Ersatz fir die gesperrte B 49 - ab der AS WZ-
Dalheim in Richtung Norden Uber die B 277, die A 480 zum Wetzlarer Kreuz und anschlief3end lber die
A 45 in sudostlicher Richtung zur AS WZ-Ost. Hier befindet sich wiederum die Verknlipfung zur beste-
henden B 49 in/aus Fahrtrichtung GiefRen.

Fir bestehende Rad-/Gehwegebeziehungen im Bereich der AS WZ-Dalheim werden ebenfalls ersatz-

weise Wegebeziehungen temporar neu hergestellt.

Uber das vorliegende Projekt ist es nicht vollumfanglich méglich, alle verkehrlichen Defizite (insbeson-
dere nahe AS Wetzlar-Dalheim) zu beheben. Hierflr erfolgt eine weitere Veranderung zur Sicherstel-
lung der verkehrlichen Erreichbarkeit (Quell- und Zielverkehr) der Stadt Wetzlar aus/in Fahrtrichtung
Westen nach AuBerbetriebnahme des Briickenzuges der B 49, der Neubau des sogenannten Westan-
schlusses als gesondertes Projekt (vgl. Kap. 8.1.1). Aufgrund der raumlichen Nahe waren diese ge-
trennt geplanten MalRnahmen im Vorfeld aufeinander abzustimmen. Die Planung geht davon aus, dass
die Verkehrsfreigabe des Westanschlusses (aufgrund des spateren Planungsbeginns) nach Bauende
der temporaren Umbauarbeiten an der B 277, aber deutlich vor Inbetriebnahme des Hauptprojektes

(Abbruch HochstraRe und Herstellung Umfahrung Dalheim) zu erwarten ist.

Trager der Baulast ist die Bundesrepublik Deutschland.

Vorhabentrager ist Hessen Mobil Stral3en- und Verkehrsmanagement.
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Lage im Territorium

Das Malnahmenpaket befindet sich im Gebiet zwischen den Stadten Wetzlar und ARlar im Lahn-Dill-

Kreis im Bundesland Hessen.

Lage im vorhandenen bzw. geplanten StraBennetz

Die B 277 beginnt nahe der Anschlussstelle A 45 Haiger/Burbach und verlauft parallel zur A 45 in Nord-
Siid-Richtung tber Dillenburg, Herborn und ARlar nach Wetzlar. Die B 277 endet an der AS WZ-Dal-
heim (Netzknoten 5417 033), wo sie mit der B 49 (Limburg — Giefden) und Uber eine Verbindungsstralie
zum KVP Dalheim mit dem Stadtnetz Wetzlar verbunden ist. An der AS ARlar (Netzknoten 5417 039)
erfolgt die Verknupfung mit der A 480, in Teilen mittelbar Uber KVP ARlar (Netzknoten 5417 058).

Darstellung des Planungsraumes

Die fur die Schaffung einer temporaren Umfahrung ursachliche B 49 stellt eine kontinentale Stral3en-

verbindung in West-Ost-Richtung dar; im Naheren besteht die Verbindung zwischen den Oberzentren
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Limburg und Gief3en. Dabei erstreckt sich der gegenstandliche Untersuchungsabschnitt Giber das Stadt-

gebiet Wetzlar, welches als Oberzentrum eigestuft ist.

Ubergeordnet ist der Planungsraum uber die A 45 nach Norden an die Metropolregion Rhein-Ruhr und
nach Siuden, ebenfalls Uber die A 45 sowie mittelbar lber die A5 an die Metropolregion Frankfurt-

Rhein/Main angebunden.

Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die temporare Umfahrung infolge der ErsatzmalRnahme B 49 berticksichtigt folgende Bedarfsplanmalf}-

nahme des Bundes:
- sechsstreifiger Ausbau BAB 45 (A0045-G10-NW-HE-T03-HE)

Die MaRnahme steht grundséatzlich, vor allem hinsichtlich der zu erwartenden Verkehrsentwicklung, im

Kontext der Ausbauplanungen der B 49 im Abschnitt zwischen Limburg und Giel3en.

StraBenkategorie nach RIN

Die B 277 verbindet das Oberzentrum Wetzlar mit mehreren Mittelzentren und ist gemal RIN (1) in die
StraBenkategorie LS Il (iberregional) eingestuft. Die temporar umzuleitende B 49 ist in die StralRenka-
tegorie AS 0 (kontinental) eingestuft. Eine Anderung der StraRennetzgestaltung ist nicht vorgesehen,
wenngleich der Streckencharakter der temporaren Umfahrung nicht der vorgenannt beschriebenen

Klassifikationen entspricht.

Bezeichnung der FolgemalRnahmen (vgl. auch Kapitel 8):

L 3020 Neubau Westanschluss Wetzlar inkl. Radwege

Das Projekt ,L 3020 Neubau Westanschluss Wetzlar inkl. Radwege* ist Teil des Mallnahmenpaketes
zur Sicherung der Leistungsfahigkeit des bestehenden Verkehrsnetzes ab dem Zeitpunkt der Vollsper-
rung der B 49 zwischen Wetzlar-Dalheim und Wetzlar-Mitte (spatestens ab 2035). Die vorliegende Mal3-
nahme (B 277 temporare Verkehrsfuhrung) kann die verlagerten Verkehre durch die Sperrung der AS
Wetzlar-Mitte nicht im ausreichenden Umfang aufnehmen, insbesondere aufgrund des beschrankten
Bahniibergangs in der Altenberger Straflte. Der Neubau des Westanschlusses soll diese Defizite behe-
ben. Vorgesehen sind unter anderem eine Unterfiihrung der Bahnstrecke Giellen—Limburg sowie Anla-
gen fir Rad- und Fuverkehr. Nach Abstimmungen mit der Stadt Wetzlar und der Deutschen Bahn soll
der Westanschluss als eine dauerhafte Verkehrsanlage ausgeplant werden, die sowohl motorisierten
als auch nichtmotorisierten Verkehr aufnimmt und den bestehenden Bahnibergang in der Altenberger

Strale teilweise oder vollstandig ersetzt.

(1) Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Richtlinien firr integrierte Netzgestaltung (RIN); K&in, Ausgabe 2008,
Anderungen Mai 2015
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B 49 Ersatz Briickenzug Wetzlar inkl. Stadtzubringer / Umfahrung Dalheim (Tunnel)

Das Projektgebiet liegt Uberwiegend innerhalb der Gemarkung Wetzlar im Bundesland Hessen im Ver-
lauf der B 49 von Limburg nach Gie3en. Der von der Umfahrung betroffene Abschnitt der B 49 liegt
zwischen dem Kloster Altenberg nahe des Ortsteils Solms-Oberbiel bis Uber die norddstlich gelegenen
Anschlussstelle ARlar hinaus in Richtung Wetzlarer Kreuz. Die notwendigen Stadtzubringer West und
Ost befinden sich jeweils im Bereich zwischen der neuen Anschlussstelle Altenberg und der Anschluss-

stelle Wetzlar-Ost. Sie sollen zukinftig die B 49 mit dem Stadtbereich Wetzlar verbinden.

Aufgrund der Vielzahl an erneuerungsbedurftigen Bauwerken zwischen den Anschlussstellen Wetzlar-
Dalheim und Wetzlar-Garbenheim, der zahlreichen Zwangspunkte sowie der notwendigen Verbreite-
rung der Hochstral3e aufgrund der Einstufung in die Verbindungsfunktionsstufe 0 drangten sich in der
Vorplanung, neben der Untersuchung einer moglichen Erneuerung im Bestandskorridor, ebenfalls die
Betrachtung alternativer Trassen auf. Im Planungsprozess wurden daher mehrere Alternativtrassen in

und um Wetzlar untersucht.

Die dabei herausgearbeitete und durch das BMDV bestatigte Vorzugsvariante sieht die Herstellung der
sog. Umfahrung Dalheim im Tunnel mit Neubau der Stadtzubringer Ost und West vor. Im Zuge der
Realisierung und Inbetriebnahme des Hauptprojektes (B 49 Umfahrung Dalheim) wird die hier beschrie-
bene MalRnahme (B 277 temporare Umfahrung) Uberplant und nicht bendtigte Verkehrsanlagen zurtck-

gebaut.

Vorgesehene Beschrdnkung des Gemeingebrauchs

Die temporare Umfahrung erhalt im Abschnitt der hier gegenstandlichen B 277 wie im Bestand die Be-
triebsform ,Kraftfahrstrale“ mit einer vierstreifigen, anbaufreien Verkehrsfiihrung. Insofern bestehen
weiterhin Nutzungsbeschrankungen fir untermotorisierte Kraftfahrzeuge. Fir den land- und forstwirt-

schaftlichen Verkehr sind alternative Routen vorhanden.

Eine Nutzung durch Radverkehr wird ausgeschlossen, aquivalente Ersatztrassen werden geschaffen

oder sind vorhanden.

Zuklinftige StralBennetzgestaltung hinsichtlich Widmung/Umstufung/Einziehung

Aufgrund des temporéren Charakters der Umfahrung sind keine Anderungen der StraBennetzgestaltung

vorgesehen.
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1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Lénge

Der Knotenpunktabstand des von den Umbaumalinahmen betroffenen Streckenabschnitts der B 277
zwischen der AS WZ-Dalheim und der AS ARlar betragt ca. 1,5 km Lange. Unter Berlcksichtigung der
Bestandsanschlisse an der Einhausung Dalheim (B 49) sowie dem vollstdndigen Anschluss an die

A 480 ergibt sich eine zu untersuchende Streckenlange von rund 2 km.

Vorhabenprédgende Bauwerke

Vorhandene Bauwerke im betroffenen Streckenabschnitt:

- A480 UF WW/Hermannstein BW-Nr. 5416 736
- A480 UF B 277, Kreuzungsbauwerk AS A3lar BW-Nr. 5416 554
- B 277 Hangstutzwand rechts BW-Nr. 5416 608
- B277 UEF Wirtschaftsweg BW-Nr. 5416 589
- B49 UF B 277, Kreuzungsbauwerk AS WZ-Dalheim BW-Nr. 5416 564
- B49 UFL 3020 (,Hohe Strale®) BW-Nr. 5416 565
- B49 Larmschutzwand rechts BW-Nr. 5416 693
- B49 Larmschutzwand links BW-Nr. 5416 694
- B49 Larmschutz-Einhausung Dalheim BW-Nr. 5416 606

vorhandene Strecken und Verkehrscharakteristik

Die B 277 weist einen vierstreifigen, zweibahnigen Querschnitt auf. Die Trennung der Fahrbahnen er-

folgt durch einen Mittelstreifen.

1.7 18 35 325 P 55 o® 325 35 200 1,2
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Abbildung 3: Bestandsquerschnitt B 277
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Die B 277 verbindet im Planungsbereich nahezu geradlinig die Anschlussstellen WZ-Dalheim und ARlar.
Die Langsneigung betragt im Mittel ca. 0,6% mit Gefélle in Richtung Dalheim. Die Verkehrsmenge (DTV)
betrug im Analysejahr 2022 fiir die Fahrtrichtung ARlar 11.200 Kfz/24h und 570 SV/24h und fir die
Fahrtrichtung Dalheim 10.350 Kfz/24h und 630 SV/24h.

vorgesehene Strecken und Verkehrscharakteristik

Die MaBnahme sieht keine bauliche Anderung an der vorhandenen Strecke vor. Durch die Verlegung
des Durchgangsverkehrs nach Sperrung der HochstralRe erhéht sich die Verkehrsmenge (DTV) fir die
Fahrtrichtung ARlar auf 17.750 Kfz/24h bzw. 2.150 SV/24 und fur die Fahrtrichtung Dalheim auf
17.100 Kfz/24h bzw. 2.150 SV/24h (Prognose 2035, Planfall temporare Verkehrsfiuhrung, vgl. U22).

Ableitung der Entwurfsklasse

Die B 49 zwischen GieRen und Limburg besitzt die Verbindungsfunktionsstufe (VFS) 0. Die temporare
Verkehrsflihrung soll nach Sperrung der Hochstrale die Verkehre der B 49 temporar aufnehmen. Daher
ware nach RAA die Entwurfsklasse (EKA) 2 (autobahnahnliche Strale) anzuwenden. Aufgrund des
temporaren Charakters der Verkehrsfliihrung, der Notwendigkeit einer moglichst friilhen baulichen Um-
setzung (Hintergrund: Restnutzungsdauer von Bauwerken) sowie der Vorgabe der Minimierung von
Eingriffen, lassen sich die Entwurfsparameter der EKA2 nicht konsequent einhalten. (vgl. Kapitel 4.1.1)
Ziel ist, unter Berucksichtigung der zahlreichen Zwangspunkte, eine mdglichst optimale Verkehrsfih-

rung hinsichtlich Streckengeschwindigkeit und Verkehrssicherheit zu schaffen.

Bestimmung der Betriebsform

Die temporare Verkehrsfiihrung wird im Abschnitt zwischen der AS WZ-Dalheim und der AS ARlar als

KraftfahrstralRe eingeordnet.

Regelquerschnitt

Die temporare Umfahrung der B 49 soll einen vierstreifigen Querschnitt in Anlehnung an den RQ 21
gemal RAL aufweisen. Die Anbindung Dalheim erhalt einen RRQ 2 gemaR RAL (Rampenquerschnitt).
Linienfihrung

Zur grofitmoglichen Vermeidung von Flacheninanspruchnahmen Dritter und Minimierung von Betroffen-
heit ist die Linienflihrung Uber die bestehende B 277, einschl. der AS WZ-Dalheim und der AS Allar,

weitestgehend durch die Linienflihrung/Verkehrsflachen im Bestand vorgegeben.

Knotenpunktgestaltung

Samtliche Knotenpunkte der temporaren Umfahrung (AS WZ-Dalheim, die LSA-geregelten Knoten-
punkte B 277/Dalheim und B 277/Dillfeld und die AS ARlar) sollen planfrei ausgeflihrt werden. Aus die-
ser Vorgabe resultiert somit die Notwendigkeit zur Schaffung entsprechender Ersatzmallnahmen

zwecks Aufrechterhaltung aller Verkehrsbeziehungen.
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1.3 Streckengestaltung

Streckenbezogenes Gestaltungskonzept

Vor dem Hintergrund des Projektziels und den einflussnehmenden, umliegenden Projekten (z.B. Ersatz
Brickenzug Wetzlar) wird die Streckengestaltung mdglichst eng an die bestehende Verkehrsinfrastruk-

tur geknupft. Die Streckenflhrung soll vierstreifig anbaufrei und planfrei erfolgen.

Baukulturelle Aspekte

Baukulturelle Aspekte liegen nicht vor.

Wahl des Verfahrens zur Umsetzung

Die Streckenfiihrung ist weitgehend vorbestimmt, Varianten ergeben sich
a) inder grundsatzlichen Streckenfliihrung im Bereich der AS WZ-Dalheim sowie

b) nachgeordnet in Form der Anbindung an den KVP Dalheim sowie der Flihrung des Geh- und Rad-

verkehrs.

Die vorgesehenen MalRnahmen stellen dabei einen erheblichen Eingriff in die bestehende Verkehrsinf-
rastruktur Strale dar. Auch wenn die Mallnahmen vorrangig auf Flachen der 6ffentlichen Hand liegen,
ist dennoch, u.a. aufgrund von Immissionsbetroffenheit der Anwohner des Stadtteils Dalheim, eine Bau-

rechtschaffung Uber ein Planfeststellungsverfahren erforderlich.

2 Begrundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Die sich in Ost-/Westrichtung erstreckende B 49 verlauft zwischen der AS WZ-Dalheim (Streckenab-
schnitt Limburg) und der AS WZ-Garbenheim (Streckenabschnitt GieRen) unmittelbar durch das Stadt-
gebiet von Wetzlar. Die Fihrung der B 49 erfolgt dabei in weiten Teilen Uber Briickenbauwerke (u.a. die
UF B 277 bei Dalheim, die HochstraRe Wetzlar und die Taubensteinbriicke). Fir die Hochstralle Wetz-
lar wurde eine Restnutzungsdauer (RND) unter Auflagen bis max. 2035 und eine damit einhergehende
AuRerbetriebnahme ermittelt. Der Zeitpunkt dieser AuRerbetriebnahme gibt das spateste Zeitziel vor,

zu dem die vorliegende MalRnahme als Teil der temporaren Umfahrung fertiggestellt sein soll.

Da die Restnutzungsdauer abhangig von der Verkehrsentwicklung (insbesondere SV) ist, muss die
Malnahme schnellstméglich baurechtlich abgesichert werden, sodass eine mdgliche bauliche Fertig-
stellung ggf. auch deutlich vor 2035 mdglich ware. Bauwerksbedingt kdnnen sowohl die UF B 277 als
auch die HochstraRe Wetzlar nur unter Vollsperrung der B 49 zwischen den AS WZ-Dalheim und AS

WZ-Mitte riickgebaut werden. Daher ist fir den Ersatz der Bauwerke grundsatzlich eine Umfahrung des
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Bruckenzuges zu planen, unabhangig von der sich ergebenden Frist aus dem Ablauf einer Nutzungs-
dauer.

Hierzu wurde seitens des Vorhabentragers eine Voruntersuchung zum Projekt B 49 Ersatzneubau
HochstralRe und Taubensteinbriicke Wetzlar beauftragt. Als Ergebnis wurde in 11/2021 die ,B 49n, Um-
fahrung Dalheim (Tunnel), mit Neubau Stadtzubringer” als Vorzugsvariante durch das BMDV bestatigt.

Im Rahmen der vorgenannten Voruntersuchung wurde eine Verkehrsuntersuchung zur verkehrlichen
Beurteilung von Alternativen / Varianten des Ersatzes des Briickenzuges Wetzlar durchgefihrt, welche
auch bauzeitliche Verkehrsfuhrungen betrachtet hat. Aus den Ergebnissen dieser Untersuchung folgte

die Notwendigkeit der Entwicklung tempordrer Malnahmen zur bauzeitlichen Aufrechterhaltung der

heutigen Verkehrsbeziehungen und zur Sicherstellung eines Verkehrsablaufs. Die Entwicklung der tem-

poraren Maflinahmen erfolgte anschlieRend iterativ mit der in der Verkehrsuntersuchung aufgebauten

Datenbasis (Verkehrsmodellberechnungen, Leistungsfahigkeitsbetrachtungen).

Die hier gegenstandliche Verkehrsanlage zur temporaren Verkehrsfiihrung wird insofern ab dem Zeit-
punkt der Vollsperrung der B 49 bis zur Realisierung vorstehend benannter dauerhafter Umfahrung be-
notigt.

Weitere, mit der vorliegenden MalRnahme verknlpfte, Projekte / Verfahren werden in Kapitel 8 gelistet
und beschrieben.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Das vorliegende Bauvorhaben "B 277 temporare Verkehrsfiuhrung WZ-Dalheim - AS ARlar" fallt nicht
unter die unbedingt UVP-pflichtigen Anlagen gemaR "Anlage 1 UVPG". Es handelt sich um ein Ande-
rungsvorhaben, fiir welches grundsatzlich eine allgemeine Vorpriifung gemaf § 7 Abs. 1 UVPG durch-
zufiihren ist. Die allgemeine Vorprifung zur UVP-Pflicht (Prifkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht,
Hessen Mobil), Planungsstand 11/2025 (3. Fortschreibung) hat ergeben, dass unter Berilicksichtigung
der vorgesehenen Vermeidungs-, Minderungs- und AusgleichsmaRnahmen durch die Anderungen
keine zusétzlichen, erheblichen, nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Die Ergebnisse
der Vorprifung wurden durch das mit der Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP)
und des Artenschutzfachbeitrages (ASB) beauftragte Umweltplanungsbiro tberprift und bestéatigt. Eine
Verpflichtung zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht nach derzeitigem Kennt-
nisstand daher nicht. Der Prifkatalog zur Ermittlung der UVP-Pflicht liegt dem technischen Erlaute-

rungsbericht als Anlage bei. (Unterlage 19.4)
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Mit der Aufstellung des BVWP (Bundesverkehrswegeplans) erhielten Projekte mit erheblichen dkologi-
schen Konflikten Zusatzvermerke wie ,hohes 6kologisches Risiko* oder ,besonderer naturschutzfachli-
cher Planungsauftrag®.

Da das Bauvorhaben "B 277 temporéare Verkehrsfihrung WZ-Dalheim - AS ARlar" nicht im BVWP auf-

geflhrt wird, entfallt die Erstellung eines entsprechenden Berichtes.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Gemal Landesentwicklungsplan Hessen 20002 befindet sich das Planungsgebiet in einem 6kologi-
schen Verbundraum. Die 3. Anderung aus dem Jahr 2018 betrifft auch den Bereich in und um das
Planungsgebiet. Der Landesentwicklungsplan ordnet die Stadt Wetzlar als Oberzentrum ein. Die Lahn
ist als Wasserstralle und die Bahnanlage GieRen - Wetzlar als Hauptverkehrsstrecke des Schienennet-
zes deklariert. Die Bahnverbindung Gief3en — Limburg ist eine Nebenstrecke des Schienennetzes. Die

Bahnverbindung Wetzlar - Dillenburg ist als Ausbaustrecke festgehalten.

Daneben sind die bestehenden Strallen BAB 45, BAB 480 und B 49 zwischen Wetzlar und Giel3en so-
wie die B 277 zwischen Wetzlar und ARlar als Fernstral’en ,mindestens vierstreifig“ gekennzeichnet.
Zwischen Wetzlar und Limburg ist die B 49 teilweise als "mindestens vier-streifig" bzw. "vierstreifig ge-

plant" ausgewiesen.

Bereiche entlang der Dill und der Lahn sind als dkologische Verbundraume eingetragen. Die dritte An-
derung des Landesentwicklungsplans zeigt zusatzlich Bereiche entlang der Lahn als Verbund der
Feuchtlebendraume auf.

Der Regionalplan Mittelhessen 20102 scharft bzw. detailliert die Inhalte des Landesentwickelungs-
plans. Demnach befindet sich das Planungsgebiet in einem Vorbehaltsgebiet fir besondere Klimafunk-
tionen. Westlich der B 277 befinden sich die Vorranggebiete Regionaler Griinzug sowie Vorrang- und
Vorbehaltsgebiete fiir Landwirtschaft. Ostlich der B 277 sind Vorranggebiete fiir Industrie und Gewerbe
im Bestand. Der Stadtteil Dalheim westlich der B 277 und nérdlich der B 49 ist als Vorranggebiet Sied-
lung dargestellt. Der Bereich zwischen B 277 (westliche Grenze) und L 3053 (Ostliche Grenze) sowie

B 49 (slidliche Grenze) ist ein ,Vorranggebiet Industrie und Gewerbe Bestand®. Zwischen der L 3053

2 Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung — Oberste Landesplanungsbehoérde: Landesentwick-
lungsplan Hessen 2000; Festgestellung durch Rechtsverordnung vom 13.12.2000

3 Regierungsprasidium GielRen Geschaftsstelle der Regionalversammlung Mittelhessen: Regionalplan Mittelhessen 2010; be-
schloss 22.06.2010, genehmigt 13.12.2010, bekannt gemacht 28.02.2011

Hessen Mobil - StraBen- und Verkehrsmanagement
Marburg, 04.05.2026




B 277 temp. Verkehrsfihrung Dalheim-ARlar Feststellungsentwurf Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT Seite 18 /119

(westliche Grenze), der Lahn (6stliche Grenze) und der B 49 (slUdliche Grenze) gibt es im Bestand so-
wohl ,Vorranggebiete fur Siedlungen® als auch ,Vorranggebiete fiir Industrie und Gewerbe“. Des Wei-
teren ist die bestehende Hochspannungsleitung inkl. dreier in der Nahe befindlicher Umspannungsan-

lagen vermerkt. Das Projektgebiet befindet sich in einem archaologisch relevanten Gebiet.

Aktuell wird der Regionalplan Mittelhessen neu aufgestellt bzw. angepasst. Nach Angaben der Stadt

Wetzlar betrifft dies auch ,Vorranggebiete fiir Industrie und Gewerbe® der Stadt.

Im Zusammenhang mit der 3. Runde der Larmaktionsplanung fir StralRenverkehr und Ballungsrdume
des RP Darmstadt ,Ruhige Gebiete* liegt nach Auskunft der Behdrde ein Antrag fur den Wetzlarer
Stadtteil Dalheim vor. Bei Bestatigung erfolgt die Aufnahme des ,Ruhigen Gebietes® u.a. in den FIa-

chennutzungsplan der Stadt Wetzlar sowie in den Regionalplan.

Fir das Stadtgebiet Wetzlar liegen verschiedene, rechtswirksame Bebauungsplane sowie ein rechts-
wirksamer Flachennutzungsplan von 1981 vor. GemaR diesen Unterlagen wird das Gebiet Ostlich der
B 277 als Gewerbegebiet und Sondergebiet ,Einkaufen“ ausgewiesen. Sidlich der B 49 befinden sich
ebenfalls Sondernutzungsflachen sowie Mischgebiete und einzelne Wohngebiete. Westlich der B 277
befinden sich Waldflachen gemaR Forstkataster, Grinflachen und landwirtschaftliche Flachen. Nérdlich

der AS Allar befinden sich landwirtschaftliche Flachen sowie Gewerbegebiete der Stadt AR3lar.

Radwegenetz

Im Stadtgebiet Wetzlar und dem Umland befinden sich zahlreiche Radwege. Entlang der Lahn verlauft
der Hessische Fernradweg R 7 von Limburg Uber Wetzlar, GieRen, Bad Hersfeld bis Philippsthal.

Durch das Industriegebiet Dillfeld und abschnittsweise direkt an der Dill entlang verlauft ein weiterer
Radweg (Dilltalradweg, Teil der Oranier-Fahrrad-Route) bis zur Altenberger Stral3e. Von der AS WZ-
Dalheim nach Westen verlauft ein regionaler Radweg, abschnittsweise parallel neben der B 49 und

abschnittsweise abgeruckt zur B 49, bis nach Altenberg an den Hessischen Fernradweg R 7.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse
2421 Verkehrsanalyse

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens im Bestand wurden im Mai 2022 umfangreiche Verkehrszéh-
lungen im Untersuchungsgebiet durchgefihrt. Diese konzentrierten sich entlang der B 49 von der An-
schlussstelle Wetzlar-Dalheim Uber die Anschlussstelle Wetzlar-Mitte bis zur Anschlussstelle Wetzlar-
Garbenheim sowie entlang der B 277 zwischen Wetzlar-Dalheim und der Anschlussstelle ARlar. Zudem
wurden Verkehrsmengen der an die Anschlussstellen angrenzenden Knotenpunkte im innerstadtischen
StraBennetz erhoben. Erganzt wurden die so erhobenen Daten durch die Ergebnisse von Verkehrszah-
lungen der Stadt Wetzlar sowie durch Daten aus Dauerzahlstellen von Hessen Mobil fur B 49, BAB 480
und BAB 45. Die Daten wurden auf die Bezugsgréfie ,Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an

Werktagen Montag-Freitag” (DTVws) umgerechnet.
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Anhand der erhobenen Verkehrsbelastungen wurde das Verkehrsmodell ,Hessenmodell* fir den Un-
tersuchungsfall ,Analyse 2022 kalibriert. Fur die Analyse weist das Modell fiir den Streckenabschnitt
der B 277 zwischen Dalheim und Dillfeld eine Querschnittbelastung (DTVws) von 23.250 Kfz/24h aus,
davon 1.470 Fahrten/24h im Schwerverkehr (= 6,3 %). Dieser Fall dient als Bezugsfall fir den Prog-
nose-Nullfall 2035.

Der Prognose-Nullfall fir das Jahr 2035 beinhaltet die zu erwartende Verkehrsnachfrage auf Basis der
Bevodlkerungsprognose der HA (Hessen Agentur). Erganzt wurde diese durch bei der Stadt Wetzlar und
den angrenzenden Kommunen abgefragte Informationen tuber konkret geplante neue Wohn- und Ge-
werbeflachen. Zum anderen beinhaltet die Prognose 2035 die bis dahin zu erwartenden Veranderungen
im StralRennetz (indisponible MaRnahmen), die im Wesentlichen die MaRnahmen des vordringlichen
Bedarfs des Bundesverkehrswegeplans 2030 umfassen. Fir den Untersuchungsraum relevant sind
hierbei insbesondere der sechsstreifige Ausbau der BAB 45 sowie der durchgehend vierstreifige Aus-
bau der B 49 zwischen Limburg und Wetzlar. In der Prognose werden zudem die Fernverkehrsmatrizen

des Bundesverkehrswegeplans 2030 fiir den Leicht- und Schwerverkehr bericksichtigt.
Es wurden zwei Varianten des Prognose-Nullfalles berechnet:

- Prognose-Nullfall 2035 mit HochstralRe: enthalt die B 49 Hochstralle zwischen Wetzlar-Dalheim
und Wetzlar-Mitte wie im Bestand
- Prognose-Nullfall 2035 ohne Hochstral3e: die B 49 Hochstralle Wetzlar ist ersatzlos gesperrt, die

temporare Verkehrsfiihrung ist nicht umgesetzt

Im Prognose-Nullfall 2035 mit HochstralRe bleibt die Kfz-Belastung auf der B 277 zwischen Dalheim und
Gewerbegebiet Dillfeld unverandert bei 23.250 Kfz/24h, wahrend der Schwerverkehrsanteil sich auf
7,1 % erhoht. Im Prognose-Nullfall ohne HochstralRe (und ohne temporare Verkehrsfihrung) erhdht sich
die Verkehrsstarke auf der B 277 auf 26.800 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 13,4 %.

Verkehrsbeziehung Prognose-Nullfall 2035 (mit HochstralRe)
Gesamtverkehr [Kfz/24h] Schwerverkehr [SV/24h]

B 49, westlich AS WZ-Dalheim 44.300 5.700

B 49, ostlich AS WZ-Dalheim 48.000 5.500

B 277, AS WZ-Dalheim - AS ARlar 23.250 1.650

B 277 - KVP Dalheim 15.800 520

KVP Dalheim - Wetzlar (Am Trauar) 13.800 400

Abbildung 4: Prognose-Nullfall 2035 (mit Hochstrafle)
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Verkehrsbeziehung Prognose-Nullfall 2035 (ohne Hochstralle)
Gesamtverkehr [Kfz/24h] Schwerverkehr [SV/24h]

B 49, westlich AS WZ-Dalheim 30.850 4.230

B 49, ostlich AS WZ-Dalheim 0 0

B 277, AS WZ-Dalheim - AS ARlar 26.800 3.600

B 277 - KVP Dalheim 16.250 1.350

KVP Dalheim - Wetzlar (Am Trauar) 18.150 1.380

Abbildung 5: Prognose-Nullfall 2035 (ohne HochstraRe)

2.4.2.2 Verkehrsprognose (wahrend der temporaren Umfahrung)

Fir den Zeitraum der eingerichteten temporaren Verkehrsfihrung nach Auflerbetriebnahme der Hoch-

stralle Wetzlar im Zuge der B 49 wurde der Planfall temporare Verkehrsfihrung mit dem Prognoseho-

rizont 2035 entwickelt. Dieser berlcksichtigt die in diesem MaRnahmenpaket vorgesehenen Teilmal}-
nahmen. In diesem Planfall steigt die Verkehrsbelastung auf der B 277 durch die von der B 49 umge-
leiteten Fahrten auf 37.950 Kfz/24h, davon 5.270 Fahrten/24h im Schwerverkehr (= 13,9 %).

Verkehrsbeziehung Planfall temporare Verkehrsfiihrung
Gesamtverkehr [Kfz/24h] Schwerverkehr [SV/24h]

B 49, westlich AS WZ-Dalheim 35.450 4.930

B 49, AS WZ-Dalheim - AS WZ-Mitte 0 0

B 277, AS WZ-Dalheim - AS ARlar 37.950 5.270

B 277 - KVP Dalheim (Bestand) 10.200 333

B 277 - KVP Dalheim (temporare Briicke) | 10.150 370

KVP Dalheim - Wetzlar (Am Trauer) 18.950 620

Abbildung 6: Planfall temporére Verkehrsfiihrung, Prognosehorizont 2035

Bewertung der Analysebelastung

- hinsichtlich Vertraglichkeit mit dem vorhandenen Ausbaugrad, der vorhandenen stadtebaulichen

Situation, der Sicherheit der Verkehrsteilnehmer sowie weiterer Faktoren
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Die hier gegenstandliche MaRnahme erhebt nicht den Anspruch, moégliche Defizite im Streckenverlauf
der B 49, der B 277 sowie den innerstadtischen Verbindungsstrafen hinsichtlich der einschlagigen Re-
gelwerke zu beseitigen bzw. werden im Rahmen dieser MalRnahme keine BaumafRnahmen im Sinne
einer Anderung / Verbesserung der Verkehrssituation angestrebt. Ureigenste Aufgabe dieser MaRk-
nahme ist die Schaffung einer temporaren Umfahrung nach AufRerbetriebnahme der HochstralRe Wetz-
lar und zur Méglichmachung der Ersatzmalinahme B 49 Ersatz Briickenzug Wetzlar. Insofern wird auf

eine detaillierte Bewertung der Bestandssituation verzichtet.

Bewertung der Prognosebelastung einschlielich des Prognosenulifalles (Bezugsfalles)

- hinsichtlich Vertraglichkeit mit dem vorgesehenen Ausbaugrad, der stadtebaulichen Situation, der

Sicherheit der Verkehrsteilnehmer sowie weiterer Faktoren (variantenunabhangig)

B 49, westlich AS WZ-Dalheim

Gegenlber der Analyse nimmt die Verkehrsbelastung auf diesem Streckenabschnitt im Prognosenulifall
mit HochstralRe auf 44.300 Kfz/24h zu. Grund hierfur ist unter anderem der Ausbau der B 49 auf durch-
gehend vier Fahrstreifen zwischen Limburg und Wetzlar. Bei Vollsperrung der B 49 in Wetzlar ohne
Umsetzung der temporaren Verkehrsfihrung (Prognose-Nullfall ohne Hochstral3e) nimmt die Verkehrs-
belastung auf der B 49 westlich von Wetzlar um 13.450 Kfz/24h auf 30.850 Kfz/24h ab. Die Sperrung
der Hochstralde im Zuge der B 49 fiihrt demnach gro3rdumig zu einer Verkehrsverlagerung auf alterna-
tive Routen bzw. zu einer geanderten Zielwahl der Verkehrsteilnehmenden. Im Planfall temporare Ver-
kehrsfiihrung steigt die Verkehrsbelastung auf diesem Abschnitt der B 49 wieder auf 35.450 Kfz/24h an.
Dies ist ein Indiz daflir, dass die temporare Verkehrsfiihrung fiir eine verbesserte Anbindung von Wetz-

lar im Vergleich zum Prognose-Nullfall ohne Hochstralle sorgt.

B 49, AS WZ-Dalheim - AS WZ-Mitte

Dieser Streckenabschnitt entfallt im Zuge der MaRnahme (Ablauf RND Brickenbauwerke = Vollsper-
rung B 49). Die im Prognosenulifall mit Hochstrale auf diesem Abschnitt verkehrenden ca.

48.000 Kfz/24h sind gezwungen, alternative Routen zu wahlen.

B 277, AS WZ-Dalheim - AS ABlar

Bei Vollsperrung der B 49 ohne Umsetzung der temporaren Verkehrsfiihrung (Prognose-Nullfall ohne
HochstralRe) nimmt die Verkehrsbelastung auf diesem Streckenabschnitt um lediglich 3.550 Kfz/24h auf
dann 26.800 Kfz/24h gegenuber dem Prognose-Nullfall mit Hochstrale zu. Insbesondere die be-
schrankte Kapazitadt des Bestands-Knotenpunktes B 277 / Anschlussstelle B 49 Wetzlar-Dalheim ver-
hindert, dass diese Strecke ohne weitergehende MalRnahmen in gréRerem Ausmalf als Umleitungsstre-
cke genutzt werden kann. Im Planfall temporare Verkehrsfihrung hingegen wird die B 277 in diesem
Abschnitt von 37.950 Kfz/24h (+11.150 Kfz/24h ggu. Prognose-Nullfall ohne HochstralRe) genutzt. Dies
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ist ein Hinweis, dass die temporare Verkehrsfiihrung geeignet ist, den umzuleitenden Durchgangsver-
kehr der B 49 abzuwickeln. Durch den vorhandenen Streckenquerschnitt mit einer vierstreifigen Ver-
kehrsfiihrung ist die Leistungsfahigkeit der B 277 grundsatzlich gegeben. Durch die das Projekt bestim-
mende Umgestaltung der LSA-geregelten Knotenpunkte B 277/Dalheim und B 277/Gewerbegebiet Dill-
feld zu planfreien Knotenpunkten werden wesentliche Konfliktsituationen reduziert und dadurch die Ver-

kehrssicherheit und Leistungsfahigkeit erhoht.

B 277 - KVP Dalheim

Im Bestand und im Prognose-Nullfall mit HochstralRe dient die Verbindungsstrale zwischen der B 277
und dem KVP Dalheim der Verknipfung des westlichen Teils der Stadt Wetzlar mit der B 277 und mit
der B 49/AS Wetzlar-Dalheim. Im Prognose-Nullfall mit Hochstral3e liegt die Verkehrsbelastung bei ca.
15.800 Kfz/24h. Wahrend der temporaren Verkehrsfiihrung der B 49 entfallen auf der Verbindungs-
stralle die Verkehrsbeziehungen B 49 aus Limburg — KVP Dalheim und KVP Dalheim — B 277/B 49
Richtung ARlar, was hier zu einem Verkehrsriickgang um 4.900 Kfz/24h auf dann 10.200 Kfz/24h flhrt.
Die auf der VerbindungsstraBe entfallenden Verkehrsbeziehungen (aus Limburg/nach ARlar) werden
Uber eine temporare Trasse (Anbindung Dalheim) vom KVP Dalheim ausgehend planfrei auf die
B 277/B 49 gefuhrt. Diese temporare Trasse wird von 10.150 Kfz/24h genutzt. In Summe von Verbin-
dungsstralle und temporarer Trasse liegt die Verkehrsbelastung zwischen dem KVP Dalheim und
B 277/B 49 damit bei 20.350 Kfz/24h. Der Anstieg der Verkehrsbelastung gegeniiber dem Prognose-
Nullfall mit Hochstral3e ist darin begriindet, dass die (temporar umgestaltete) AS Wetzlar-Dalheim wah-
rend der temporaren Verkehrsfuhrung der B 49 Fahrten des Quell- und Zielverkehrs der Stadt Wetzlar

von der dann entfallenden AS Wetzlar-Mitte aufnehmen muss.

KVP Dalheim - Wetzlar (Altenberger Str.)

Durch den Entfall der AS WZ-Mitte der B 49 verlagern sich wahrend der temporaren Verkehrsfihrung
der B 49 erhebliche Anteile des Quell- und Zielverkehrs der Stadt Wetzlar in/faus Fahrtrichtung (FR)
Limburg auf diesen Streckenabschnitt. Die Verkehrsbelastung erhdht sich von 13.800 Kfz/24h auf
18.950 Kfz/24h. Diese Zunahme um 5.150 Kfz/24h macht hinsichtlich der Leistungsfahigkeit des Ver-

kehrsablaufs Nachbesserungen an folgenden Streckenabschnitten notwendig:

(1) Kreisverkehrsplatz (KVP) Dalheim

(2) Bahnibergang (BU) Altenberger StraRe

(1) KVP Dalheim
Hierzu wurden im Zuge der Voruntersuchung detailliertere Untersuchungen durchgefiihrt:
a. 4-armiger KVP Dalheim

Im Ergebnis nicht leistungsfahig
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b. 3-armiger KVP Dalheim mit vorgelagerter LSA

Im Ergebnis nicht leistungsfahig, da der Rickstau vom KVP die vorgelagerte LSA Uberstaut und der
KVP keinen koordinierten Abfluss des Verkehrs von der B 277 erlaubt

c. Umbau KVP in signalgesteuerten Knoten mit vorgelagerter LSA
Im Ergebnis leistungsfahig.

(2) Beschrankter Bahniibergang (BU) Altenberger StraRe

Da aufgrund der SchlieRzeiten des BU (bis zu 22 min/h bei bis zu 6 SchlieRvorgéngen pro Stunde)
signifikante Rickstaulangen fur den MIV bestehen, wird seitens des Vorhabentragers eine Umfah-
rung dieses BUs vorgesehen (Projekt ,L 3020n - Westanschluss). Diese Untersuchung ist nicht

Teil der hier gegenstandlichen Voruntersuchung.

A 480 / Wetzlarer Kreuz /A 45/ AS WZ-Ost

Die Uber die temporare Verkehrsfihrung umgeleiteten Verkehre nutzen im weiteren Verlauf die A 480,
das Wetzlarer Kreuz, die A 45 und die AS WZ-Ost. Die Leistungsfahigkeit dieser Strecken wurde im
Rahmen der Verkehrsuntersuchung B 49 Ersatz Briickenzug Wetzlar nachgewiesen. Voraussetzung fur
die Leistungsfahigkeit ist eine zweistreifige Filhrung der betroffenen Verkehrsbeziehungen am Wetzla-
rer Kreuz und an der AS WZ-Ost sowie eine je Fahrtrichtung dreistreifige Fihrung auf der A 45 zwischen
Wetzlarer Kreuz und AS WZ-Ost.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Vorhandene Sicherheitsdefizite

Sicherheitsdefizite der Bestandsstrecke liegen nicht vor.

Unfallsituationen und -héufigkeiten

Informationen Uber polizeilich erfasste Verkehrsunfalle der Jahre 2017, 2018 und 2019 wurden dem
Unfallatlas (Statistische Amter des Bundes und der Lander, https://unfallatlas.statistikportal.de) entnom-

men. Demnach liegen im gesamten Planungsabschnitt keine Auffalligkeiten vor.

Sicherheitspotentiale der Baustrecke und des Netzes

Gegenstand der MaRnahme ist die Schaffung einer temporaren Umfahrung Gber das Bestandsnetz.
Diese dient u.a. der Starkung der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit nach AuRerbetriebnahme
der HochstraRe sowie wahrend der Baumallnahme ,B 49n, Umfahrung Dalheim (Tunnel), mit Neubau
Stadtzubringer”; insofern tragt diese Maflnahme mittelbar dazu bei. Mallnahmen zur Verbesserung der

Verkehrssicherheit der Bestandsstrecke sind nicht vorgesehen.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

- entfallt -

2.6 Zwingende Grunde des uberwiegenden offentlichen Interesses

Da mit dem Ablauf der Restnutzungsdauer der HochstralRe Wetzlar die B 49 im Stadtgebiet Wetzlar
spatestens ab dem Kalenderjahr 2035 unterbrochen ist und damit ihrer kontinentalen Verbindungsfunk-
tion nicht mehr gerecht werden kann, besteht ein erhdhtes 6ffentliches Interesse an der Schaffung einer
temporaren Verkehrsfihrung bis zu dem Zeitpunkt der Fertigstellung der B 49n Umfahrung Dalheim

(Tunnel).

Mit den hier beschriebenen Maflnahmen wird ein Teil eines Mallnahmenkomplexes geplant, welcher
eine temporare Losung flr den B 49-Durchgangsverkehr sowie teilweise den Quell- und Zielverkehr
nach Wetzlar Mitte schafft.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Planungsbereich befindet sich in einem bereits stark urban gepragten Stadtrandbereich von Wetz-
lar. Das Untersuchungsgebiet umfasst den Abschnitt der B 277 zwischen der AS WZ-Dalheim
(B 49/B 277) im Suden und der AS ARlar (B 277/A 480) im Norden, einschlief3lich der darin befindlichen
Knotenpunkte zum Anschluss des Stadtteils Wetzlar-Dalheim (KP Dalheim) und des Gewerbegebietes
Dilifeld (KP Dillfeld). Westlich der B 277 liegt, getrennt durch ein Mischwaldchen, der Stadtteil Dalheim
mit in Richtung Norden angrenzenden vornehmlich intensiv genutzten landwirtschaftlichen Flachen. In
den Jahren 2017, 2019 und 2024 durchgefiihrte floristische und faunistische Kartierungen im Zuge an-
derer strallenbaulicher Mallnahmen sowie eine projektbezogene Kartierung im Jahr 2022 haben erge-
ben, dass es sich um keinen empfindlichen oder Uber die MalRe naturschutzfachlich bedeutsamen
Standort handelt. Im Norden der GesamtmalRnahme, an der AS ARlar befindet sich eine Retentionsfla-

che, die jedoch von der hier betrachteten Maflinahme nicht beeintrachtigt wird.

Das Ziel ist eine Realisierung der Teilmalnahmen mdglichst innerhalb bestehender 6ffentlicher Fla-

chen, um moglichst wenig Betroffenheit zu erzeugen.

Im Bestand verlaufen zwei 110 kV-Freileitungen von Norden nach Siden durch das Planungsgebiet.

Hier werden in Abstimmung mit dem Versorger geeignete SicherungsmalRnahmen ergriffen.

Die GesamtmalRnahme zur Schaffung der temporaren Verkehrsfihrung zwischen der B 49 im Siiden

und der A 480 im Norden wird zunachst in folgende Untersuchungsabschnitte unterteilt.
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e AS WZ-Dalheim, einschl. Knotenpunkt B 277 / Dalheim
e Knotenpunkt B 277/ Gewerbegebiet Dillfeld
e AS ARlar

Die Streckenfuhrung der temporaren Verkehrsfihrung erfolgt in sdmtlichen Teilabschnitten vierstreifig,

die LSA-geregelten Knotenpunkte B 277/Dalheim und B 277/ Gewerbegebiet Dillfeld werden aufgeldst.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Die Variantenbetrachtung im Rahmen der Voruntersuchung bezieht sich hauptséachlich auf den Teilab-
schnitt AS WZ-Dalheim. Hier ergeben sich drei Hauptvarianten zur Linienfihrung des Durchgangsver-
kehrs, sowie Untervarianten fur den Anschluss der neu zu schaffenden temporaren Anbindung Dalheim
an den KVP Dalheim sowie zur Geh- und Radverkehrsfiihrung. Grundsatzlich werden in allen Varianten
samtliche vorhandenen Verkehrsbeziehungen des MIV und der Geh- und Radwegfiihrung aufrecht-

erhalten.

Fur die Abschnitte AS ARlar und KP B277 / Industriegebiet Dillfeld wurden eindeutige Festlegungen zur
Optimierung des Verkehrsflusses getroffen und auf eine weitergehende Variantenbetrachtung verzich-
tet.

3.2.1 Varianteniibersicht

3.2.1.1 Hauptvarianten AS Wetzlar-Dalheim (Durchgangsverkehr)

Die untersuchten Hauptvarianten zur AS WZ-Dalheim ergeben sich wie folgt.
- Variante 1: Direktanbindung (zwischen B 49 und B 277)
- Variante 2: Schleife (liber bestehenden stidostlichen Anschluss B 49 an B 277)
- Variante 3: Kombination der Varianten 1 und 2

Aufgrund der planfreien Ausgestaltung der temporaren Verkehrsfihrung bedirfen alle Hauptvarianten
zum vollstandigen Anschluss des Stadtteils WZ-Dalheim einer neu zu schaffenden ,Anbindung Dal-
heim®, die die ausgebaute B 277 hdhenungleich quert (Behelfsbriicke) und am KVP Dalheim an das

nachgeordnete Netz anschlief3t.

Die Hauptvarianten umfassen jeweils den Abschnitt ab dem Bauwerk UF L 3020 (ASB-Nr. 5416 565)
bis zum (derzeit LSA-geregelten) Knotenpunkt B 277/Dalheim. Dieser wird in allen Hauptvarianten in

seiner jetzigen Form aufgelost.

Zwangspunkte aller Hauptvarianten bilden die Bestandsbauwerke (siehe Kapitel 1.2), die Ldrmschutz-

wande in Verlangerung der Larmschutzeinhausung Dalheim, die Fahrbahnrédnder der B 49 sowie
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Grundstucksgrenzen. Hinzu kommt das Planungsziel, alle Verkehrsbeziehungen auch bauzeitlich, also

wahrend der Einrichtung der TeilmalRnahmen, méglichst durchgehend aufrecht zu erhalten.

Die Berticksichtigung dieser Zwangspunkte grenzt die Mdoglichkeiten der Streckentrassierung im Be-
reich der AS WZ-Dalheim deutlich ein. Eine regelkonforme Linienfiihrung gemal RAA oder RAL fir die
Hauptstrecke ist aufgrund der vorgenannten Abhangigkeiten nicht moglich. Vielmehr wurden die Vari-
anten anhand der Parametergrenzen fir Rampen geplant. Dies hat eine niedrige zu empfehlende
Hoéchstgeschwindigkeit zur Folge. Die Rampen zwischen Bundesstralie und nachgeordnetem Netz sind
dabei fur Geschwindigkeiten von 30 km/h bis max. 50 km/h trassiert. Die beengten Platzverhaltnisse
ermdglichen auch fur die durchgehende Hauptverbindung der jeweiligen Varianten in diesem Abschnitt

nur Geschwindigkeiten zwischen 30 km/h und 40 km/h.

Die neu herzustellenden Behelfsbauwerke aller Varianten der temporaren Verkehrsfiihrung erhalten
nach RAL eine lichte HOhe von mindestens 4,50 m. Auf eine Bemessung der lichten Héhe nach RAA
(4,70 m) kann hier verzichtet werden, da die RAA einen Zuschlag der lichten Héhe von 20 cm vorsieht,
um eine Erneuerung des Oberbaus im Hocheinbau zu erméglichen. Von einer notwendigen Erneuerung

der Fahrbahn ist wahrend der temporaren Verkehrsfuhrung nicht auszugehen.

3.2.2 AS Wetzlar-Dalheim: Hauptvariante 1 ,,Direktanbindung“

a4y

Abbildung 7: Hauptvariante 1
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Die Hauptvariante 1 sieht vor, dass die Anbindung der B 49 an die B 277 unmittelbar hinter dem Bau-
werk UF L 3020 mittels einer direkt angeschlossenen Linkskurve erfolgt. Fir die RiFa Nord ergeben
sich Radien von R = 60,0 m, fiir die RiFa Siuid ergeben sich Radien von R = 40,0 m. Im Streckenverlauf
wird die neu zu schaffende ,Anbindung Dalheim® mittels zweier je RiFa getrennter Teilbauwerke unter-
fuhrt.

Unter Berucksichtigung einer maximalen Langsneigung von 7,0 % (RiFA Nord) und 6,0 % (RiFa Sid)
und der bestehenden Héhenzwangspunkte durch das Bauwerk UF L 3020 und die Querung der ,An-
bindung Dalheim® ergibt sich eine Streckenlange von ca. 250 m bis zum héhenmaRigen Anschluss an
die bestehende B 277. Das nordliche Ausbauende der ,Direktanbindung® befindet sich somit nérdlich

des bestehenden Knotenpunktes B 277/Dalheim.

Die neu zu schaffende Anbindung Dalheim mit westlichem Anschluss an den KVP Dalheim ist so ange-
legt, dass die Querung der Hauptstrecke (,Direktanbindung®) méglichst orthogonal erfolgt. Ostlich der
,Direktanbindung® ist ein 3-armiger LSA-geregelter Knotenpunkt zur Ordnung der sich kreuzenden Ver-

kehrsbeziehungen Dalheim-ARlar und Limburg-Dalheim notwendig.

Aufgrund der beengten Verhaltnisse ergeben sich in der Streckenfolge dstlich der Hauptstrecke mini-

male Radien von R = 30,0 m und westlich der Hauptstrecke minimale Radien von R = 60,0 m.

Notwendige Bauwerke im Streckenverlauf

Bauwerk Bauwerksbezeichnung
01.1.1 Uberfiihrung der temporaren (VF) B 277 in FR Limburg (B 49)
01.1.2 Uberfiihrung der temporaren (VF) B 277 in FR AS ARlar

Darlber hinaus bedarf es einer Stlitzkonstruktion, Hohe bis ca. 0,60 m (bspw. L-Steine) im Bereich des
Rechtsausfahrers aus der RiFa Siid der B 277 zur Abfangung der Langsneigung der Einfahrt in die
RiFa Sid.
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3.2.3 AS Wetzlar-Dalheim: Hauptvariante 2 ,,Schleife*

Querschnitt C-C

priv Stadtanhindung
Frem Strece

Die Hauptvariante 2 sieht vor, dass die Anbindung der B 49 an die B 277 nicht in direkter Fiihrung,
sondern durch Nutzung der bestehenden Ausfahrtrampe der B 49 aus FR Limburg in Form einer
Schleife zur bestehenden Verkehrsflache der B 277 erfolgt. Die B 277 wird zu einer 4-streifigen Strecke
im Bereich der AS WZ-Dalheim umgebaut, der bestehende sidliche Knotenpunkt B 277/Dalheim wird
aufgeldst. Die Ausfahrtrampe der B 49 ist zur Aufnahme des 4-streifigen Querschnitts einschlieRlich

Fahrbahnaufweitungen aufgrund der engen Radien entsprechend zu erweitern.

Fir die RiFa Nord ergeben sich Radien im Minimum von R = 48,0 m, fir die RiFa Sud ergeben sich
Radien im Minimum von R = 40,0 m. Im Streckenverlauf wird die ,Anbindung Dalheim* unmittelbar nérd-
lich des Bauwerks UF B 277 mittels eines Behelfsbauwerkes (berfiihrt. Die Gradiente folgt der beste-
henden Ausfahrtrampe, im Maximum betragt die Langsneigung 3,8 % (RiFa Sid), bzw. 3,6 %
(RiFa Nord). Die Hauptstrecke verfugt tUber einen 4-streifigen Querschnitt in Anlehnung an RQ 21 ge-
man RAL.
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Notwendige Bauwerke im Streckenverlauf:

Bauwerk Bauwerksbezeichnung

01.2 Uberfiihrung des Stadtanschlusses zu Rampen iber B 277

3.2.4 AS Wetzlar-Dalheim: Hauptvariante 3 ,,Kombination“

&3

l.

W *

Abbildung 9: Hauptvariante 3

Die Hauptvariante 3 stellt eine Kombination der beiden vorherigen Varianten dar. Dabei verlaufen die
beiden Fahrtrichtungen der Hauptverbindung voneinander getrennt. Die RiFa Sud wird analog Haupt-
variante 1 als ,Direktanbindung” gefiihrt; die RiFa Nord analog Hauptvariante 2 als ,Schleife. Dabei
wird die neu zu schaffende ,Anbindung Dalheim® im Streckenverlauf der RiFa Nord unmittelbar nérdlich
des Bauwerks UF B 277 Uberfiihrt und im Streckenverlauf der RiFa Sid (ca. Abschnittsmitte) unterfiihrt.
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Die Trassierungsparameter entsprechen hierbei weitestgehend denen der Hauptvarianten 1 und 2. Die
Hauptstrecke verfugt Gber einen 4-streifigen Querschnitt in Anlehnung an den RQ 21 gemal RAL. Die
beiden Richtungsfahrbahnen werden im Bereich der AS WZ-Dalheim getrennt gefiihrt.

Notwendige Bauwerke im Streckenverlauf

Bauwerk Bauwerksbezeichnung

01.3.1 Unterfiihrung des Stadtanschlusses zu Rampen tber B 277
01.3.2 Uberfiihrung des Stadtanschlusses zu Rampen uber B 277
01.3.3 Stiitzwand

Darlber hinaus bedarf es einer weiteren Stlitzkonstruktion, Héhe bis ca. 0,60 m (z.B L-Steine) im Be-
reich des Rechtsausfahrers aus der RiFa Siid der B 277 zur Abfangung der Langsneigung der Einfahrt
in die RiFa Sud.

3.2.5 AS WZ-Dalheim: Alternativen der Geh- / Radwegfiihrung

Die Geh- und Radwegfuhrung wurde in mehreren Alternativen untersucht. Die héhenungleiche Querung
der 4-streifigen B 277 erfolgt dabei - mit Ausnahme der Alternative 3 und teilweise mit Ausnahme der
Alternative 4 - unmittelbar stidlich anhangend an die Verbindungsstralle Wetzlar-Dalheim. Die Geh-/

Radwegfiihrung ist dabei mittels Hochbord vom Fahrbahnniveau abgesetzt.

Die Alternative 0 sieht eine Querung der ,Hohe Straf3e* unmittelbar am KVP Dalheim (sudliche Zufahrt)
vor. Hierbei kann die Querung allerdings nur so angeordnet werden, dass neben der Zufahrtspur auch
der Bypass mit gequert wird. Ferner schlief3t die Querung unmittelbar an der beginnenden Rampe der
»+Anbindung Dalheim* an, wodurch insbesondere der Radverkehr in Fahrtrichtung Dalheim ein héheres
Geschwindigkeitsniveau aufweist. Ferner schrankt das Bestandsbauwerk UF L 3020 die Sichtverhalt-
nisse erheblich ein. Die Verkehrssituation wurde daher, nach Abstimmung mit dem zustandigen Dezer-

nat Betrieb und Verkehr Westhessen und dem Sicherheitsauditor, als nicht verkehrssicher eingestuft.

In Alternative 1a erfolgt die Querung der Hohe Stral3e siidlich der UF Hohe StralRe in HOhe Berghauser
Weg mittels einzurichtender provisorischer FSA. Gegenuber Alternative 0 ergibt sich eine grélkere Um-

lauflange von ca. 100 m. Die Querungssituation kann als verkehrssicher eingestuft werden.

Alternative 1b stellt eine Untervariante zur Alternative 1a dar, bei der die Querung der Hohe Stralle
sudlich der UF Hohe Stral’e in H6he Hermannstralle Uber eine vorhandene FSA erfolgt. Durch die
Nutzung der bestehenden Anlage entstehen keine weiteren Zusatzmalinahmen, allerdings ergibt sich
gegeniber Alternative 0 eine grofiere Umlauflange von ca. 250°m, was die Nutzungsattraktivitat deutlich

einschrankt. Die Querungssituation kann aber ebenfalls als verkehrssicher eingestuft werden.
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Die Alternative 2 sieht die Querung der Hohe Stral3e unmittelbar am KVP Dalheim, nérdliche Zufahrt,
vor; im Anschluss erfolgt dann die Querung der bestehenden Verbindungsstrale zwischen KVP Dal-
heim und Knotenpunkt B 277/Dalheim unmittelbar am KVP Dalheim, 6stliche Zufahrt. An dieser Stelle
muss im Anschluss der slidliche Bypass gequert werden; insofern werden nacheinander drei getrennte
Fahrstreifen gequert, was eine eher unibliche Situation im Stralenbild bedeutet. Die Querungssituation

kann daher als bedingt verkehrssicher eingestuft werden.

Alternative 3 weicht von den sonstigen Alternativen dadurch ab, dass eine eigenstandige Behelfsbriicke
Uber die B 277 nordlich des Kotenpunktes B 277/Dalheim realisiert wird. Die Querung der Hohe Stral3e
erfolgt dabei analog zu Alternative 2. Die hdhenmaRige Anbindung der Behelfsbriicke vom Strafenni-
veau der B 277 zieht dabei beidseitige barrierefreie Rampen mit einer jeweiligen Entwicklungslédnge von
jeweils ca. 100 m nach sich, die nur unter Einschrankung der bestehenden Verkehrssituation auf der
B 277 realisiert werden konnen. Der Umfang zur Realisierung dieser Variante ist gegeniiber den sons-
tigen Alternativen deutlich groRer; allerdings kann auch diese Alternative als verkehrssicher eingestuft
werden. Diese Alternative erzeugt in wirtschaftlicher Hinsicht die héchsten Bau- und Unterhaltungskos-

ten.

Mit Alternative 4 erfolgt die Querung der Hohe Straf3e analog zu Alternative 2 und Alternative 3 am
nordlichen Zulauf des KVP Dalheim. Die Querung der Verbindungsstrafle zwischen KVP Dalheim und
Knotenpunkt B 277/Dalheim erfolgt dann am vorgelagerten LSA-geregelten Knotenpunkt. Im weiteren
Verlauf erfolgt die Filhrung am nérdlichen Dammful, quert die Verbindungstrale Wetzlar-Dalheim vor
dem westlichen Widerlager der Behelfsbriicke und wird dann Uber eine gewundene Rampensituation
an das Hohenniveau der Behelfsbriicke gefihrt. Die Hohenentwicklung im letzten Teilstlick weist dabei
Langsneigungen > 10 % auf, wodurch die Barrierefreiheit nicht gegeben ist. Ferner befindet sich dieses
Teilstick in einem schlecht einsehbaren Bereich zwischen den StraRendadmmen der B 49 und der ,An-
bindung Dalheim®, was zu einer deutlich unbefriedigenden Situation im Sinne der ,sozialen Sicherheit*

fuhrt. Die Alternative kann allerdings ebenfalls als verkehrssicher eingestuft werden.

Aus dem Vergleich der Alternativen geht die Alternative 1a) als Vorzugsvariante hervor, da a) die Ver-
kehrssicherheit gegeben ist, b) die gréReren Umlauflangen noch akzeptabel sind, ¢) der technische und
finanzielle Aufwand zur Einrichtung dieser Verkehrsfiihrung gering ist, d) die Barrierefreiheit gegeben

ist und e) keine Einschrankungen hinsichtlich der ,sozialen Sicherheit* bestehen.
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Querschnitt B-B
Hauptverbidung B45-8277

Querschnitt C-C
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Abbildung 10: Alternativen der Geh-/ Radwegsfiihrung
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3.3 Vergleich der Hauptvarianten an der AS WZ-Dalheim

Die Variantenbetrachtung bezieht sich vorrangig auf den Teilabschnitt AS WZ-Dalheim. Fur die Teilab-
schnitte KP B 277 / Industriegebiet Dillfeld und AS ABlar wurden keine Varianten untersucht, da das

Gebot der minimalen Eingriffe / Betroffenheiten keine weiteren sinnvollen Varianten zulasst.

Der nachfolgende Variantenvergleich basiert auf den Vorgaben der RE 2012. Da die technische Mach-
barkeit (Durchfahrtshéhe) der Hauptvariante 3 ohne umfangreiche Umbauten am Bestand nicht gege-
ben ist, analog Hauptvariante 1 umfangreiche Umbauten im Bereich des bestehenden Knotenpunktes
B 277/Dalheim notwendig werden sowie die Verkehrssicherheitsdefizite der Hauptvariante 1 auch hier

vorliegen, wurde die Hauptvariante 3 vorzeitig verworfen.

Insofern beschrankt sich der weitere Variantenvergleich auf die Hauptvariante 1 ,Direktanbindung” und

die Hauptvariante 2 ,Schleife”.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Die Hauptvarianten 1 und 2 werden weitestgehend in den Grundstiicken der 6ffentlichen Hand umge-
setzt. Dauerhafter und bauzeitlicher Grunderwerb wird ggf. im geringen Umfang erforderlich. Es gibt
zwischen den beiden Hauptvarianten keine relevanten, unterschiedlichen Betroffenheiten. Einschran-
kungen in der Siedlungsentwicklung sind nicht zu erwarten. Land- und forstwirtschaftliche Flachen sind
von keiner Variante betroffen. In beiden Hauptvarianten sind SicherungsmaRnahmen an Bestandleitun-

gen erforderlich.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilungen

Beide Hauptvarianten berlcksichtigen samtliche Verkehrsbeziehungen zur Anbindung des Stadtteils
Wetzlar-Dalheim. Insofern ergeben sich keine relevanten Unterscheidungskriterien in Bezug auf den

temporaren Endzustand.

Bei Variante 1 konnen die Verkehrsmengen an den Ein- und Ausfahrten der temporaren AS WZ-Dal-
heim sowie am innerstadtisch anschlieenden KVP Dalheim gem. HBS leistungsfahig abgewickelt wer-
den. Bei Variante 2 ist eine Umgestaltung des KVP Dalheim in einen LSA-geregelten Knotenpunkt er-

forderlich.

Fir den Ubergangsbereich von der B 49 auf die temporare Verkehrsfiihrung an der AS WZ-Dalheim
sind aufgrund der vom Regelwerk abweichenden Entwurfsparameter bei beiden Varianten trotzdem
Einschrankungen des Verkehrsablaufs zu erwarten. Diese sind bei Hauptvariante 1 starker ausgepragt
als bei Hauptvariante 2 (siehe auch Kap. 3.3.3). Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs
stellt Hauptvariante 2 daher fir den Zeitraum zwischen Sperrung des Briickenzuges Wetzlar und Frei-

gabe einer Ersatzlésung unter den gegebenen Randbedingungen den bestmdglichen Zustand dar.
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Bauzeitlich ergeben sich aufgrund der umfangreichen Umbaumafinahmen im Bereich des bestehenden
Knotenpunktes B 277/Dalheim sowie der slidlich angeschlossenen Verkehrsflachen der B 277 fir die

Hauptvariante 1 deutlich langere Streckensperrungen der B 277 sowie der Anbindung Wetzlar-Dalheim.

Aus verkehrlicher Sicht ist somit Hauptvariante 2 zu bevorzugen.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die verschiedenen Zwangspunkte begrenzen die Trassierungsmaoglichkeiten fiir die Anbindung der B 49
an die B 277 sowie der Rampen im Bereich der AS WZ-Dalheim deutlich. Als Folge ergeben sich fiur
beide Varianten geringe Radien, kurze Ubergangsbogen und kleine Halbmesserausrundungen. Diese
ziehen wiederum geringe Geschwindigkeiten auf der Hauptverbindung sowie den Rampen nach sich.
Um die Gefahr von Verkehrsunfallen aufgrund erhéhter Geschwindigkeit zu reduzieren, muss daher die

gesamte Anschlussstelle als bauzeitliche Verkehrsfiihrung erkennbar und begreifbar gestaltet werden.

Bei beiden Varianten konnen aus Platzgriinden teilweise nur verkiirzte Ein- und Ausfahrtslangen einge-

richtet werden.

In der Hauptvariante 2 ist durch die Nutzung der bereits ortstypischen und deutlich erkennbaren Ausfahrt
von der B 49 aus Limburg auf die B 277 anzunehmen, dass in Richtung ARlar keine unerwartete Ver-
kehrssituation vorliegt. Die Geschwindigkeit muss nach dieser Rechtskurve aufgrund der anschlieRen-

den Linkskurve mit Radius 40 m weiter reduziert werden. Dies gilt fur beide Fahrtrichtungen.

In der Hauptvariante 1 entfallt diese Ausfahrt von der bisherigen Linienfiihrung der B 49 aus Limburg
auf die B 277 nach Allar, da die Verkehrsteilnehmer nach der Einhausung Dalheim direkt in eine enge
Linkskurve nach Norden geleitet werden. Da diese enge Linkskurve mit einer hohen Langsneigung zu-
sammenfallt, kann es bei nicht angepasster Geschwindigkeit verstarkt zu Unfallen kommen. In der Ge-
genrichtung kommt zu dem geringen Radius und der hohen Langsneigung zusatzlich die Einfahrt aus
der Stadt Wetzlar auf die B 49 in FR Limburg hinzu. Aus Platzgriinden kann hier nur eine deutlich ver-
kirzte Einfahrt mit sehr geringen Radien und ungunstigen Sichtverhaltnissen umgesetzt werden, so-

dass auch hier eine erhdhte Unfallgefahr besteht.

Das parallel zur Voruntersuchung durchgefiihrte Sicherheitsaudit merkt ebenfalls u.a. vorstehende De-
fizite gegentuber einer regularen Planung einer auf3erdrtlichen Stralle an. Aufgrund der temporaren Wir-
kung der Verkehrsfiihrung, der vorliegenden Zwangspunkte und unter Berlicksichtigung der kurzfristi-

gen Notwendigkeit einer solchen Umfahrung, kann eine regelkonforme Trassierung nicht erzielt werden.

Insgesamt ist festzuhalten, dass beide Hauptvarianten aus sicherheitstechnischer Sicht Schwachstellen

haben, wobei die Hauptvariante 1 im Vergleich zur Hauptvariante 2 deutlich schlechter zu bewerten ist.
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3.3.4 Umweltvertraglichkeit der Hauptvarianten (AS WZ-Dalheim)
3.3.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen

Umweltfachlicher Vergleich

Da beide Varianten denselben raumlichen Wirkraum, denselben technischen Gesamtansatz und die-
selbe Ubergeordnete Linienflihrung nutzen, beschranken sich die Unterschiede im Umweltbereich aus-
schlieBlich auf detaillierte Trassierungsvarianten im Inneren des bestehenden Anschlussstellensys-
tems. Daraus ergibt sich, dass die Variantenunterschiede umweltfachlich von geringer Bedeutung sind

und keine erheblichen Abweichungen in den Schutzgutbetrachtungen erzeugen.

1. Schutzqut Boden

Variante 1 weist durch die kompaktere Schleifenfiihrung einen geringeren zusatzlichen Versiegelungs-
bedarf auf (ca. 7.700 m2). Variante 2 liegt mit rd. 9.500 m2 ca. 1.800 m2 darlber. Diese Differenz ist

quantitativ nachvollziehbar, fiihrt jedoch nicht zu einer signifikanten umweltfachlichen Abweichung,

e da die zusatzliche Inanspruchnahme ausschlief3lich innerhalb des bereits stark vorbelasteten Stra-
Renraumkorridors liegt,

e keine bislang unbebauten oder 6kologisch wertvollen Béden erstmalig in Anspruch genommen
werden,

e keine zusatzliche Zerschneidung oder Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen stattfin-
det,

e keine neuen Zerschneidungseffekte entstehen

e und die betroffenen Bdden aufgrund ihrer bestehenden Uberbauung bzw. Vorbelastung nur eine

vergleichsweise geringe naturschutzfachliche Wertigkeit aufweisen.

Fachliche Bewertung: Die Variante 2 ist hinsichtlich Bodenfunktionen nur minimal schlechter, da sich
die Unterschiede innerhalb des bereits technisch iberformten Raumes abspielen. Eine relevante Be-

eintrachtigung der natirlichen Bodenfunktionen tritt nicht zusatzlich auf.

2. Schutzqut Tiere und Pflanzen / Biotope

Die Vegetationsflachen im Bereich der Anschlussstelle setzen sich Uberwiegend aus intensiv gepflegten
Griinstrukturen des Stralenraumes zusammen. Dazu gehdéren regelmalig gemahte Wirtschafts- und
Wiesenflachen, strallenbegleitende Hecken- und Geblischpflanzungen, typische intensiv genutzte Stra-
Renrand- und Muldenbereiche, artenarme Weg- und Wiesensdume frischer Standorte sowie Intensiv-

rasen-ahnliche Flachen.

Zwischen beiden Varianten besteht kein qualitativer Unterschied hinsichtlich der betroffenen Vegetati-

onstypen. Es handelt sich in beiden Fallen um 6kologisch eher geringwertigere, anthropogen und ver-
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kehrlich stark vorbelastete Strukturen. Variante 2 nimmt geringfiigig mehr der oben genannten Vegeta-
tionsflachen in Anspruch. Der Mehrbedarf ist flachig gering, 6kologisch unkritisch und aufgrund der eher
geringen Wertigkeit und verhaltnismafig leichten Wiederherstellbarkeit gut ausgleichbar.

Artenschutzfachlich wurden keine Vorkommen besonders oder streng geschiitzter Arten festgestellt, die
durch die Varianten unterschiedlich stark betroffen waren. Insbesondere liegen keine Hinweise auf Ha-
selmaus, Reptilien, Amphibien oder andere konflikttrachtige Arten vor. Die vorhandenen Lebensstatten
beschranken sich im Wesentlichen auf allgemeine Brut- und Aufenthaltsrdume haufiger Vogelarten, die
sich im gesamten Anschlussstellenbereich befinden und somit von beide Varianten in gleicher Weise
berihrt werden.

Daruber hinaus bleibt die 6kologische Durchgangigkeit unverandert eingeschrankt — ausschlieRlich be-
dingt durch den bereits bestehenden, grof3iraumig zerschneidenden Verkehrsknoten. Zusatzliche Barri-
erewirkungen oder neue Zerschneidungen entstehen durch die beiden Varianten aus artenschutzfach-
licher Sicht nicht.

Fachliche Bewertung: Variante 2 verursacht keine signifikant hohere 6kologische Belastung. Die zu-
satzlichen Eingriffe sind geringfugig und vollstédndig ausgleichbar, ohne Auswirkungen auf Schutzge-

biete oder artenschutzrechtlich relevante Strukturen.

3. Schutzqut Tiere — Zerschneidung, Leitstrukturen, Barrierewirkung

Beide Varianten liegen im Bereich eines bereits hochfrequentierten, dauerhaft beleuchteten, larmbelas-
teten, groRflachig versiegelten und durch Infrastruktur intensiv zerschnittenen Verkehrsknotens. Vor-
handene Grinstrukturen sind fragmentiert, pflegegepragt und weisen nur geringe Habitatkontinuitat auf.
Vor diesem Hintergrund ist die raumliche Vernetzung 6kologisch bereits deutlich eingeschrankt. Die
zusatzliche raumliche Ausdehnung von Variante 2 fihrt zu einer kaum wahrnehmbaren Intensivie-

rung der ohnehin bestehenden Barrierewirkungen. Eine neue Barrierewirkung entsteht jedoch nicht,

e da die neuen Rampen unmittelbar an bestehende Fahrbahnen anschliel3en,

e keine neuen Trassen durch bislang zusammenhangende Grinraume geflihrt werden

e und potenzielle Tierbewegungen bereits durch die bestehende Infrastruktur gepragt und einge-
schrankt sind.

Empfohlene Vermeidungs- und Minimierungsmallnahmen wie bspw. Bauzeitenregelungen sind im

Landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellt und umweltfachlich abgearbeitet.

Fachliche Bewertung: Variante 2 fiihrt gegeniber Variante 1 nur zu einer geringen zusatzlichen raumli-
chen Inanspruchnahme innerhalb eines ohnehin schon stark vorbelasteten Verkehrsraumes. Die beste-
henden Barrierewirkungen bleiben dadurch im Wesentlichen unverandert, da keine neuen gro3raumi-
gen Trennlinien an bereits vorhandene Fahrbahnstrukturen anschlie®en. Variante 2 ist damit funktional
nur geringfiigig schlechter, fiir die 6kologische Situation jedoch ohne relevante zuséatzliche Auswirkun-

gen.
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4. Schutzqut Wasser — Regenwasser, Oberflachenabfluss, Grundwasserdynamik

Beide Varianten lassen sich technisch in das bestehende Entwasserungskonzept der Anschlussstelle
einbinden. Die minimal gréRere befestigte Flache der Variante 2 fihrt lediglich zu einer geringfligi-
gen Zunahme von Oberflachenabfluss, ohne dass sich daraus unterschiedlichen Gefahrdungen des
Grundwassers, abweichende Anforderungen an Rickhalte-, Reinigungs- oder Ableitungssysteme oder

Veranderungen der wasserrechtlichen Beurteilungsgrundlagen ergeben wirden.

Fur beide Varianten wurde gleichermallen die Errichtung von zwei Regenrtickhaltebecken technisch
erforderlich. Die Unterschiede in der abzuleitenden Niederschlagsmenge kénnen durch geringfiigige

Anpassungen an Mulden, Entwasserungsrinnen oder Pufferrdumen vollstdndig abgefangen werden.

Fachliche Bewertung: Der Eingriffsbereich besteht zum gréReren Teil aus Uberformten Verkehrs- und
Verkehrsnebenflachen, deren Beitrag zum natirlichen Landschaftswasserhaushalts bereits erheblich
reduziert ist. Vor diesem Hintergrund ist der zusatzliche Eingriff in den Wasserhaushalt insgesamt als
eher gering einzustufen. Wasserschutzgebiete oder andere vulnerable Bereiche werden durch keine
der Varianten betroffen. Aus Sicht des Schutzgutes Wasser sind die Varianten als praktisch gleichwertig

anzusehen.

5. Schutzqut Mensch — Larm und Luftschadstoffe

Beide Varianten ziehen identische Verkehrsbelastungen an und unterschieden sich ausschlieflich in
der internen Fuhrung innerhalb der Anschlussstelle. Daraus ergeben sich keine Unterschiede in der
Gesamtverkehrsmenge und somit auch keine erkennbaren Unterschiede in den Emissionsansatzen fir
Larm und Luftschadstoffe, wenn diese auf die Gesamtverkehrsmenge bezogen werden. Die interne
Fuhrung hat zudem keine relevanten Auswirkungen auf Luftschadstoffe, da die Geschwindigkeiten bei
beiden Varianten mit 30 km/h niedrig sind und die sich Aufenthaltsdauer von Fahrzeugen in der An-

schlussstelle nicht signifikant unterscheidet.

Auch zusatzliche Emissionsraume oder eine veranderte Larmbetroffenheit im Umfeld auRerhalb des
bestehenden Anschlusssystems sind nicht zu erwarten. Diese Effekte sind ausschlie3lich im unmittel-
baren Nahbereich der Abfahrt zu erwarten und flihren dort zu einer punktuell erhéhten Larmbelastung
der Variante 2. Eine darliberhinausgehende Relevanz im weiteren Umfeld ist zum Zeitpunkt der Vari-

antenbetrachtung nicht erkennbar.

Fachliche Bewertung: Insgesamt weist Variante 2 im unmittelbaren Nahbereich der Abfahrt eine etwas
unglnstigere Larmsituation auf als Variante 1. Die Unterschiede bleiben jedoch in der Gesamtbetrach-
tung gering und betreffen nur einen begrenzten raumlichen Bereich. Aus umweltfachlicher Sicht beste-
hen hier zwischen den beiden Varianten keine signifikanten Unterschiede, auch wenn Variante 1 als

leicht glinstiger einzustufen ist.
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6. Bauzeitliche Auswirkungen

Die beiden Hauptvarianten unterscheiden sich hinsichtlich Umfangs und Dauer der erforderlichen Um-
baumalnahmen. Beim Bau der Hauptvariante 1 ist aufgrund der der baulichen Eingriffe im Bereich des
bestehenden Knotenpunktes von langeren Sperr- und Bauzeiten auszugehen. Dadurch entstehen zeit-
lich ausgeweitete bauzeitliche Belastungen wie beispielweise Erschitterungen sowie ein langerer Zeit-
raum mit provisorischen Verkehrsfihrungen. Bei Hauptvariante 2 fallt der bauliche Aufwand geringer
aus, sodass Bauzeit und Sperrzeitrdume voraussichtlich kirzer sind. Die rdumliche Ausdehnung der
Eingriffe unterscheidet sich zwischen den beiden Varianten nur geringfiigig und ist auf die bereits anth-
ropogen Uberformten Bereich der Anschlussstelle beschrankt. Auerdem ist zwischen den beiden Va-

rianten kein zusétzlich flachiger Bedarf an Baustrallen oder BE-Flachen erkennbar.

Fachliche Beurteilung: Insgesamt ergeben sich damit nur geringe umweltrelevante Unterschiede. Unter
Berucksichtigung der zu erwartenden Bauzeit und der Intensitat der temporaren Belastungen ist Vari-

ante 2 hier umweltfachlich leicht giinstiger einzustufen.

7. Weitere Schutzgliter ohne Variantenrelevanz

Fur die Schutzglter Landschaftsbild, Klima sowie Kultur- und Sachgiter ergeben sich aufgrund der
Lage im bereits stark Uberpréagten Anschlussstellenbereich keine beachtenswert relevanten Unter-

schiede zwischen den Varianten. Eine vertiefte vergleichende Bewertung ist daher nicht erforderlich.
Gesamtfazit

In der Gesamtbewertung zeigt sich, dass die umweltrelevanten Unterschiede zwischen den beiden Va-
rianten gering sind und sich innerhalb des bereits stark vorgepragten Anschlussstellenraumes bewegen.
Zwar weist Variante 1 in einzelnen Schutzgiitern (insbesondere Boden sowie punktuell hinsichtlich
Larms) leichte Vorteile auf, diese bleibe jedoch in ihrer GrolRenordnung moderat und fithren zu keiner
erheblichen Differenz in der umweltfachlichen Gesamtwirkung. Variante 2 verursacht lediglich geringfu-
gig héhere Inanspruchnahmen, ohne relevante zusétzliche dkologische, wasserwirtschaftliche oder ar-
tenschutzrechtliche Belastungen zu erzeugen. Vor diesem Hintergrund sind beide Varianten aus um-
weltfachlicher Sicht als weitgehend gleichwertig einzustufen. Die leichten Vorteile der Variante 1 errei-
chen keine fachliche Relevanzschwelle, die eine eindeutige umweltfachliche Praferenz begriinden
wirde. Variante 2 kann daher ohne umwelifachliche Bedenken als vorzugswirdige Lésung gewahlt

werden.
3.3.4.2 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen

Fir beide Varianten bestehen identische Mdglichkeiten zur Vermeidung, Minimierung und zum Aus-
gleich von Umweltauswirkungen. Alle relevanten Eingriffswirkungen liegen in einem bereits stark anth-
ropogen Uberpragten Raum, sodass die verfligbaren umweltfachlichen Mallnahmen (z.B. Bauzeitrege-
lungen, SchutzmaRnahmen fir Tiere, Ausgleichspflanzungen etc.) in ihrer Wirksamkeit und Umsetzbar-

keit in beiden Varianten nahezu gleich sind. Variantenrelevante Unterschiede in der Vermeidbarkeit
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oder Ausgleichbarkeit ergeben sich nicht. Eine vertiefte vergleichenden Betrachtung ist daher nicht er-

forderlich.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
3.3.5.1 Investitionskosten

Die nachstehende Wirtschaftlichkeitsbetrachtung bezieht sich auf die Variantenuntersuchung der

Hauptvarianten zur AS WZ-Dalheim. Die Investitionskosten wurden wie folgt geschatzt:

AS WZ-Dalheim Hauptvariante 1: 8,547 Mio. € (brutto)
AS WZ-Dalheim Hauptvariante 2: 7,817 Mio. € (brutto)
AS WZ-Dalheim Hauptvariante 3: 8,455 Mio. € (brutto)

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Eine umfassende Wirtschaftlichkeitsbetrachtung der Hauptvarianten wurde nicht erstellt, da diese sich
bezlglich der Unterhaltungskosten der Verkehrsanlage Strale nur geringfligig unterscheiden (nahezu
gleiche Flachen). Lediglich in Bezug auf die Ingenieurbauwerke ergeben sich relevante Unterschiede,
da die Hauptvariante 2 ein Briickenbauwerk vorsieht. Die beiden Ubrigen Hauptvarianten bendtigen je-

weils zwei getrennte Teilbauwerke sowie erganzende Stutzwande.

3.4 Gewahlte Linie

In nachstehender Tabelle sind die relevanten Entscheidungskriterien aufgefuhrt:

Variante/Kriterium Variante 1 Variante 2
“Direktanbindung® »Schleife’
Verkehrssicherheit - 0
Leistungsfahigkeit - 0
Rad-Gehwegbeziehung 0 0
Umwelt 0 0
WRRL 0 0
Wirtschaftlichkeit - 0
Techn. Machbarkeit + +
Bauliche Umsetzbarkeit - +
Bauzeit - +

Abbildung 11: Varianteniibersicht Hauptvarianten
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Erlduterung

++ sehr positive Bewertung - negative Bewertung

+ positive Bewertung -- sehr negative Bewertung

0 neutrale Bewertung

Unabhangig einer grundsatzlichen technischen Machbarkeit, die bei Variante 3 nicht gegeben ist, un-
terscheiden sich die Varianten im Wesentlichen hinsichtlich Verkehrssicherheit, Leistungsfahigkeit, Wirt-
schaftlichkeit, baulicher Umsetzbarkeit sowie Bauzeit. Insbesondere die geringeren Eingriffe in den lau-
fenden Verkehr wahrend der Bauausfiihrung zeigen, dass Variante 2 als die insgesamt beste Losung

der weiteren Planung zugrunde zu legen ist.
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4 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Zur besseren Ubersichtlichkeit wurde das Planungsgebiet in folgende einzelne Teilbereiche unterteilt:

An shlusssteile
ABlar

.h

Industriegebiet Dillfeld '
ErschlieBungsstralie Dillfeld

Knotenpunkt
B 277 / Industriegebiet Dillfeld &

v
-

S8 | irmschutzwand
‘ B277

DALHETM

Anschlussstelle
WZ-Dalheim

“EDEKA

Abbildung 12: Ubersicht Teilbereiche der Planung
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Diese Bereiche unterteilen sich wiederum in einzelne Teilabschnitte:

Anschlussstelle ARlar:

e Rampe Nord
4-streifige Anbindung der A 480 an die B 277 in FR Wetzlar zur Aufnahme des Durchgangsver-

kehrs Giel3en — Limburg sowie die Anbindung ABlar in FR Wetzlar und A 480, Ummarkierung und
Verbreiterung der Fahrbahn in Teilbereichen.

¢ Rampe Sid
4-streifige Anbindung der B 277 an die A 480 in FR Gielten zur Aufnahme des Durchgangsver-

kehrs Limburg — GieRen, Verlegung der bestehenden Rampe

Rampe Nord
(FR Limburg)

AS ABlar
Rampe Sid
(FR Giellen)

2 8 et 200 == = .

+

-

Abbildung 13: AS ARlar Teilplanungsabschnitte
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Industriegebiet Dillfeld

e ErschlieRungsstralie Dillfeld Anbindung Nord-Sid

Ausbau der bestehenden Fahrbahn inkl. Rad-Gehweg
e ErschlieBungsstralle Dillfeld Anbindung Ost-West

Neubau der Anbindung an die geplante Verlegung der Stralle Dillfeld (Planung der Stadt Wetzlar)
e Knotenpunkt B 277 / Gewerbegebiet Dillfeld

AuRerbetriebnahme der LSA und bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen B 277 zur Unter-
bindung von Falsch-Verkehren.

| 7

| ,'/j[‘l

Knotenpunkt B 277 /
Industriegebiet Dillfeld

/’ +

/

8

.

22y

| ‘l.l | — =

o—
e j ErschlieBungsstrafie Dilifald | | =y
R i Anbindung Ost-West I‘
a A - + ] X | I‘
—

/]r‘ 0| |0

s AS Dalheim
E ?i Larmschutzwand

ErschlieBungsstralle Dillfeld
Anbindung Nord-Sud

bestehende
B 277

———F—
£
¥

e ——
o
¥ &
S T

Al :
(1 {1 e
! | 'J H| H et ¥ > | | Envibusfanr

I ; Butens
17 Al \ | durchgehender
b | 9
il M Ve Verkehr
| ! e
/e | ! =
- 042 H L weilere

Verkehrsbeziehungen
und Anlagen

Abbildung 14: Industriegebiet Dillfeld Teilplanungsabschnitte
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Anschlussstelle WZ-Dalheim

o Schileife: 4-streifige Erweiterung der bestehenden 2-streifigen Rampe zur Aufnahme des Durch-
gangsverkehrs Limburg — Gielden

e Larmschutzwand: Neubau im Zuge der bestehenden B 277

e Stadtanschluss: Neu herzustellende Verbindung Limburg — Innenstadt WZ sowie Innenstadt WZ
— GieBen / ARlar inkl. Rad-/Gehweg Innenstadt — Industriegebiet Dillfeld

e Anbindung ,,Globus Baumarkt®“: Abfahrt aus Ri. Limburg, Zufahrt in Ri. Al3lar bzw. Gie3en

e Rampe West: Neue Verbindung von der L3020 (Hohe Str.) an Stadtanschluss inkl. Rad-/Gehweg

o KVP Dalheim: Umbau zum LSA geregelten Knotenpunkt

o vorgelagerte LSA: Neu herzustellender LSA-Knoten

e Nordspange: Ummarkierung der vorh. Verkehrsflache

o Parkplatz: Verlegung des Parkplatzes

AS Dalheim
Larmschutzwand

AS Dalheim
Mordspange

AS Dalheim
vorgelagerte LSA

AS Dalheim
Rampe West

AS Dalheim

Stadtanschluss
(Behelfshriicke + Rampen)

s,
AS Dalheim U S ee

Schleife

Anbindung
Globus Baumarkt

weitere |
Verkehrsbeziehungen |
und Anlagen

Ll EE e ST, 0.
Abbildung 15: AS Dalheim Teilplanungsabschnitte
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Weiterhin erfolgt in einigen Kapiteln eine Einteilung der einzelnen Teilbereiche in Anlagen fir den durch-

gehenden Verkehr und Anlagen fiir alle weiteren Verkehrsbeziehungen.
Zu den Anlagen fiir den durchgehenden Verkehr zahlen:

e AS ABlar Rampe Nord

e AS ABlar Rampe Sid

e Bestehende B 277 inkl. LSW
e AS Dalheim Schleife

Diese Anlagen dienen als Ersatz fiir die gesperrte HochstraBe und nehmen den Durchgangsver-

kehr auf. Alle weiteren Teilbereiche dienen der Anbindung an das untergeordnete Netz.
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4.1 Ausbaustandard

41.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale
4111 Entwurfsklasse und Regelquerschnitt

Durchgehender Verkehr

Die B 49 ist nach dem vom Bundesministerium fur Verkehr (BMV) festgelegten Zielnetz der Bundes-

fernstra3en die Verbindungsfunktionsstufe 0 einzuordnen.
8 - —_—
Q Dillenburg

// AR Herbomn £

3 Lollar " o

zjj

255 Q

Hattenberg
Braunfels Langgéns

Verbindungsfunktionsstufen é
VFS0 VFS 1 h
T BAs
BStr BStr %
(27
- » * ) Alte
260 ﬂ B+ AR ‘ Friednchsdort o M T T4s 1

Abbildung 16: Auszug aus Verbindungsfunktionsstufen 0/1 im Zielnetz der Bundesfernstralen (BPI 2016,
VB/WB¥)

Nach RAA ware somit die Entwurfsklasse EKA 2 (autobahnahnliche Stral3e) anzuwenden.

Tabelle 9: Entwurfsklassen fiir StraBen der Kategorie AS

StraBenkategorie ASO/ASI AS I

t:r?g:gi::;%au' auBerhalb oder innerhalb au(?:;f;it;ltt))d ol auBerhalb innerhalb

StraBenwidmung BAB nicht BAB BAB nicht BAB alle

i Autobahn- Uberregional- Autobahn-

Bezeichning Femauiobahn ahnliche StraBe autobahn ahnliche StraBe Stadtautobahn

Entwurfsklasse EKA1A | EKA 2 | EKA1B EKA 2 EKA 3
Abbildung 17: Tabelle 9 Entwurfsklassen RAA
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Der Regelquerschnitt RQ 28 ware zu wahlen:

(I 10,50 -

e

sl o boso b s o bosoJlasl |

2,50
1,50 0,50 0,50 0,50 1,50

RQ 28 [ 28,00 =‘

Abbildung 18: Bild 5, RAA: Regelquerschnitte fiir Autobahnen der EKA2

Bestehende B 277

Die temporare Umfahrung soll Uber die bestehende B 277 verlaufen. Die B 277 weist einen vierstreifi-
gen, zweibahnigen Querschnitt auf. Die Trennung der Fahrbahnen erfolgt durch einen Mittelstreifen. Die
jeweils rechten Fahrstreifen der Fahrbahnen haben eine Breite von 3,50 m, die linken Fahrstreifen
3,25 m. Die Breite des Mittelstreifens variiert. Weiterhin befinden sich an beiden Fahrbahnen Stand-
streifen (1,80 bis 2,00 m breit).

Regelquerschnitt B277
Bestand

1,7 1,8 3,5 3,25 Q?-> Q‘? 3,25 3,5 200 12
T | 11 11 1 T 11

Abbildung 19: Bestandsquerschnitt B 277

Die B 277 muss den Verkehr der B 49 nach AuRerbetriebnahme der Hochstrafl3e und bis zur Fertigstel-
lung der Umfahrung Dalheim (Tunnel) aufnehmen. An der bestehenden Strecke sind keine Umbaumalf-

nahmen geplant.

Der Bestandsquerschnitt ist somit in Bezug auf die Verbindungsfunktionsstufe der B 49 nicht

regelkonform.

Aufgrund des temporaren Charakters der MaBnahme wird jedoch von einer Verbreiterung abge-

sehen, um zusétzliche Eingriffe und Flachenbeanspruchungen zu vermeiden.
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Rampen Nord und Sid A 480 /B 277 an der AS ARlar
Die vorhandene Asphaltflache der Rampe Nord der AS ARlar von der A 480 kommend in Fahrtrich-

tung Limburg wird ummarkiert und teilweise verbreitert. Die Rampe Siid wird neu hergestellt. Die
Fahrstreifenbreiten der Rampen wurden dabei an die Fahrstreifenbreite der bestehenden B 277

angepasst, da diese wahrend der temporaren Umfahrung die durchgehende Strecke darstellen.

15 o® 325 35 o2 15

117 \ T

Abbildung 20: geplanter Querschnitt der Rampen Nord und Siid, AS ABlar

Schleife AS Dalheim:
Die B 49 wird 6stlich der Einhausung Uber die bestehende Rampe der sudlichen Ab- und Zufahrt Dal-

heim auf die B 277 gefuhrt. Die bestehende Rampe wird dafur nach innen verbreitert.

Die Fahrstreifenbreiten wurden an die Fahrstreifenbreite der bestehenden B 277 angepasst, da
diese Rampe wahrend der temporaren Umfahrung die durchgehende Strecke darstelit.

Verzdgerungsstreifen
Richtung ,Globus*

Abbildung 21: geplanter Querschnitt der Verbindungsrampe AS Dalheim

Weitere Verkehrsbeziehungen und Anschluss an die Stadt Wetzlar siehe Kapitel 4.4 Querschnitte
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41.1.2 Grundsitze und Elemente der Linienfiihrung

Durchgehender Verkehr:

Laut RAA, Kapitel 5.1 wirde fir autobahnahnliche Stralien (EKA 2) ein Wert von 100 km/h bei der
weiteren Bemessung der Entwurfsparameter gelten. Aufgrund der Entwurfsklasse EKA 2 ergeben sich

laut RAA, Tabellen 12 bis 16 folgende Mindestparameter flr die Trassierung in Lage und Hoéhe:

Mindestradius min R=470m s. RAA, Tabelle 12
Mindestparameter flir Klothoiden min A =160 m s. RAA, Tabelle 13
Hochstlangsneigung max s =4,5% s. RAA, Tabelle 14
Mindesthalbmesser flir Kuppen min Hk = 5000 m s. RAA, Tabelle 15
Mindesthalbmesser fur Wannen min Hw = 4000 m s. RAA, Tabelle 15
Mindestlangen von Tangenten min T =100 m s. RAA, Tabelle 16

Abbildung 22: Trassierungsparameter fiir EKA 2 in Lage und Hoéhe

Die Trassierung der B 277 zwischen den Anschlussstellen Dalheim und ARlar wird nicht verandert.
Durch die gestreckte und ebene Linienfiihrung kénnen die o.g. Parameter auf der Bestandsstrecke
groRtenteils eingehalten werden. Das gilt nicht fiir die Rampen an der AS Dalheim und an der AS ARlar.
Diese Rampen sind nach Fertigstellung der temporaren Umfahrung Teile der Hauptstrecke und waren
demnach nach den o.g. Parametern zu bemessen. Aufgrund des temporaren Charakters, der Dring-
lichkeit des Projektes und der Vorgabe, so wenig Betroffenheiten und Eingriffe wie moglich aus-
zulésen, wird an den Verbindungsrampen von den Richtlinien massiv abgewichen. Bei der Be-
trachtung der temporaren Umfahrung als durchgehende Strecke werden auch weitere Vorgaben der
RAA fur die durchgehende Strecke nicht eingehalten wie z.B. Relationstrassierung, Mindestlangen von
Geraden und Kurven, Trassierung im Héhenplan. Deshalb ist im Zuge der temporaren Verkehrsfliihrung
besonderen Wert auf die friihzeitige Erkennbarkeit als Provisorium zu legen. Die gefahrenen Geschwin-

digkeiten mussen entsprechend gedrosselt werden.

Um die grundsatzliche Befahrbarkeit zu gewahrleisten, wurde zur Bemessung der Rampen die RAA,
Tabelle 21 (Parametergrenzwerte fir Rampen) herangezogen, die hier aber eigentlich nicht anzuwen-

den ist.

Die geplante Linienfuhrung fuhrt zu Rickstau und ist als Provisorium zu verstehen. Die gefahrenen

Geschwindigkeiten werden vsl. bei 30 km/h liegen.
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Rampengeschwindigkeit Vv [km/h] 30 40 50 60 70 80
Scheitelradius der Rampe min R [m] 30 50 80 125 180 250
Kuppen- min Hk [m] 1000 | 1500|2000 2800|3000 | 3500
mindesthalbmesser
Wannen- min Hw [m] 500 750 | 1000| 1400|2000 | 2600
mindesthalbmesser
Haltesichtweite” Sh [m] 30 40 55 75 100 115
max s [%]
Grenzwerte der (Steigung) 6
Langsneigung :
min s [°/<_>_] 70
(Gefalle)
Mindestquerneigung
auflerhalb von min q [%] 2,5
Verwindungsbereichen
Hdchstquerneigung max q [%] 6
0,1xa
Anramounas- _ a [m]: Abstand
mindesﬁne%ung min A s [%] Drehachse - Fahrbahnrand
Hochstschragneigung max p [%] 9

") gerundete Werte nach dem Anhang 7
Abbildung 23: Parametergrenzwerte fiir Rampen, gem. Tabelle 21, RAA

Weitere Verkehrsbeziehungen und Anschluss an die Stadt Wetzlar siehe Kapitel 4.3.3 Linienfliihrung

41.1.3 Grundsitze der Knotenpunktgestaltung

Da die durchgehende Strecke der temporaren Verkehrsfiihrung den gesamten Verkehr der B 49 auf-
nehmen muss, wird die Strecke planfrei ausgebaut.

Der im Bestand mit einer Lichtsignalanlage (LSA) versehene, plangleiche Knoten an der AS Dalheim
wird zum planfreien Knotenpunkt umgebaut. Die Verbindung mit der Innenstadt von Wetzlar erfolgt Giber
die Behelfsbriicke (Bauwerk 01) und den sog. Stadtanschluss.

Der Stadtanschluss endet am jetzigen Kreisverkehrsplatz (KVP) in Dalheim. Dieser wird zu einem licht-
signalgeregelten Knotenpunkt umgebaut. Hiermit wird in Koordination mit der vorgelagerten Lichtsignal-
anlage erreicht, dass der Verkehrsabfluss von der B 277 / B 49 gezielt gesteuert werden kann und beide
Knotenpunkte sich nicht gegenseitig lUberstauen. Die Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs fiir die
Kombination dieser zwei Lichtsignalanlagen wurde mittels Mikrosimulation nachgewiesen. (s. Mikrosi-
mulation, vgl. Unterlage U22.4)

Die Verbindung ARlar -Innenstadt Wetzlar wird weiterhin Gber die vorhandenen Verkehrsflachen auf-

rechterhalten.
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Die Lichtsignalanlage am Knoten B 277 / Industriegebiet Dillfeld wird aulRer Betrieb genommen. Die
Richtungsfahrbahnen B 277werden zur Unterbindung von Falschverkehren baulich getrennt. Nach dem
Umbau ist nur noch ein Rechtsabbiegen aus Richtung Dalheim in das Gewerbegebiet moglich. Alle

weiteren Verkehrsbeziehungen sind tber den KVP Aflar abgedeckt.

Aufgrund der durch die Umfahrung zu erwartenden Verkehrsbelastungen werden die Rampen der AS

ARlar jeweils zweistreifig und (sofern mdglich) in einer gestreckten Linienfiihrung ausgebaut.

An der AS ABlar wird die vorhandene Rampe von der B 277 auf die A 480 in Richtung A 45 (Rampe
Sid) begradigt und zweistreifig ausgebaut. Der Anschluss der Rampe Sid an die A 480 wird in Anleh-
nung an den Einfahrtstyp E 5 der RAA ausgebildet. Randbedingungen bilden hier die bestehenden

Fahrbahnflachen. Die Fahrstreifen sind jeweils 3,75 m breit.

Fir die Rampe Nord AS ARlar, Fahrtrichtung Limburg ist eine direktere Fihrung nicht méglich. Daher
wird die bestehende Verbindungsrampe so verbreitert, dass eine zweistreifige Verkehrsfiihrung moglich
ist. Hierbei ist auch die einstreifige Verkehrsbeziehung A 480-Aflar zu berlicksichtigen, die an den

KVP ARlar angebunden wird. Die Verbreiterung der Verbindungsrampe erfolgt im Innenbereich.

Die Rampe verlauft im Anschlussbereich an die B 277 als Bypass zum KVP ARlar. Die Verkehrsbezie-

hung ARlar-Limburg bindet wie im Bestand ,von links® in die Richtungsfahrbahn Sid ein.

41.1.4 Weitere Betriebsmerkmale

Geh-/ Radwege

Die Fihrung des FuRgangers/Radfahrers erfolgt an der AS Dalheim stralenbegleitend. Der Rad-/Geh-
weg beginnt am LSA geregelten Knoten und verlauft mit dem Stadtanschluss liber das Behelfsbauwerk
(BWO01) in das Gewerbegebiet Dillfeld. Die Breite betragt 3,00 m inkl. Sicherheitstrennstreifen.

Entlang der Fahrbahn der StralRe Dillfeld ist ebenfalls ein gemeinsamer Geh- und Radweg vorgesehen,

der eine Breite von 3,0 m inklusive des Sicherheitstrennstreifens aufweist.

Ruhender Verkehr

Der bestehende Pendlerparkplatz nordlich der B 49 wird durch die Malinahme zum Teil Gberbaut. Wei-
terhin ist der Parkplatz nach Umbau nicht mehr erreichbar. Deshalb wird der Pendlerparkplatz an der
AS Dalheim in 6stliche Richtung verlegt. Flachen fir den Ruhenden Verkehr werden weder zusatzlich

geschaffen noch zuriickgebaut.
41.1.5 Aspekte des Unterhaltungsfreundlichen Entwerfens

Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens aus Sicht des Betriebsdienstes sind
berlcksichtigt: Details wurden, soweit méglich mit dem Betriebsdienst abgestimmt. Weitere Abstimmun-

gen erfolgen in der Ausflihrungsplanung.

Hessen Mobil - StraBen- und Verkehrsmanagement
Marburg, 04.05.2026




B 277 temp. Verkehrsfihrung Dalheim-ARlar Feststellungsentwurf Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT Seite 52 /119

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die hier gegenstandliche MaRnahme erhebt nicht den Anspruch, mégliche Defizite im Streckenverlauf
der B 49, der B 277 sowie den innerstadtischen Verbindungsstrafien zu beseitigen bzw. werden im
Rahmen dieser Malnahme keine BaumaRnahmen im Sinne einer Anderung / Verbesserung der Ver-
kehrssituation angestrebt.

Ureigenste Aufgabe dieser Malinahme ist die Schaffung einer temporaren Umfahrung nach Auf3erbe-
triebnahme der HochstralRe Wetzlar und zur Méglichmachung der ErsatzmafRnahme B 49 Ersatz Bri-
ckenzug Wetzlar. Insofern ist fir die Dauer der temporaren Umfahrung der bestmaogliche Zustand hin-
sichtlich der Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs bei aufgrund des temporaren Charakters der MaR-

nahme mdglichst geringem Aufwand anzustreben.

Fir die betroffenen Strecken der B 277, A 480 und A 45 konnte u.a. aufgrund des bereits bestehenden
hohen Ausbaustandards die Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs nach HBS in der Verkehrsuntersu-
chung nachgewiesen werden (mindestens Qualititsstufe D). Fur den Ubergangsbereich von der B 49
auf die temporare Verkehrsfiihrung an der AS WZ-Dalheim sind aufgrund der vom Regelwerk abwei-
chenden Entwurfsparameter bei beiden Varianten trotzdem Einschrankungen des Verkehrsablaufs zu
erwarten. FUr die vorgesehene Umgestaltung der AS WZ-Dalheim und den Bereich des nachgeordne-
ten StralRennetzes bis zur Hohe Stral3e konnte die Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs mittels einer
mikroskopischen Simulation nachgewiesen werden. Im Bereich Hohe Stral3e betrifft dies auch den dort
verkehrenden OPNV. Fiir bestehende Rad-/Gehwegebeziehungen im Bereich der AS WZ-Dalheim wer-
den ersatzweise Wegebeziehungen neu hergestellt, sodass sich die Situation gegeniiber dem Bestand
nicht verschlechtert.

4.1.3 Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit

Bei der vorliegenden Malinahme handelt es sich um eine temporare Verkehrsfiihrung ab dem Zeitpunkt
der AuBerbetriebnahme der Hochstralte Wetzlar (spatestens 2035, bei unguinstiger Verkehrsentwick-
lung ggf. friher), die den verlagerten B 49-Verkehr fiir einen begrenzten Zeitraum (bis zur Inbetrieb-
nahme der ,B 49n Umfahrung Dalheim®) aufnehmen soll. Aufgrund des temporaren Charakters sowie
der ungewissen Zeitschiene wurde als Pramisse vorgegeben, dass sich die Planungen mdglichst nahe
am Bestand orientieren, um so geringe Betroffenheit wie moglich auszulésen. Der Erhalt aller Verkehrs-
beziehungen ist zwingend. Daher ist eine regelwerkskonforme Planung, vor allem im Bereich der Ver-
bindungsrampe B 49 / B 277, nicht mdglich.

Zur Uberprifung der Verkehrssicherheit wurde sowohl im Rahmen der Leistungsphase 2, als auch der
Leistungsphase 3 jeweils ein Sicherheitsaudit durchgefiihrt. Das Audit und die darauf erfolgte Wirdi-

gung sind der Unterlage 23 zu entnehmen).
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AS WZ-Dalheim

Die verschiedenen Zwangspunkte, insbesondere die Lage im bebauten Gebiet und dadurch rdumliche
Enge, sowie das Ziel der Erhaltung aller Verkehrsbeziehungen, begrenzen die Trassierungsmdglichkei-
ten deutlich. Als Folge ergeben sich geringe Radien, kurze Ubergangsbégen und kleine Halbmes-
serausrundungen. Um die Gefahr von Verkehrsunfallen zu reduzieren, muss dennoch die gesamte An-
schlussstelle als bauzeitliche Verkehrsflihrung erkennbar und begreifbar gestaltet und das Geschwin-
digkeitsniveau angepasst werden. (empfohlen: 30-50 km/h + Gelbmarkierung; Ausarbeitung erfolgt im

Rahmen der Leistungsphase 5)

Far die Fihrung des Geh- und Radverkehrs wurden verschiedene Moglichkeiten untersucht. (vgl. Kapi-
tel 3.2.5)

Zur Prifung der Leistungsfahigkeit wurde zu Beginn der Leistungsphase 3 eine Mikrosimulation durch-
geflihrt. Diese ergab, dass im Bereich des Kreisverkehres sowie der Hohe Stral3e deutliche Leistungs-
defizite entstehen. Die Simulation hat ebenfalls ergeben, dass mit einer LSA geregelten Kreuzung (an-
stelle des KVP) mit einem zusatzlichen Bypass in Richtung Norden eine ausreichende Leistungsfahig-
keit erreicht werden kann. Die Anschlussstelle Dalheim wurde daher im Rahmen der Leistungsphase 3
entsprechend neu geplant. Die Problematik hinsichtlich geringer Aufstellflachen, Sicherheit und Begreif-
barkeit fir die Verkehrsteilnehmer ist bekannt und mit dem Dezernat Betrieb und Verkehr erdrtert wor-
den. Besonderes Augenmerk wird im Rahmen der Erstellung der Markierungs- und Beschilderungspla-

nung im Rahmen der Ausflhrungsplanung (LPH5) auf die kritischen Bereiche zu legen sein.
AS ARlar

Beide Rampen sind in Anlehnung an den Bestand, bzw. die RAA geplant und mit der Autobahn GmbH
abgestimmt (auf der nérdl. Rampe empfohlen: 30-50 km/h + Gelbmarkierung; auf der stidl. Rampe emp-
fohlen: 70km/h). Im Rahmen des Hauptprojektes (Tunnel Dalheim) wird die gesamte Anschlussstelle

RAA-konform neu ausgebildet.

Knotenpunkt B 277 - Industriegebiet Dillfeld

Auf Hinweis aus dem Sicherheitsaudit der LPH 2 wurde die Einfadelung aus dem Industriegebiet auf
die B 277 in Richtung Norden eingehender untersucht (siehe Kapitel 4.5.2.3, Gesonderte Betrachtung
Verflechtungsstreifen) und mit dem Dezernat Bau und Verkehr kritisch diskutiert. Aufgrund der sicher-
heitstechnischen Risiken einigte man sich darauf, diese Verkehrsbeziehung entfallen zu lassen. Eine

angemessene, sichere Anbindung erfolgt von Norden tber den Kreisverkehrsplatz an der AS ARlar.

ErschlieBungsstrale Dillfeld

Auf Hinweis aus dem Sicherheitsaudit wurde der Streckenverlauf in Abstimmung mit der Stadt Wetzlar
leicht gestreckt, dadurch ergab sich eine Verschiebung des Kreuzungsbereiches in Richtung Studen. Da
die StralRe Dillfeld im Planungsgebiet die Ausnahme bildet und als dauerhafte Verkehrsanlage ausge-

bildet werden soll, war an dieser Stelle der erhdhte Aufwand (Grunderwerb) gerechtfertigt. Aufgrund der

Hessen Mobil - StraBen- und Verkehrsmanagement
Marburg, 04.05.2026




B 277 temp. Verkehrsfihrung Dalheim-ARlar

ERLAUTERUNGSBERICHT

Feststellungsentwurf

Unterlage 1
Seite 54 /119

durch den Entfall der direkten Zufahrt auf die B 277 zu erwartenden steigenden Verkehrsbelastung auf

der Strale Dillfeld wird ein gemeinsamer Geh- und (Zweirichtungs-)Radweg mit einer Breite von 2,50 m

auf der 6stlichen Stralenseite errichtet, der im Siden an den Bestand anschliel3t. Der Radverkehr wird

somit vom Kfz-Verkehr entflochten, wahrend fir den Fulverkehr ein im Bestand nicht vorhandenes

Angebot neu geschaffen wird.

4.2 Bisherige / zukuinftige StraBennetzgestaltung

4.21

Tabellarische Ubersicht kreuzender StraBen und Wege

Anbindungs-/

kreuzende

Kreuzungssta- bzw. ande- Stra- Querschnitt/Breite
tion B 277 - ang Ren- Art der
bundene .
katego- Kreuzung / Anbindung
StraBen/ .
vor- rie Belas-
ge- Wege vorhan- | ge-
el lant den lant | tungs-
den P P klasse
Einmindung, Abfahrt Abbie-
gestreifen, Auffahrt Ver-
flechtungsstreifen. Linksein-
Anschluss /abbiegen wird untersagt
0+300 | 0+300 | Globus Bau- | Zufahrt |350m |3,50m | BK10 | 20PIon th (HEe8
markt rsatzverbindung der weg-
fallenden Verkehrsbezie-
hungen am Knotenpunkt
Uber Altenberger Str.
Aufgabe, Ersatzverbindung
0+395 B 49 AS 0 16,0 m - - Uber temporare Umfahrung
B 277/A 480/A 45
7,00 m
plus
Anschluss an
0+475 | Innenstadt | RRQ2 | 3.00m | gy 10 | planfrei tiber BW 01
(Rampe) Rad-
Wetzlar
/Geh-
weg
Anbindung an N .
. . Einmindung, Abfahrt Abbie-
0+560 | 0+560 | Stadtaus Hs v | Bestand wirdummarkiert, | oo oiten und Auffahrt Be-
Richtung AR- kein Umbau : .
lar schleunigungsstreifen
Rad-/Gehweg | ) ) Aufgabe, Ersatzverbindung
0+570 | 0+475 | (iiper LSA) 3,00 iiber BW 01
Einmdndung. Abfahrt Abbie-
Anbindung gestreifen, Linksein-/abbie-
1+160 | 1+160 | Gewerbege- HS IV Ee.standt;/wrd ummarkiert, ggr:jund rechtseElnblegen
biet Dillfeld ein Umbau wir unteﬂrsagt. rsatzvgr—
bindung Uber Stral3e Dillfeld
und KVP ARlar.
A 480 von
1+582 | 1+582 | Dalheim Ri.
B 49
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4.2.2 Verlegungen von StraBen und Wegen, Ersatzwege, Parallelfiihrungen

Die Anbindung der B 49 an die B 277 erfolgt an der AS Dalheim durch Nutzung der bestehenden Aus-
fahrtrampe der B 49 aus FR Limburg zur B 277. Die Ausfahrtrampe wird zu einer 4-streifigen Strecke
umgebaut (Schleife) und schlie3t an die bestehende B 277 an, die bereits 4-streifig ausgebaut ist. Der
derzeit LSA geregelte Knotenpunkt B 277/Dalheim wird planfrei ausgebildet. Der Durchgangsverkehr
wird fir die Zeit der temporaren Umfahrung auf die Strecke B 49/B 277/ A 480/ A 45 bis zur AS Wetzlar
Ost verlegt. Der Stadtbereich von Wetzlar wird iber den planfrei umgebauten Knoten B 277/Dalheim
Uber das Behelfsbauwerk BWO01 erschlossen (Stadtanschluss). Die Querung der B 277 fiir den Ful3-/
Radverkehr erfolgt ebenfalls Gber das BW 01 und schliet an dem Jstlich der B 277 gelegenen Dilltal-

radweg an.

Als Ersatzverbindung fur den im weiteren Verlauf der B 277 entfallenen LSA geregelten Knotenpunkt
Dillfeld, der im Bestand das Gewerbegebiet Dillfeld mit der B 277 verbindet, wird die bestehende Straflie
Dillfeld bis zum KVP ARlar ausgebaut. Dort kdnnen alle Fahrbeziehungen bedient werden. Parallel der

StralRe Dillfeld wird ein Geh-Radweg angelegt. Die Strecke ist Teil des ,Dilltalradweges®.

4.2.3 Widmung/Umstufung/Einziehung

Bei dem vorliegenden Projekt handelt es sich um Umbaumaflnahmen temporaren Charakters im Zu-
sammenhang mit der Sperrung der HochstraRe. Eine Widmung, Umstufung oder Einziehung ist nicht

vorgesehen.

4.2.4 Vorgesehene Beschriankung des Gemeingebrauchs

Die temporare Umfahrung erhalt, wie im Bestand, auf der gesamten Strecke (AS Dalheim, Einhausung
bis AS Alilar) die Betriebsform ,Kraftfahrstral3e” mit einer vierstreifigen, anbaufreien Verkehrsfiihrung.

Fir den land- und forstwirtschaftlichen Verkehr sind bereits alternative Routen vorhanden.

4.2.5 Ersatz, Verlegung und Anderung von Zufahrten

Die Zufahrt zum Globus Baumarkt von der B 277 aus Richtung ARlar bzw. GieRen kann nach dem
Umbau nur noch tber die Zufahrt in der Altenberger Stral3e erfolgen. Die Zufahrt aus Richtung Lim-

burg bleibt Uber einen Verzdgerungsstreifen erhalten.
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4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die notwendige temporare Verlagerung des B 49-Verkehrs erfolgt teilweise unter Nutzung der beste-
henden Verkehrsanlagen. Bestimmte Anlagenteile sind umzubauen, um die Leistungsfahigkeit bzw. Ka-
pazitdt zu erhdhen. Unterschieden wird hierbei nach Anlagenteilen, die dem Durchgangsverkehr dienen
und solchen, die fir die Anbindung der Stadt Wetzlar bzw. fir umzuleitende Verkehre erforderlich sind.

Daruber hinaus sind auch die Anlagen der FulRganger und des Radverkehrs umzubauen.
4.3.1.1 Anlagen fiir den Durchgangsverkehr
Der Durchgangsverkehr wird ab der Sperrung der Hochstralte temporar verlegt.

Der Durchgangsverkehr in Richtung GieRen wird von der B 49 an der AS Dalheim zweistreifig auf die
bestehende Fahrbahn der B 277 geleitet. Im weiteren Verlauf wird der Verkehr auf der Rampe Sid der
AS ARlar ebenfalls zweistreifig auf die A 480 geflhrt. Im Anschlussbereich an die A 480 dient der rechte
Fahrstreifen der Rampe als Einfahrstreifen auf die A 480. Die Lange des Einfahrstreifens betragt, wie
im Bestand, 250 m.

In Richtung Limburg wird der Durchgangsverkehr an der AS Allar zweistreifig von der A 480 auf die
bestehende B 277 gefiihrt, die an der AS Dalheim an die B 49 anschlielt.

Folgende Anlagenteile sind hierfiir umzubauen:

AS ARlar: Rampe Sud Fahrtrichtung GielRen (Achse 201B)

Die vorhandene, einstreifige Rampe in Richtung Giel3en wird zugunsten einer direkteren Linienfihrung
fur den Durchgangsverkehr neu trassiert und muss dementsprechend neu gebaut werden. Der Ausbau
erfolgt zweistreifig. Der auszubauende Bereich von ca. 300 m Lange beginnt in Héhe der bestehenden
Anschlussstelle und endet an der A 480. Die vorhandenen Asphaltflachen an Bauanfang und Bauende
werden entsprechend ummarkiert.

AS ABlar: Rampe Nord Fahrtrichtung Limburg (Achse 202T)

Die im Bestand einstreifige Rampe in Richtung Limburg wird zur zweistreifigen Rampe umgebaut. Dafir
mussen in den Kurvenbereichen Asphaltflachen an die bestehende Fahrbahn angebaut werden, da die

vorhandene Fahrbahnbreite dort nicht ausreicht. Die Trassierung orientiert sich am Bestand.

Knotenpunkt B 277 / Industriegebiet Dillfeld

Die zurzeit vorhandene Lichtsignalanlage wird auBer Betrieb genommen und es erfolgt eine bauliche
Trennung der Richtungsfahrbahnen B 277 mittels Schutzeinrichtung zur Unterbindung von Falsch-Ver-
kehren. Das Links- und Rechtseinbiegen aus der Stralde Dillfeld auf die B 277 sowie das Linksabbiegen

von der B 277 in die StralBe Dillfeld ist dann nicht mehr moglich. Lediglich das Rechtsabbiegen von
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Siden kommend wird weiterhin moglich sein. Es sind in diesem Bereich keine Ausbauarbeiten notwen-
dig. Die Umsetzung erfolgt Gber das Ummarkieren der vorhandenen Fahrbahn und durch Absperrein-
richtungen.

AS Dalheim, Schleife B 49/B 277

Die Verlegung der B 49 an der AS Dalheim erfolgt dstlich der Einhausung auf die vorhandene einstrei-
fige Rampe, die zurzeit die B 49 mit der B 277 in Richtung ARlar verbindet. Die Rampe muss zur Auf-
nahme der Durchgangsverkehre der B 49 einen 4-streifigen Querschnitt erhalten. Die vorhandene As-
phaltflaiche der Rampe muss deshalb verbreitert und ausgebaut werden. Die Verbreiterung bzw. der
Ausbau erfolgt in der Innenkurve, so dass die bestehende Larmschutzwand an der Aul3enkurve erhalten
bleibt. Die auszubauende Verbreiterung beginnt an der bestehenden Ausfahrt und endet in Héhe der
Zufahrt zum Globus.

Larmschutzwand

Mit Inbetriebnahme der vorliegenden MalRnahme erhoht sich die Verkehrsbelastung auf der B 277 zwi-
schen den AS WZ-Dalheim und ARlar signifikant. Mit Hilfe der Emissionsberechnung sowie eines Kos-
ten-Nutzen-Vergleichs wurde eine 5 m hohe und 545 m lange Larmschutzwand (LSW) als Vorzugsva-
riante ermittelt. Die LA&rmschutzwand wird als ein kombiniertes Larmschutz- und Fahrzeugrickhaltesys-

tem ausgefihrt und verlauft in einem Abstand von etwa 2,30 m parallel zur Fahrbahn der B 277.

4.3.1.2 Anlagen fiir umzuleitende Verkehre und Anbindung an die Stadt Wetzlar

ErschlieBungsstrale Dillfeld Nord-Sid

Die bestehende Strale Dillfeld erschliet zurzeit das Gewerbegebiet Dillfeld. Die Anbindung an die
StralRe Dillfeld erfolgt im Bestand iber den LSA geregelten Knotenpunkt sowie tiber den Kreisverkehrs-
platz an der AS ARlar. Durch den Wegfall der Verkehrsbeziehungen Gewerbegebiet — Limburg bzw.
ABlar — Gewerbegebiet am Knotenpunkt B 277 / Dillfeld wird die StralRe Dillfeld als Umleitungsstrecke
fur diese Verkehrsbeziehungen dienen. Der Anschluss an die B 277 erfolgt dann am KVP ARlar. Die
StralBe Dillfeld ist im Bestand nur im sidlichen Bereich ausgebaut. im nordlichen Bereich ist lediglich
eine provisorische Asphaltbefestigung vorhanden. Zudem befindet sich im stidlichen Bereich ein fahr-
bahnbegleitender, durch einen Hochbord von der Fahrbahn getrennter Geh- und Radweg (Dillradweg),
der am Ausbauende abrupt endet. Daher wird ein Ausbau der Fahrbahn sowie der Anbau eines ge-

meinsamen Geh- und Radweges parallel der Stral3e im nérdlichen Teil erforderlich.

Der Ausbau beginnt in Héhe der Querung des Lindenbaches mit der Stral3e Dillfeld und schlief3t unter-
halb des bestehenden Bauwerks ,A480 UF Wirtschaftsweg Hermannstein“ an den Bestand an. Die

Trassierung orientiert sich am Bestand.
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ErschlieBungsstralRe Dillfeld, Ost-West

Die Stadt Wetzlar plant die Verlegung der vorhandenen Verbindung zwischen dem Gewerbegebiet Dill-
feld und der Hermannsteiner StralRe. Die zukiinftige Verbindung soll auf dem bereits vorhandenen Hoch-
wasserdamm verlaufen. Diese Verlegung ist nicht Teil dieser Malinahme, jedoch beinhaltet die Maf3-
nahme den Anschluss an die geplante Verlegung. Dazu wird eine Einmiindung auf der StraRe Dillfeld
vorgesehen. Von dort aus wird die Verbindung mit der geplanten Trasse der Planung der Stadt Wetzlar
hergestellt. Die Ausbaulénge betragt ca. 100 m und beinhaltet auch die Verbindung der Geh- und Rad-

wege.

Anbindung nach / von ARlar

Die Verkehrsbeziehung nach ARlar aus Richtung Limburg kommend erfolgt Gber den linken Fahrstreifen
der Richtungsfahrbahn Gief3en der B 277. Der Fahrstreifen flihrt zum KVP AlXlar und somit zur Abfahrt
nach ABlar.

Die Verkehrsbeziehung von ARlar in Richtung Limburg verlauft Gber die stidliche Abfahrt am KVP ARlar.
Dort fadelt sich der Verkehr von links auf die Richtungsfahrbahn Limburg der B 277 ein.

Es sind in diesem Bereich keine Ausbauarbeiten notwendig. Die Umsetzung erfolgt Giber das Ummar-

kieren der vorhandenen Fahrbahn.

Anbindung Limburg — Innenstadt Wetzlar bzw. Dalheim

Die Anbindung Limburg — Innenstadt Wetzlar bzw. Dalheim erfolgt Uber die neu herzustellende Verbin-
dung ,Stadtanschluss®. Sie beginnt in Hohe der bisherigen Auffahrt zur B 49 (Abfahrt Gber Verflech-
tungsstreifen), fiihrt Gber das Behelfsbauwerk BW01 und endet an der bestehenden L 3020 gegeniber
des Sportgelandes an einem neu herzustellenden LSA geregelten Knoten. Im weiteren Verlauf flihrt Sie
zum umzubauenden Knotenpunkt (KVP wird zu LSA geregelten Knoten). Von dort aus kann sowohl die

Innenstadt als auch Dalheim Uber die bestehende Stralte ,Hohe Stral3e“ erreicht werden.

Die Anbindung Innenstadt Wetzlar bzw. Dalheim- Limburg erfolgt durch Rechtsabbiegen auf die beste-
hende L 3020 (Nordspange B 49-B 277) und flhrt von dort (wie im Bestand) mit einem Einfadelungs-
streifen auf die B 277.

Anbindung Giel3en bzw. ARlar - Innenstadt Wetzlar bzw. Dalheim

Die Anbindung Giel3en — Innenstadt Wetzlar erfolgt tiber einen Verzégerungsstreifen im Zuge der B 277
und fuhrt auf den umzubauenden Knotenpunkt. Von dort aus kann sowohl Dalheim als auch die Innen-
stadt Wetzlar erreicht werden in diesem Bereich sind, bis auf den Umbau des Knotens, keine Ausbau-

arbeiten notwendig. Die Umsetzung erfolgt Uber das Ummarkieren der vorhandenen Fahrbahn.

Die Verbindung Innenstadt - Dalheim erfolgt Uber den umzubauenden Knotenpunkt. Die Verbindung
Innenstadt Wetzlar - Giel3en verlauft Gber die neu herzustellende Verbindung ,Stadtanschluss” auf die
bestehenden Rampen der B 277.
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AS WZ-Dalheim, Zufahrt zum Baumarkt Globus

Die Zufahrt zum Baumarkt Globus erfolgt aus Richtung Limburg Uber einen neu herzustellenden Verzé-
gerungsstreifen im Bereich der Verbindungsrampe. Die Fahrtrichtung Globus — Gief3en flihrt Giber einen
Verflechtungsstreifen auf die B 277. Alle anderen Fahrbeziehungen sind Uber eine bestehende Zufahrt

zum Globus Markt in der Altenberger Stral’e abgedeckt.

Ful- und Radverkehr an der AS Dalheim

Die vorhandene Querung der B 277 am derzeitigen LSA-Knoten an der AS Dalheim wird zurlickgebaut.
Als Ersatz fur diese Verbindung wird parallel der neu herzustellenden Verbindung ,Anbindung an die
Innenstadt Wetzlar“ ein strallenbegleitend verlaufender Geh- Radweg vorgesehen. Er beginnt an der
Stral3e Dillfeld, fuhrt von dort aus auf die ,Anbindung an die Innenstadt Wetzlar®. Die Fihrung kann
aufgrund der vorhandenen Randbedingungen nicht barrierefrei ausgefiihrt werden, dies ist aber auf-
grund des temporaren Charakters vertretbar. Am neu herzustellenden LSA-Knoten sind entsprechende

Griinphasen fir alle weiteren Verkehrsbeziehungen vorzusehen.

Pendlerparkplatz Dalheim

Der vorhandene Parkplatz nérdlich der B 49 wird verlegt. Die Zufahrten erfolgen zum einen Uber den

neu herzustellenden ,Stadtanschluss® und Uber die bestehende L 3020 (Nordspange B 49).

4.3.2 Zwangspunkte

Bei der vorliegenden MaRnahme handelt es sich um eine temporare Verkehrsfiihrung, die den verla-
gerten B 49-Verkehr fiir einen begrenzten Zeitraum aufnehmen soll. Aufgrund des temporaren Charak-
ters sowie der ungewissen Zeitschiene wurde als Pramisse vorgegeben, dass sich die Planung mdg-
lichst nahe am Bestand orientieren, um so geringe Betroffenheiten wie moglich auszulésen. Der Erhalt
aller Verkehrsbeziehungen ist zwingend. Daraus ergeben sich Zwangspunkte, welche die Linienfiihrung
der Verkehrsanlagen im Grund- und Aufriss malRgeblich bestimmen (Anschluss an Bestand in Lage und

Hohe sowie Grundstlcksgrenzen) und hier nicht einzeln aufgefihrt werden.
Zwangspunkte anderer Ursache sind wie folgt zu benennen:

¢ Vorhandenes Brickenbauwerk A 480 UF B 277 an der AS ARlar (Aus statischen Griinden ist in
Abstimmung mit der Autobahn GmbH eine Verlagerung des Fahrstreifens flir den Schwerlastver-
kehr in die Bauwerksmitte der UF B 277 vorgesehen)

o Vorhandenes Bauwerk A 480 UF Wirtschaftsweg an der AS Al3lar

e Vorhandenes Brickenbauwerk B 49 UF B 277 an der AS Dalheim

e Vorhandenes Brickenbauwerk B 49 UF L3020 am KVP Dalheim

¢ Vorhandene Larmschutzeinhausung der B 49 bei Dalheim

e Vorhandene Larmschutzwand an der Abfahrt Dalheim aus Limburg kommend
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e Zufahrt ,Globus® Baumarkt

e Hochspannungsleitung an der AS Dalheim

e Gasleitung an der AS Dalheim

e Berucksichtigung der vom BMDYV festgelegten Vorzugsvariante 5.4 (B 49n, Umfahrung Dalheim
(Tunnel) mit Neubau Stadtzubringer)

e Beriicksichtigung der von der Stadt Wetzlar geplanten Verlegung der Strafde Dillfeld auf den

Hochwasserdamm.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan
4.3.3.1 Durchgehender Verkehr

Nach Entwurfsklasse EKA 2 ergeben sich laut RAA, Tabelle 12 folgende Mindestparameter flr die Tras-

sierung der Lage flr die durchgehende Strecke:

Mindestradius min R =470 m s. RAA, Tabelle 12
Mindestparameter fir Klothoiden min A =160 m s. RAA, Tabelle 13

Aufgrund des temporaren Charakters, der Dringlichkeit des Projektes und der Vorgabe, so wenig Be-
troffenheiten und Eingriffe wie mdglich auszulésen, wird von den Richtlinien massiv abgewichen. Um
die grundsatzliche Befahrbarkeit zu gewahrleisten, wurde zur Bemessung der durchgehenden Strecke

im Bereich der Anschlussstellen die RAA, Tabelle 21 (Parametergrenzwerte fir Rampen) herangezo-

gen:
Rampengeschwindigkeit \' [km/h] 30 40 50 60 70 80
Scheitelradius der Rampe min R [m] 30 50 80 125 180 250
Kuppenmindesthalbmesser min Hx | [m] 1000 | 1500 | 2000 | 2800 | 3000 | 3500
Wannenmindesthalbmesser min Hw | [m] 500 750 | 1000 | 1400 | 2000 | 2600
Haltesichtweite” Sh [m] 30 40 55 75 100 115
0
max s Eéot]ei ung) 6
Grenzwerte der Langsneigung 5 gung
mins | L] -7,0
(Gefalle) '
Mindestquerneigung auerhalb | . o
von Verwindungsbereichen min q [%] 2.5
Hochstquerneigung maxq |[%] 6
0,1%xa
Anrampungsmindestneigung minAs | [%] a [m]: Abstand

Drehachse — Fahrbahnrand

Abbildung 24: Parametergrenzwerte fiir Rampen (RAA Tab. 21)
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Durchgehende Bestandsstrecke der B 277

Die durchgehende Bestandsstrecke zwischen der AS Dalheim und der AS ARlar wird nicht geandert.

Die Strecke weist eine gestreckte Fihrung auf. Der Mindestradius betragt ca. 700 m.

AS ARlar Rampe Nord: Richtungsfahrbahn Limburg (von A 480 kommend), Achse 202T

Nach Berucksichtigung der Zwangspunkte und der Vorgabe, die Flachenbeanspruchung so gering wie

moglich zu halten ergeben sich folgende Trassierungselemente:

Trassierungselement Parameter [m] von Station bis Station
Radius (Rechtskurve) 1076 0+000,000 0+163,281
Radius (Linkskurve) -600 0+163,281 0+201,202
Radius (Rechtskurve) 350 0+201,202 0+242,268
Klothoide 40 0+242,268 0+264,713
Radius (Rechtskurve) 54 0+264,713 0+388,607
Klothoide 54 0+388,607 0+442,607
Gerade oo 0+442,607 0+513,296
Klothoide 32 0+513,296 0+524,426
Radius (Rechtskurve) 92 0+524,426 0+584,445
Klothoide 48 0+584,445 0+597,802
Radius (Rechtskurve) 60 0+597,802 0+617,358
Klothoide 30 0+617,358 0+632,385
Radius (Rechtskurve) 30 0+632,385 0+669,758
Klothoide 21 0+669,758 0+684,100
Radius (Rechtskurve) 1249 0+684,100 0+729,468

Die Trassierung erfolgt in Anlehnung an den Bestand. Weiterhin sieht die Trassierung aufgrund des

schlechten Zustands der UF B 277 eine Verziehung der beiden Fahrstreifen vor der UF B 277 mittels
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zwei Gegenbogen vor. Die Fahrstreifen sollten nach Vorgabe der Autobahn GmbH des Bundes in die
Mitte des Bauwerks verlegt werden.

Nach RAA, Tabelle 21 ist bei einem Radius von R=30 m eine Rampengeschwindigkeit von 30 km/h

anzusetzen.

AS ARlar Rampe Siid: Richtungsfahrbahn GielRen, Achse 201B

Die Rampe Sud wird zugunsten einer gestreckteren Linienfihrung neu hergestellt. Es ergeben sich
folgende Parameter:

Trassierungselement Parameter [m] | von Station bis Station
Radius (Rechtskurve) 1234 0+000,000 0+005,212
Klothoide 300 0+005,212 0+169,179
Radius (Rechtskurve) 380 0+169,179 0+256,339
Klothoide 250 0+256,339 0+420,812
Gerade o 0+420,812 Anschluss an Bestand

Die neue Rampe wird als zweistreifiger Querschnitt hergestellt und erlaubt eine Rampengeschwindig-
keit von 70 km/h (aufgrund der Linienfiihrung im Héhenplan, s. Kap. 4.3.4)

Im Anschlussbereich an die A 480 dient der rechte Fahrstreifen der Rampe als Einfahrstreifen auf die
A 480. Die Lange des neuen Einfahrstreifens betragt, wie im Bestand, 250 m und ist nach Abstimmung
mit der Autobahn GmbH des Bundes zulassig.
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AS WZ-Dalheim Schleife: Richtungsfahrbahn Limburg, Achse 020B

Die vorhandene Rampe der Abfahrt Dalheim wird auf der Innenseite auf zwei Fahrstreifen verbreitert.

Diese beiden neuen Fahrstreifen stellen die Richtungsfahrbahn Limburg dar.

Die Trassierung orientiert sich am Bestand und weist folgende Parameter auf:

Trassierungselemente | Parameter von Station bis Station

(in Stationierungsrich- | [m]

tung)

Radius (Rechtskurve) 300 0+000,000 0+063,872

Radius (Rechtskurve) 66 0+063,872 0+127,254

Klothoide 43 0+127,254 0+179,293

Radius (Linkskurve) -79,5 0+179,293 0+301,481

Radius (Linkskurve) -30 0+301,481 0+334,914

Klothoide 30 0+334,914 0+366,300

Radius (Rechtskurve) 645 0+366,300 Anschluss an Bestand

Nach RAA, Tabelle 21 ist bei einem Radius von R=30 m eine Rampengeschwindigkeit von 30 km/h

anzusetzen.

Die Trassierung wurde mittels Schleppkurven tberprift und die erforderlichen Fahrbahnaufweitungen
bericksichtigt.

AS WZ-Dalheim Schleife: Richtungsfahrbahn Giel3en

Die Richtungsfahrbahn Giefl3en verlauft auf der bestehenden Abfahrtsrampe der jetzigen Ausfahrt Dal-

heim. Es findet kein Umbau statt. Die vorhandene Fahrbahn wird ummarkiert und nimmt kiinftig zwei
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Fahrstreifen auf. Der Mindestradius betrdgt 40 m. Nach RAA, Tabelle 21 ist bei einem Radius von

R=40 m eine Rampengeschwindigkeit von 30 km/h anzusetzen.

4.3.3.2 Weitere Verkehrsbeziehungen und Anbindung an die Stadt Wetzlar

AS Dalheim: Stadtanschluss, Achse 071B

AS Dalheim

Der Anschluss wurde auf Grundlage der RAA, Tabelle 21 (Parametergrenzen fiir Rampen) mit einer

Rampengeschwindigkeit von 30 km/h geplant. MalRgebend fur die Linienfihrung waren hier die geringen

Platzverhaltnisse.

Trassierungselement Parameter [m] | von Station bis Station
Radius (Rechtskurve) 30 0+026,204 0+075,897
Radius (Rechtskurve) 70 0+075,897 0+145,604
Radius (Rechtskurve) 30 0+145,604 0+204,744
Gerade oo 0+204,744 0+301,192
Radius (Rechtskurve) 50 0+301,192 0+343,999
Gerade oo 0+343,999 0+405,175
Radius (Rechtskurve) 45 0+405,175 0+429,630
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AS Dalheim Rampe West, Achse 072B

AS Dalheim

Trassierungselement Parameter [m] | von Station bis Station
Radius (Rechtskurve) 38 0+001,067 0+034,401
Radius (Rechtskurve) 78 0+034,401 0+099,155

Die Rampe West befindet sich bereits im innerdrtlichen Bereich, so dass eine Zuordnung gem. RAA
nicht anwendbar ist. Nach RASt 08 kann die Rampe West in die Strallenkategorie HS Il eingestuft

werden.

ErschlieBungsstralRe Dillfeld Nord-Sid, Achse 206D

Die Trassierung der Stral3e Dillfeld orientiert sich am Bestand. Nach RASt 06 kann die Stral3e Dillfeld
in die StraRenkategorie HS IV eingestuft werden. Als typische Entwurfssituation wird ,Gewerbestrafie*
gewahlt. Eine fahrdynamische Bemessung entféllt, da es sich um eine innerstadtische, angebaute
Stral3e handelt. Die Trassierung wurde mittels Schleppkurven tberprift und die erforderlichen Fahr-

bahnaufweitungen berilicksichtigt.
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Trassierungselement Parameter [m] | von Station bis Station
Radius (Linkskurve) 1250 0+076,420 0+244,759
Radius (Rechtskurve) 1150 0+244,759 0+410,786
Radius (Linkskurve) 100 0+410,786 0+471,512
Radius (Rechtskurve) 100 0+471,512 0+522,550
Gerade o 0+522,550 0+528,231

ErschlieBungsstrale Dillfeld Ost-West, Achse 208D

Die ErschlieBungsstrafie Dillfeld Ost-West verbindet die Stralle Dillfeld mit der durch die Stadt Wetzlar
geplanten Verlangerung der StralRe Dillfeld (Verlauf auf dem Hochwasserdamm). Die Einordnung nach
RASt 08 erfolgt ebenfalls in die Stralenkategorie HS 1V, Gewerbestralie.

Trassierungselement Parameter [m] | von Station bis Station
Radius (Linkskurve) 100 0+009,701 0+018,932
Radius (Rechtskurve) 100 0+018,932 0+115,814
Gerade oo 0+115,814 0+122,576

4.3.4 Linienfilhrung im Héhenplan
4.3.41 Durchgehender Verkehr

Nach Entwurfsklasse EKA 2 ergeben sich laut RAA, Tabellen 14, 15 und 16 folgende Mindest- bzw.
Hochstparameter fur die Trassierung der Héhe fur die durchgehende Strecke:

maximale Steigung max s =4,5% s. RAA, Tabelle 14
Mindestparameter Kuppe min Hk = 5000 m s. RAA, Tabelle 15
Mindesthalbmesser Wanne min Hw = 4000 m s. RAA, Tabelle 15
Mindestlangen von Tangenten min T = 100 s. RAA, Tabelle 16
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Wie auch bei der Trassierung der Lage wurde aufgrund des temporaren Charakters, der Dringlichkeit
des Projektes und der Vorgabe, so wenig Betroffenheiten und Eingriffe wie moglich auszulésen, wird
von den Richtlinien abgewichen. Um die grundsatzliche Befahrbarkeit zu gewahrleisten, wurde zur Be-
messung der durchgehenden Strecke im Bereich der Anschlussstellen die RAA, Tabelle 21 (Parame-

tergrenzwerte fiir Rampen) herangezogen (s. Abb. 39 Kapitel 4.3.3.1):

Rampengeschwindigkeit \'} [km/h] 30 40 50 60 70 80
Scheitelradius der Rampe min R [m] 30 50 80 125 180 250
Kuppenmindesthalbmesser min Hk [m] 1000 | 1500 | 2000|2800 | 3000 | 3500

Wannenmindesthalbmesser | min Hw [m] 500 750 |1000| 1400|2000 | 2600
Haltesichtweite” Sh [m] 30 40 55 75 100 115

max s [%] 5
Grenzwerte der (Steigung)
Langsneigung min s [%] 70

(Gefalle)
Mindestquerneigung auler-
halb von Verwindungsberei- min q [%] 2,5
chen
Hochstquerneigung max q [%] 6
0,1xa

Anrampungsmindestneigung | min A's [%] a [m]: Abstand

Drehachse — Fahrbahnrand

Durchgehende Bestandsstrecke der B 277

Die durchgehende Bestandsstrecke zwischen der AS Dalheim und der AS ARlar wird nicht geandert.

Der Hohenverlauf ist nahezu eben.

AS ARlar Rampe Nord: Richtungsfahrbahn Limburg (von A 480 kommend), Achse 202T

Die Gradiente der Rampe Nord orientiert sich, da es sich um eine Verbreiterung der vorhandenen Ram-

penfahrbahn handelt, an der Bestandsgradiente und der Querneigung der vorhandenen Verkehrsflache.
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Trassierungselement Parameter [m] Tangentenlange Station
Kleinster Kuppenhalbmesser Hk = 2600 m 63,77 m 0+341,370
kleinster Wannenhalbmesser Hw =750 m 9,43 m 0+634,760
Hoéchste Langsneigung maxs=3,46% |- -
geringste Langsneigung min s =0,53 % - -

Nach RAA, Tabelle 21 ist bei einem Wannenhalbmesser von Hw = 750 m eine Rampengeschwindigkeit

von 40 km/h anzusetzen. Aufgrund der Trassierung im Lageplan mit einem Radius von 30m ist hier die

Rampengeschwindigkeit von 30 km/h zu wahlen.

AS ARlar Rampe Siid: Richtungsfahrbahn GielRen, Achse 201B

Aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte (Entwicklungslange, Héhenunterschiede) kann die Rampe

Sid mit folgenden Parametern trassiert werden:

Trassierungselement Parameter [m] Tangentenlange Station
Kleinster Kuppenhalbmesser Hk = 3000 m 92,758 m 0+309,173
kleinster Wannenhalbmesser Hw = 2000 m 44,307 m 0+156,656
Hoéchste Langsneigung maxs=5,00% |- -
geringste Langsneigung min s =0,57 % - -

Nach RAA, Tabelle 21 kann bei einem Wannenhalbmesser von Hy = 2000 m und einem Kuppenhalb-

messer von Hk = 3000 m eine Rampengeschwindigkeit von 70 km/h angesetzt werden.

AS WZ-Dalheim Schleife: Richtungsfahrbahn Limburg, Achse 020B

Der Neubau der Richtungsfahrbahn Limburg im Bereich der Schleife orientiert sich hbhenmagig an der
Bereits vorhandenen Fahrbahn Fahrtrichtung GielRen.

Trassierungselement Parameter [m] Tangentenlange Station
Kleinster Kuppenhalbmesser Hk = 1000 m 24,029 m 0+140,479
kleinster Wannenhalbmesser Hw =500 m 4,128 m 0+173,847
Hoéchste Langsneigung maxs=5,00% |- -
geringste Langsneigung min s =0,57 % - -

Die Trassierungselement in der H6he sowie in der Lage lassen auf der Schleife nur eine Rampenge-

schwindigkeit von 30 km/h zu.
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AS WZ-Dalheim Schleife: Richtungsfahrbahn GieRen

Die Richtungsfahrbahn Gief3en verlauft auf der bestehenden Abfahrtsrampe der jetzigen Ausfahrt Dal-
heim. Es findet kein Umbau statt. Die vorhandene Fahrbahn wird ummarkiert und nimmt kiinftig zwei
Fahrstreifen auf.

4.3.4.2 Weitere Verkehrsbeziehungen und Anbindung an die Stadt Wetzlar

AS Dalheim: Stadtanschluss, Achse 071B

Die Gradiente erhalt unter Berlcksichtigung der erforderlichen lichten Hohe von 4,50 m im Bereich der

Behelfsbricke die folgenden Trassierungsparameter in der Héhe:

Trassierungselement Parameter [m]
Kleinster Kuppenhalbmesser Hk = 1000 m
kleinster Wannenhalbmesser Hw =500 m
Hoéchste Langsneigung max s = 6,00 %
geringste Langsneigung min s =0,084 %

Aus den Trassierungselementen ergibt sich nach RAA, Tabelle 21 eine Rampengeschwindigkeit von
30 km/h.

AS Dalheim Rampe West, Achse 072B

Die Rampe West erhalt folgende Trassierungsparameter in der Hohe:

Trassierungselement Parameter [m]
Kleinster Kuppenhalbmesser Hk =500 m
kleinster Wannenhalbmesser Hw =500 m
Hdchste Langsneigung max s = 4,20 %
geringste Langsneigung min s =0,844 %

Die Rampe West befindet sich bereits im innerértlichen Bereich, so dass eine Zuordnung gem. RAA
nicht anwendbar ist. Nach RASt 08 kann die Rampe West in die Strallenkategorie HS Il eingestuft
werden. Eine fahrdynamische Bemessung entfallt.

ErschlieBungsstrale Dillfeld Nord-Sid, Achse 206D

Die Trassierung der Stral3e Dillfeld orientiert sich am Bestand und berticksichtigt die Mindestlangsnei-

gung von 0,5 %. Sie erhalt folgende Trassierungsparameter in der Hohe:
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Trassierungselement Parameter [m]

Kleinster Kuppenhalbmesser Hk = 3000 m

kleinster Wannenhalbmesser Hw = 2000 m

Hoéchste Langsneigung max s =1,11 %

geringste Langsneigung min s =0,50 %

Nach RASt 06 kann die Strafde Dillfeld in die Straflenkategorie HS |V eingestuft werden. Als typische
Entwurfssituation wird ,Gewerbestrale“ gewahlt. Eine fahrdynamische Bemessung entfallt, da es sich
um eine innerstadtische, angebaute Stral’e handelt.

ErschlieBungsstrale Dillfeld Ost-West, Achse 208D

Die ErschlieBungsstralRe Dillfeld Ost-West verbindet die Stral3e Dillfeld mit der durch die Stadt Wetzlar

geplanten Verlangerung der StralRe Dillfeld (Verlauf auf dem Hochwasserdamm). Sie erhalt folgende
Trassierungsparameter:

Trassierungselement Parameter [m]
Kleinster Kuppenhalbmesser Hk =400 m
kleinster Wannenhalbmesser -

Hoéchste Langsneigung max s = 2,50 %
geringste Langsneigung min s = 1,00 %

Die Einordnung nach RASt 08 erfolgt ebenfalls in die Strallenkategorie HS IV, Gewerbestralle.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Fur alle Bauabschnitte wurden die erforderlichen Haltesichtweiten fir die in Kapitel 4.3.3 beschriebenen
Entwurfsgeschwindigkeiten berprift. Die erforderlichen Haltesichtweiten und die Einfahrtsichtweiten
werden eingehalten
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4.4 Querschnittsgestaltung

4.41 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

4411 Durchgehender Verkehr

Durchgehende Bestandsstrecke der B 277

Die temporare Umfahrung soll Uiber die bestehende B 277 verlaufen. Die B 277 weist folgenden Regel-
querschnitt auf:

Regelquerschnitt B277
Bestand

17 18 3,5 325 % o 325 35 200 12

Abbildung 25: Bestandsquerschnitt B 277

Die Regelquerneigung im Bestand betragt 2,5%. Entwasserungsschwache Zonen sind nicht bekannt.

AS ARlar Rampe Nord: Richtungsfahrbahn Limburg (von A 480 kommend), Achse 202T

Die Fahrstreifenbreiten der Rampen werden an die Fahrstreifenbreite der bestehenden B 277 ange-
passt, da diese Rampen wahrend der temporaren Umfahrung die durchgehende Strecke darstellen. Im
Bereich von Kurven wurden Verbreiterungen auf Grundlage der Schleppkurven (Sattelzug) vorgesehen.

15 o9 3,25 3,9 © 15

N

Abbildung 26: geplanter Querschnitt der Verbindungsrampe Nord, AS ABlar
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Die Querneigung der neu herzustellenden Flachen orientiert sich am Bestand, da es sich um eine Ver-
breiterung der Fahrbahn handelt. Mit entwasserungsschwachen Zonen ist nicht zu rechnen, da eine
ausreichend grof’e Querneigung von bis zu 5 % im Kurvenbereich vorliegt und keine Querneigungs-

wechsel stattfinden.

AS ABRlar Rampe Siid: Richtungsfahrbahn GielRen, Achse 201B

Die Rampe Sud erhalt den gleichen Regelquerschnitt wie Rampe Nord. Ab ca. Station 0+300 bis zur
Auffahrt auf die A 480 wird auf der in Stationierungsrichtung linken Seite zur Abfangung des Gelandes
eine Winkelstitzmauer vorgesehen (H6he ca. 1,50 m). Der entsprechende Querschnitt ist in Unterlage
14.2 /02 dargestellt. Die Hochstquerneigung betragt 2,5 %. Unmittelbar vor dem Anschluss an die A 480
findet ein Querneigungswechsel statt. Die Mindestlangsneigung in diesen Bereich betragt 1,183 %, so

dass eine ausreichend grof3e Schragneigung zur Entwasserung der Fahrbahn vorhanden ist.

AS WZ-Dalheim Schleife: Achse 020B

Die Fahrstreifenbreiten der Schleife wurden an die Fahrstreifenbreite der bestehenden B 277 ange-
passt, da diese Rampe wahrend der temporaren Umfahrung die durchgehende Strecke darstellt.
Im Bereich von Kurven werden Verbreiterungen auf Grundlage der Schleppkurven vorgesehen. Die

Trennung der Richtungsfahrbahnen erfolgt mit einer Betonschutzwand.

Verzdgerungsstreifen
Richtung Globus
1,5 0,50 3,5 3,25 2,00 3,25 3.9 3,5 g‘?
v A <
g,50

Abbildung 27: geplanter Querschnitt der Verbindungsrampe AS Dalheim

Lediglich die Richtungsfahrbahn Limburg wird in Verlangerung zur bestehenden Rampe (Fahrtrichtung
Giellen) neu hergestellt. Die Querneigungen orientieren sich am Bestand. Die Hochstquerneigung be-
tragt 4,0 %. Zwischen Station 0+127,257 und Station 0+153,274 findet ein Querneigungswechsel statt.
Die Mindestlangsneigung in diesen Bereich betragt 1,194 %, so dass eine ausreichend gro3e Schrag-

neigung vorhanden ist.
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441.2 Weitere Verkehrsbeziehungen und Anbindung an die Stadt Wetzlar

AS Dalheim: Stadtanschluss, Achse 071B

Der Stadtanschluss erhalt eine Fahrbahnbreite von 7,50 m. Entlang der Fahrbahn ist ein gemeinsamer
Geh- und Radweg vorgesehen, der eine Regelbreite von 3,00 m inkl. Sicherheitsstreifen aufweist (Zwei-
richtungsverkehr). Der Querschnitt wurde in Anlehnung an den Rampenquerschnitt Q4 (Bild 53 RAA)
mit einer zusatzlichen Trennung (doppelt durchgezogene Linie) geplant. Im Bereich von Kurven werden
Verbreiterungen auf Grundlage der Schleppkurven (Sattelzug) vorgesehen.

0,5 2,5* S 3,25 0,5 3,25 0,5 15

T T Ty T

| —

1

N

Im Bereich vor und nach dem Bauwerk ist eine Breite von 3,50 m vorzusehen. Im Bereich der
Kurven ist noch eine Fahrbahnverbreiterung berticksichtigt (siehe Lageplan).
Im Bereich ohne Fahrzeugrlickhaltesystem.

"k

Abbildung 28: geplanter Querschnitt ,,Anschluss an die Innenstadt

Die Hochstquerneigung betragt 6,0%, die kleinste Querneigung betragt 2,5 %. Auf der Strecke findet
kein Querneigungswechsel statt.

AS Dalheim Rampe West, Achse 072B

Die Rampe West erhalt eine Fahrbahnbreite von 4,50 m. Entlang der Fahrbahn ist ein gemeinsamer
Geh- und Radweg vorgesehen, der eine Regelbreite von 3,00 m inkl. Sicherheitsstreifen aufweist (Zwei-
richtungsverkehr).

05 25 G 450 05

T Ty 1

— —

Abbildung 29: geplanter Querschnitt Rampe West, AS Dalheim
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Die Querneigung auf der Strecke betragt 4,0 %. Im Anschlussbereich an den Stadtanschluss findet ein
Querneigungswechsel statt. Die Langsneigung in diesem Bereich betragt 6,0 %, so dass keine entwas-
serungsschwache Zone entsteht.

ErschlieBungsstralRe Dillfeld Nord-Sid, Achse 206D

Der geplante Querschnitt der StralRe Dillfeld besteht aus einer 6,5 m breiten Fahrbahn, die den Begeg-
nungsfall Lkw-Lkw bericksichtigt. Entlang der Fahrbahn ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg vorge-
sehen, der eine Breite von 3,0 m inklusive des Sicherheitstrennstreifens aufweist. Die Trennung zwi-

schen Fahrbahn und Geh-/Radweg erfolgt mit einem Hochbord.

Q2 6,5 QR 25 °

Abbildung 30: geplanter Querschnitt der StraBe Dillfeld

Die Querneigung betragt auf der gesamten Strecke 2,5 %. Von Station 0+126,805 bis Station 0+154,807
findet ein Querneigungswechsel statt. Die LAngsneigung in diesem Bereich betragt 0,5 %, so dass keine

entwasserungsschwache Zone entsteht.

Die Querneigung von g= 2,5% ist vorwiegend nach Westen gerichtet. Die Ausrichtung unterscheidet
sich grundlegend von der des Bestandes, dessen Querneigung in Richtung Osten geneigt ist. Dies ist
bedingt durch die geplante Errichtung des parallel gefiihrten Geh-/ Radweges, welcher mit Bordsteinen
von der Fahrbahn abgegrenzt wird. Die Anderung der Querneigung reduziert den Einsatz zusétzlicher

Entwasserungselemente und ermdglicht eine Entwasserung uber Versickerung auf der Westseite.

ErschlieBungsstralRe Dillfeld Ost-West, Achse 208D

Die Ausbildung des Querschnitts richtet sich nach der Planung der fortfihrenden Stral3e der Stadt Wetz-
lar und weist eine Breite der Fahrbahn von 7,5 m auf. Die Stralle ist mit einem parallel geflihrten Geh-
und Radweg (Breite 2,5 m) versehen. Die Anbindung Ost-West verfiigt tiber eine 3,0 m breite Mulde

zwischen der Fahrbahn und dem Geh-/ Radweg.
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Abbildung 31: geplanter Querschnitt im Anschlussbereich der StraRe Dillfeld

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Berechnungen zur Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 12 sind in Unterlage U14.9 enthal-
ten. Fir die Dimensionierung des Oberbaus wurde aufgrund des temporaren Charakters der Malinahme
eine Nutzungsdauer von maximal 15 Jahren zugrunde gelegt. Firr die gesamte PlanungsmafRnahme
(nur in Bereichen neu herzustellenden Fahrbahnen) wird gemafl Bodengutachten aus dem Jahre 2022
eine bereichsweise Bodenverbesserung mit einer Stérke von ca. 50 cm empfohlen. Der genaue Umfang
der Baugrundverbesserung ist im Rahmen der Bauausfilhrung nach Abtrag des Oberbodens festzule-

gen.
4.4.21 Durchgehender Verkehr

Durchgehende Bestandsstrecke der B 277

Die Durchgehende Strecke wird nicht umgebaut. Der bestehende Fahrbahnaufbau entspricht nach
RStO 12 einer Belastungsklasse BK100.

AS ARlar Rampe Nord: Richtungsfahrbahn Limburg (von A 480 kommend), Achse 202T und AS ARlar
Rampe Sid: Richtungsfahrbahn Gief3en, Achse 201B

Beide Rampen entsprechen nach der Unterlage U14.9 der Belastungsklasse Bk32. Mit der Frostemp-
findlichkeitsklasse F3 ergibt sich fiir die Belastungsklasse Bk32 nach RStO 2012, Tabelle 13 eine Min-
destdicke von 65,0 cm. Nach Tafel 1, Zeile 1 der RStO 2012 wurde flr eine Fahrbahn der Bk32 eine
Frostschutzschichtdicke von 35,0cm gewahlt.

4,0 cm Asphaltdeckschicht

8,0cm Asphaltbinderschicht

18,0 cm Asphalttragschicht

35,0 cm Frostschutzschicht

65,0 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Abbildung 32: Oberbau Fahrbahn, BK10 gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1
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AS WZ-Dalheim Schleife: Achse 020B

Die MalRnahmen entsprechen nach der Unterlage U14.9 der Belastungsklasse Bk32. Mit der Frostemp-
findlichkeitsklasse F3 ergibt sich fiir die Belastungsklasse Bk32 nach RStO 2012, Tabelle 13 eine Min-
destdickte von 65,0 cm. Nach Tafel 1, Zeile 1 der RStO 2012 fiir eine Fahrbahn der Bk32 wurde eine
Frostschutzschichtdicke von 35,0 cm gewahlt. Die Gesamtdicke des Aufbaus betragt d=65,0 cm.

4,0 cm Asphaltdeckschicht

8,0cm Asphaltbinderschicht

18,0 cm Asphalttragschicht

35,0 cm Frostschutzschicht

65,0 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Abbildung 33: Oberbau Fahrbahn, BK10 gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1

44.2.2 Weitere Verkehrsbeziehungen und Anbindung an die Stadt Wetzlar

AS Dalheim: Stadtanschluss, Achse 071B und AS Dalheim Rampe West, Achse 072B

Die MaRnahmen entsprechen nach der Unterlage U14.9 der Belastungsklasse Bk10. Mit der Frostemp-
findlichkeitsklasse F3 ergibt sich fir die Belastungsklasse Bk3,2 nach RStO 2012, Tabelle 13 eine Min-
destdicke von 60,0 cm. Nach Tafel 1, Zeile 1 der RStO 2012 fiir eine Fahrbahn der Bk3,2 wurde eine
Frostschutzschichtdicke von 38,0 cm gewahlt.

4,0 cm Asphaltdeckschicht

6,0 cm Asphaltbinderschicht

12,0 cm Asphalttragschicht

38,0 cm Frostschutzschicht

60,0 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Abbildung 34: Oberbau Fahrbahn, BK 10, gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1

Der fur den ,Stadtanschluss® parallelgefihrte Geh- und Radweg bendtigt nach RStO 2012 einen frost-
sicheren Oberbau von mindestens 30,0 cm. Nach Tafel 6, Zeile 2 der RStO 2012 fir einen Geh- und
Radweg wurde eine Frostschutzschichtdicke von 20,0 cm gewahlt.

10,0 cm Asphalttragdeckschicht
20,0 cm Frostschutzschicht
30,0 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Abbildung 35: Oberbau Geh-/ Radweg, gem. RStO 12, Tafel 6, Zeile 2
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Der Parkplatz westlich der B 277 ist nach RStO 12, Tabelle 5 in die Belastungsklasse 0,3 einzuordnen
(kein Schwerverkehr). Die Mindestdicke des frostsicheren Aufbaus betrédgt nach RStO 12 Tabelle 13
mindestens 50 cm. Die Parkflache wird mit einer ungebundenen Deckschicht mit einer Dicke von 5,0

cm versehen. Die Dicke der darunterliegenden Schottertragschicht betragt 45,0 cm

50cm Ungebundene Deckschicht
45,0 cm Schottertragschicht
50,0 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Abbildung 36: Oberbau Parkplatz, ungebundene Deckschicht

ErschlieBungsstrale Dillfeld Nord-Siid, Achse 206D und ErschlieBungsstralle Dillfeld Ost-West, Achse
208D

Die ErschlieBungsstralie Dillfeld entspricht nach den Berechnungen der Unterlage U14.9 der Belas-
tungsklasse Bk10. Mit der Frostempfindlichkeitsklasse F3 ergibt sich fur die Belastungsklasse Bk10
nach RStO 2012, Tabelle 13 eine Mindestdickte von 65,0 cm. Nach Tafel 1, Zeile 1 der RStO 2012 fur
eine Fahrbahn der Bk10 wurde eine Frostschutzschichtdicke von 39,0 cm gewahlt. Diese bezieht sich
lediglich auf den Bereich aufierhalb der vorhandenen Schotterschicht. Im Bereich des vorhandenen
Oberbaus wird die bestehende Befestigung gelost und aufgenommen. Die Schotterschicht wird an-
schlieBend profiliert und entsprechend verdichtet.

4,0 cm Asphaltdeckschicht

8,0 cm Asphaltbinderschicht

14,0 cm Asphalttragschicht

39,0 cm Frostschutzschicht

65,0 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Abbildung 37: Oberbau Fahrbahn, BK10 gem. RStO 12, Tafel 1, Zeile 1

Der parallelgefiihrte Geh- und Radweg bendtigt nach RStO 2012 einen frostsicheren Oberbau von min-
destens 30,0 cm. Nach Tafel 6, Zeile 2 der RStO 2012 fur einen Geh- und Radweg wurde eine Frost-
schutzschichtdicke von 20,0 cm gewahlt.

10,0 cm Asphalttragdeckschicht
20,0 cm Frostschutzschicht
30,0 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus

Abbildung 38: Oberbau Geh-/ Radweg gem. RStO 12, Tafel 6, Zeile 2
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4.4.3 Boschungsgestaltung

Zur Vermeidung von Erosionserscheinungen, z.B. durch Oberflaichen-/Niederschlagswasser, ist eine
schnellstmoégliche Begriinung anzustreben, woflr eine Nassansaat von Landschaftsrasen ohne bzw.
nur mit dinner Oberbodenandeckung erfolgen soll. Dies ist nur in Bereichen ohne Versickerung des
Fahrbahnwassers Uber die belebte Bodenzone mdglich. Bei Boschungen mit Versickerung (in der Regel
am Tiefrand der Fahrbahn) erfolgt eine Andeckung der Béschung mit 20 cm Oberboden, mit einer Si-

cherung der Oberbodenandeckung bis zur vollstandigen Vegetationsentwicklung.

Die Bdschungsgestaltung sowohl der Versickerungsbecken als auch der Versickerungsgraben ist in
Unterlage U18 enthalten.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Die vorhandenen und geplanten Bauwerke, die erforderliche Beschilderung einschliellich Funda-
mente / Masten sowie vorhandene Fahrzeugrickhaltesysteme stellen Hindernisse im Seitenraum dar.

Es sind fiir diese Bereiche, soweit erforderlich, SchutzmaRnahmen gemafl RPS 2009 vorgesehen.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten
Auf der durchgehenden Strecke befinden sich drei Knotenpunkte:
e AS ARlar

Die Verkehrsfiihrung an der AS ARlar erfolgt planfrei tiber die Rampen Nord und Sud. Sie verbindet
wahrend der temporaren Verkehrsfiihrung die A 480 mit der jetzigen B 277. Der vorhandene KVP bleibt
mit seinen bestehenden Verbindungen erhalten. Er verbindet die A 480 mit Wetzlar, ABlar und dem
Gewerbegebiet Dillfeld.

e AS Dalheim

Die Verkehrsfiihrung an der AS Dalheim erfolgt planfrei tUber die Schleife und das Bauwerk 01. Die
Schleife an der AS Dalheim verbindet wahrend der temporaren Verkehrsfiihrung die B 49 mit der B 277.
Die vorhandene LSA wird riickgebaut. Um eine planfreie Verbindung der durchgehenden Strecke mit
der Innenstadt von Wetzlar schaffen zu kdnnen, ist der Neubau der Behelfsbriicke (Bauwerk 01) und

der neuen Strecke (Stadtanschluss) notwendig.

Der Stadtanschluss endet an einer neu herzustellenden vorgelagerten LSA. Der jetzige Kreisverkehrs-
platz (KVP) in Dalheim muss zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit zum lichtsignalgeregelten Knoten
umgebaut werden.
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o Knoten B 277 / Industriegebiet Dillfeld

Der Knotenpunkt B 277/Industriegebiet Dillfeld ist im Bestand ein 3-armiger, plangleicher Knotenpunkt
mit Lichtsignalanlage. Zur Erhaltung der Leistungsfahigkeit der Hauptstrecke wird der Knotenpunkt auf-
gel6st. Fur die entfallenden Verkehrsbeziehungen ist eine alternative Zu-/Ausfahrt Giber das bestehende
Netz am nordlich liegenden KVP ARlar vorhanden. Hierzu wird die ErschlieRungsstrafde Dillfeld im Ge-
werbegebiet entsprechend so ausgebaut, dass durchgéngig ein Begegnungsfall Lkw-Lkw mdglich ist.

Ferner erfolgt die Rad- und Gehwegflhrung Uber diese ErschlieBungsstralie.

Die Zufahrt zum Gewerbegebiet Dillfeld erfolgt aus sudlicher Richtung Uber den bestehenden Ausfahrt-

streifen.

Weitere Knotenpunkte im Planungsbereich auRerhalb der durchgehenden Strecke:

e vorgelagerte LSA, Stadtanschluss
e Umbau KVP Dalheim in LSA-Knoten
e Knoten Dillfeld Nord-Sid / Dillfeld Ost-West

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Aufgrund der vorhandenen Randbedingungen und Zwangspunkte sowie der Vorgabe, keine oder nur
geringe Betroffenheiten auszuldsen, ist eine richtlinienkonforme Ausbildung der Knotenpunkte nicht

moglich.
45.21 AS ABlar

Durchgehender Verkehr an der AS ARlar

An der AS ARlar wird die vorhandene Rampe Siid von der B 277 auf die A 480 in Richtung A 45 (Rampe
Siid) begradigt und zweistreifig ausgebaut. Der Anschluss der Rampe Sid an die A 480 wird in Anleh-
nung an den Einfahrtstyp E 5 der RAA ausgebildet. Die Lange des Einfadelungsstreifen betragt 250 m.

Beide Fahrstreifen werden im Bereich der Zufahrt auf 3,75 m aufgeweitet.

E 4*

—
- - | -
/)\/ 2l -
Querschnitt Q3
Abbildung 39: Einfahrtstyp E5 gem. RAA
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Fir die Rampe Nord AS ABRlar, Fahrtrichtung Limburg ist eine direktere Flihrung nicht méglich. Daher
wird die bestehende Verbindungsrampe so verbreitert, dass sie zweistreifig an die bestehende B 277
anbindet.

Zufahrten an der AS ARlar

Die Zufahrt aus Richtung ARlar und aus Richtung Dillfeld auf die temporare Umfahrung in Richtung
Limburg erfolgt iber den KVP und anschlief3end (iber einen von links kommenden Einfadelungsstreifen
mit einer Lange von 135 m und einer Breite von 3,50 m. Als Einfahrttyp nach RAA 08 kann annahernd
der Typ ER 3 (Einfahrten im Rampensystem) gewahlt werden, weil der Einfadelungsstreifen und die
Hauptfahrbahn im engen Kurvenbereich aufeinandertreffen und hier von geringen Geschwindigkeiten

ausgegangen werden kann.

** Typ £ 2 oder £ & oder plangheicher Knotenpunkt mit LSA

Abbildung 40: Einfahrtstyp ER 3 gem. RAA

Die Lange des Einfadelungsstreifens ist mit 135 m zu gering. Das Mindestmal} nach RAA 08, Tabelle
24 betragt 150 m, ist aber aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte nicht einzuhalten (Zwangspunkt:
Bauwerk UF Wirtschaftsweg).

Die Zufahrt aus Richtung ARlar und aus Richtung Dillfeld auf die temporare Umfahrung in Richtung
Gielen erfolgt weiterhin durch Rechtsabbiegen Uber den Bypass am KVP Alllar.

Abfahrten an der AS ARlar

Die Abfahrt von der temporaren Umfahrung aus Richtung Limburg an der AS ARlar in Richtung ARlar
erfolgt in Anlehnung an den Abfahrtsrampentyp AR 4 nach RAA 08 Bild 57.

ol

Abbildung 41: Abfahrtstyp AR 4 gem. RAA
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Die bestehende linke Fahrspur der Richtungsfahrbahn ARlar fiihrt dann, wie im Bestand, geradeaus an
den KVP Allar. Die Lange der Strecke von der Abzweigung der Rampe Sid bis zum KVP betragt ca.
400 m. Die Fahrstreifenbreite betragt 3,50 m.

Die Abfahrt von der temporaren Umfahrung aus Richtung Gieflen an der AS Aflar in Richtung ARlar
bzw. Dillfeld erfolgt Giber die linke Fahrspur der Rampe Nord an den KVP ARlar. Die Lange der Strecke
von der Abzweigung der Rampe Sid bis zum KVP betragt ca. 100 m. Die Fahrstreifenbreite betragt
3,50 m.

4.5.2.2 AS Dalheim

Durchgehende Strecke

Nach der Einhausung erfolgt die 4-streifige Verlegung der B 49 auf die jetzige Rampe und bindet vor
dem Bauwerk UF 277 an den Bestand an.

Zufahrten an der AS Dalheim

Der vom Globus Parkplatz kommende Verkehr in Richtung Gielten/ARlar wird kiinftig GUber einen Ver-
flechtungsstreifen an die temporare Umfahrung angebunden. Die Zufahrt zum Parkplatz kann nur aus
Richtung Limburg erfolgen. Die Ausfahrt erfolgt nur in Richtung ABlar. Im Bestand erfolgt die Anbindung

fur alle Richtungen mittels Einmindung.

Der aus der Innenstadt Wetzlar bzw. Dalheim kommende Verkehr Richtung Giel3en / ABlar flhrt Gber
den Stadtanschluss auf die bestehende Rampe auf den bestehenden Einfadelungsstreifen (Lange =
200 m)

Der aus der Innenstadt Wetzlar bzw. Dalheim kommende Verkehr Richtung Limburg fiihrt Gber die be-

stehende Nordspange auf die vorhandene Einfadelungsspur (Lange = 200 m).

Abfahrten an der AS Dalheim

Der von Limburg kommende Verkehr mit dem Ziel Innenstadt Wetzlar sowie Dalheim wird Uber einen
Verflechtungsstreifen tber die bestehende Rampe auf den Stadtanschluss gefiihrt. Uber den Verflech-
tungsstreifen wird zusatzlich noch der ausfahrende Verkehr vom Globus Parkplatz in Richtung GieRen
/ AB¥lar an die temporare Umfahrung angebunden. Die Lange des Verflechtungsstreifens betragt 150 m.
Das Mindestmall nach RAA 08, Tabelle 25 betragt 180 m, ist aber wegen der vorhandenen Zwangs-
punkte nicht einzuhalten. Aufgrund der zu erwartenden geringen Geschwindigkeiten (kleine Radien im
Bereich der Schleife) und der voraussichtlich geringen Verkehrsmenge aus Richtung Globus Parkplatz

kann die Lange entsprechend reduziert werden.

Der von Gielen/ARlar kommende Verkehr in Richtung Innenstadt Wetzlar bzw. Dalheim wird auf dem

bereits bestehenden Ausfadelungsstreifen gefiihrt. Die Ldnge des Ausfadelungsstreifens betragt ca.
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130 m. und unterschreitet somit die geforderte Mindestlange von 150 m nach RAA, Tabelle 22 (Aus-
fahrttyp AR 3).

4.5.2.3 Knotenpunkt B 277 / Industriegebiet Dillfeld

Die vorhandene LSA am Knoten B 277 / Industriegebiet Dillfeld wird auler Betrieb genommen und es
erfolgt eine bauliche Trennung der Richtungsfahrbahnen B 277 mittels Schutzeinrichtung zur Unterbin-
dung von Falsch-Verkehren. Bis auf den Rechtsabbieger aus Richtung Limburg in die Stral3e Dillfeld
werden alle anderen Verkehrsbeziehungen mittels mobiler Sperreinrichtungen gesperrt. Der Rechtab-
bieger wird dabei auf einem Ausfadelungsstreifen mit einer Ldnge von 130 m gefuhrt. Alle entfallenden

Verkehrsbeziehungen werden Uber den KVP ARlar abgewickelt.

4.5.2.4 Weitere Knotenpunkte im Planungsbereich (auerhalb der durchgehenden Strecke)

Umbau KVP Dalheim in LSA-Knoten

LT

Umbau KVP Dalheim
in LSA-Knoten

e

Sche;be
1

Fur den vorhandenen Kreisverkehrsplatz wurde im Zuge der Leistungsphase 3 eine Mikrosimulation zur
Sicherstellung der Leistungsfahigkeit durchgefiihrt. (siehe U22.4) Es wurden mehrere Varianten mit
Teil- oder Vollsignalisierung des KVP untersucht. Die Simulation hat ergeben, dass mit einer LSA gere-
gelten Kreuzung (anstelle des KVP) mit einem zusatzlichen Bypass eine ausreichende Leistungsfahig-
keit erreicht werden kann. Somit wird ein Umbau des KVP in einen LSA-geregelten Knotenpunkt erfor-
derlich.

Der Umbau des KVP sieht den Rickbau der vorhandenen Trenninseln in der Hohe Strale und den

Ruckbau der Mittelinsel des Kreisverkehrs vor. Nach dem Rickbau der Inseln sind die entsprechenden
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Flachen zu befestigen. Zur zusétzlichen Erhéhung der Leistungsfahigkeit der kiinftigen LSA wird fur die

Fahrtrichtung Hohe StralRe — Stadtanschluss ein Bypass vorgesehen (Rampe West).

Die Verkehrsfiihrung an den beiden neu herzustellenden LSA-Knoten ist sehr komplex, da alle Fahrbe-
ziehungen aufrechterhalten werden und gleichzeitig leistungsfahig sein miissen. Auf die Beschilderung
und die Wegweisung muss im Zuge der Ausflihrungsplanung besonderen Wert gelegt werden um die

Begreifbarkeit fir alle Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten.

Der Knotenpunkt erhalt eine entsprechende Anordnung der Aufstellbereiche gem. Lageplan (Unter-

lage 5). Die entsprechenden Phasen der LSA sind noch zu planen.

Vorgelagerte LSA (Stadtanschluss Dalheim)
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vorgelagerte LSA A

Der Stadtanschluss

s e
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Ostlich der neuen LSA ist die vorgelagerte LSA-geregelte Einmiindung des Stadtanschusses in die
vorhandene Nordspange der AS Dalheim vorgesehen. Aus Richtung Stadtanschluss wird Rechts- und
Linkseinbiegen in die Nordspange mdglich sein. Die Fahrtrichtung von der Nordspange zur temporaren
Umfahrung Richtung Limburg erhalt zwei Fahrstreifen, um Aufstellflachen zu schaffen und somit die
Leistungsfahigkeit der LSA zu erhéhen. Fir den Verkehr von der Nordspange in Richtung ARlar ist ein

Rechtsabbiegestreifen vorgesehen, welcher auf den Stadtanschluss fihrt.

Der Knotenpunkt erhalt eine entsprechende Anordnung der Aufstellbereiche gem. Lageplan (Unter-

lage 5). Die entsprechenden Phasen der LSA sind noch zu planen.
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AS Dalheim: Zufahrten Pendlerparkplatz

St

Plagng
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Der Stadtanschluss
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Der verlegte Parkplatz ist mittels zweier Anbindungen erreichbar: Die erste Anbindung schlielt an die

Nordspange, die Zweite bindet an den Stadtanschluss an.

Die Zufahrt zum Parkplatz aus Richtung ARlar erfolgt tiber die Nordspange Uber einen neu zu markie-

renden Abbiegestreifen. Die Zufahrt aus Richtung Limburg erfolgt iber den Stadtanschluss.

Die Ausfahrt erfolgt ausschlieRlich Giber die Anbindung an den Stadtanschluss. Hier ist nur Rechtsein-
biegen in Richtung vorgelagerte LSA mdglich. Um ein rechtswidriges Linkseinbiegen in den ,Stadtan-
schluss® vom Parkplatz kommend zu verhindern, sind zwei Reihen von Klebebordsteinen im Bereich

der Sperrflache vorgesehen.

Von der vorgelagerten LSA aus kann der Verkehr in Richtung Limburg rechts auf die temporare Umfah-
rung auffahren. Der Verkehr in Richtung GieRen bzw. ARlar muss an der vorgelagerten LSA links ab-
biegen und an der LSA (ehemaliger KVP) wenden um anschlief’end als Rechtsabbieger auf den Stadt-

anschluss gelangen zu kénnen.

ErschlieBungsstrale Dillfeld Ost-West

Parallel zur A 480 verlauft auf der Ostseite die von der Stadt Wetzlar geplante Verlegung der Erschlie-
Rungsstralie Dillfeld auf den Hochwasserdamm. Die Planung endet sudlich des Bauwerkes A 480 UF
WW/Hermannstein. Die geplante Anbindung Erschlieungsstralle Dillfeld Ost-West sieht einen An-
schluss an diese Planung vor. Die jetzige Anbindung in Richtung Hermannsteiner Stral3e wird kinftig
nur als private Zufahrt dienen. Die fiir den Knotenpunkt erforderlichen Haltesichtweiten und Anfahrsicht-

weiten werden eingehalten.
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4.5.3 Wegeverbindungen in Knotenpunkten, Querungsstellen, Zufahrten

Umbau KVP Dalheim in LSA-Knoten und vorgelagerte LSA Stadtanschluss Dalheim

Am ehemaligen KVP sind fiir die Querung der Hohe Stral’e, der Rampe West und der Nordspange fir
FuRRganger und Radfahrer lichtsignalgeregelte Furten vorzusehen, welche entsprechend zu markieren
sind. (vgl. hierzu Kapitel 3.2.6.1)

Im Bereich der Einmiindung des Stadtanschlusses in der Nordspange ist fiir eine lichtsignalisierte Ful3-
gangerfurt vorgesehen, welche die Querung der Nordspange fir FuBganger vom Parkplatz zum gegen-
Uberliegenden Sportgelande ermdglicht. (Darstellung s. Lageplan U 5.2)

ErschlieBungsstralRe Dillfeld Ost-West

Fir die FUhrung des Radverkehrs ist die Herstellung einer Fahrradfurt mittels Markierung vorgesehen,
um zu verdeutlichen, dass der Radverkehr Vorfahrt im Bereich des Knotenpunktes hat. Im Bereich der

Furt ist eine Absenkung der Bordsteinfihrung geplant.

Die Querung der Strale fir die Ful3ganger erfolgt Uber eine Querungsstelle, die ca. 27 m von der Ein-

mundung abgerickt ist. Im Bereich der Querungsstelle ist eine Absenkung der Bordsteine geplant.

Die erforderlichen Sichtweiten wurden im Bereich der Uberquerungsstelle fir eine Geschwindigkeit von
50 km/h Uberprift. Die erforderlichen Haltesichtweiten werden eingehalten.

4.6 Besondere Anlagen

4.6.1 Anlagen des Ruhenden Verkehrs

Der vorhandene Pendlerparkplatz nérdlich der B 49 wird aufgrund der Platzverhaltnisse und der Neu-
planung der Verkehrsfuhrung verlegt. Die Anbindung an das StraRennetz ist in Kapitel 4.5.2.4 beschrie-
ben. Der nétige Aufbau der Fahrbahnbefestigung ist Kapitel 4.4.2 zu enthehmen. Es werden 34 Stell-

platze auf dem Ersatzparkplatz geschaffen. Die Fahrgassenbreite betragt 6,00 m.
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4.7 Ingenieurbauwerke
4.7.1 Behelfsbriicke (BW 01)

Zur Sicherstellung des ziigigen Abflieiens des Durchgangsverkehrs im Bereich der AS WZ-Dalheim,
wird der derzeit vorhandene LSA-geregelte Kontenpunkt planfrei ausgebildet. Dadurch erhalt der Durch-
gangsverkehr Vorrang und die Verkehrsbeziehung von / nach der Innenstadt fir den Quell- und Zielver-
kehr entfallt. Als Ersatz fur diese Verkehrsbeziehung dient der sog. Stadtanschluss (vgl. Kap. 4). Dieser
quert die B 277 sudlich des heutigen Knotenpunktes und verbindet mit Hilfe einer Behelfsbriicke (Bau-
werk 01) die Wetzlarer Innenstadt mit der B277. Aufgrund der voraussichtlichen Standzeit von mehr als
zehn Jahren ist das Bauwerk nicht als ,Leihbriicke” vorgesehen. Vielmehr wird es in Konstruktion, Dau-
erhaftigkeit und Ausfiihrung so geplant und dimensioniert, wie es fir ein dauerhaft verbleibendes Bau-
werk erforderlich und Ublich ware.

Knotenpunkt
planfrei

AS Dalheim "
Behelfsbriicke \\
(BW 01) = \

AS Dalheim
Stadtanschluss
(Behelfsbricke + Rampan)

Bestandshauwerk
im Zuge der B 43
(UF B27TT)

Geodaten, Hessen

tbilcles:

\ \, \ S weitere
s e o ] | N, Verkehrsbeziehungen |2
L W ' % und Anlagen g

Abblldung 42: Lage Beﬁelfsbrﬁlcke (BW 01) \

Aufgrund des temporaren Charakters ist ein Lichtraumprofil auf Grundlage der RAL mit h =2 4,50 m aus-
reichend. Das Tragwerksystem ist ein einfeldriger Uberbau als gelenkig gelagerter Plattenbalken in Ver-
bundbauweise mit einer Konstruktionshéhe von ca. 1,70 m. Die Breite zwischen Gelandern betragt
14,30 m. Fur die Grindung sind GroRbhohrpféhle vorgesehen. Die Eingriffe in den Verkehr der B 277
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wahrend der Bauzeit werden auf ein Minimum beschrankt. Die voraussichtlichen Baukosten belaufen
sich auf ca. 2.828.300 € brutto.

BW-Be- Lichte | o | Lichte | 2'C8 | Grin.
BW-Nr. | Bauwerk | zeich- Bau-km Weite . Hohe
nung [m] winkel [m] andern dung
[gon] [m]
Uberfih-
01 fertigteil- schluss 0+475 = 33,00 101,46 24,50 214,30 bohr-
trager " pfahle
Uber
B 277

Abbildung 43: tabellarische Ubersicht BW 01

4.8 Larmschutzanlagen

4.8.1

Larmschutzwand B 277 (BW 02)

Nach Inbetriebnahme der temporaren Verkehrsfiihrung AS WZ-Dalheim — AS ARlar ist gemal Ver-

kehrsuntersuchung (Unterlage U22) auf der B 277 mit einer deutlich erhdhten Verkehrsbelastung zu

rechnen.

Zum Schutz der Anwohner in der Ortslage Wetzlar Dalheim ist eine bauliche La&rmschutzanlage vorge-

sehen. Diese wird als kombiniertes Fahrzeugruckhalte- und Larmschutzsystem ausgebildet mit einer

Hoéhe von 5 m Hohe Uber der Fahrbahn und einer Lange von 545 m. Die Larmschutzwand verlauft pa-
rallel der B 277 in einem Abstand von ca. 2,30 m (2,27 m - 2,35 m) vom Fahrbahnrand.
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Bau- Hohe iiber Lage der Absorbti- Vorgese-
BW-Nr. Bauwerk | werks-be- | Bau-km | Fahrbahn 9 Lange [m] P hene
- LSW onsart ..
zeichnung [m] Griindung
StralRen-
kombinier- seite: ab-
tes Fahr- sorbierend .
zeugriick- entlang der A2 verdichte-
9 LSW 0+660 — 9 ter Schot-
02 halte- und 5,00 B 277, 545 .
. B 277 1+090 ; . ter / Kies-
Larm- Westseite Anlieger-
o bett
schutzsys- seite: Re-
tem flektierend
_ A1l
Abbildung 45: tabellarische Ubersicht LSW B 277
Ausfihrung des Fertigteilprodukts
analog Schema eder glw.
5
Anliegerseite = BN
[reflektierend Al) [absorbierend A2)
0K LSW=5m ii. Fahrbahn TE
LioL— Beton-Paneel
L H ca. 2,35
L6110 47135 45 1.5 J5, 350 ’ 325 75
[ 1 1 1 11 1 1
. i !
Beton-Paneel mit P Standstreifen Fahrstreifen Fahrstreifen
absaerbierender —
T Vorsatzschale f

Hebd W5 — |27

Schotter —

2 ﬂ — Sallbruthstelle Asphalt ’

Neue Fahrbahnbel agdicke an
/" Bestand anpassen

A

X
' Frostschutzschicht Bestand

- DN 300
£y

I s EW-Kamal Bestand
| Entwisserung nach Siiden

Abbildung 46: Systemskizze LSW B 277

Begrindung der gewahlten Konstruktionsart

‘ _— Asphalt Bestand

Bei der kombinierten Larmschutzwand kann sowohl auf eine Tiefgriindung, als auch auf ein zusatzliches

Fahrzeugrickhaltesystem verzichtet werden. Dies birgt folgende technische und wirtschaftliche Vorteile:

o keine Tiefgrindung erforderlich => keine Versetzung des bestehenden Kanals sowie keine

Kampfmittelerkundung erforderlich

e kein Bohrgerat erforderlich => Herstellung mit einer vereinfachten Verkehrsfiihrung méglich (2+1

statt 2+0)

dadurch Ersparnis von Zeit und Kosten bei der Herstellung
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o im Falle eines Riickbaus sehr geringer Aufwand im Vergleich zu herkémmlichen, tief gegriindeten
Konstruktionsvarianten

Vor dem Hintergrund der értlichen Gegebenheiten stellt die gewahlte Bauweise hinsichtlich der Baukos-

ten und der temporaren Nutzung die wirtschaftlichste Lésung dar.

Die Griindung des kombinierten Fahrzeugriickhalte- und Larmschutzsystems erfolgt direkt auf dem ver-
dichteten Schotter- / Kiesbett- oder Asphaltunterbau. Die voraussichtlichen Baukosten belaufen sich auf
ca. 1.803.000 € brutto. Im Bereich der Abfahrt B 49 Dalheim (6stlich der bestehenden Larmschutzein-
hausung) befinden beidseitig der Stralle zwei Larmschutzwande (ASB-Nr. 5416 693 und 5416 694)).

An diesen Bauwerken sind keine Anderungen vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Planungsbereich verlaufen die Buslinien 16, 120, 125 und 185. Haltestellen sind nicht betroffen. Da
die temporare Umfahrung am Knoten Dalheim alle Verkehrsbeziehungen bericksichtigt, kdnnen alle

vorhandenen Haltestellen angefahren werden.

Die Linie 16 fahrt das Gewerbegebiet Dillfeld (iber den Knoten B 277 / Dillfeld an. Die Ausfahrt kann
wahrend der temporaren Umfahrung nicht Gber den Knoten B 277 / Dalheim erfolgen, sondern muss

Uber den KVP ABlar umgeleitet werden.

Dalheim 2\

lr-.—c
3® W Dillfeld o
: [\ |
16 e \:‘
liner Ring Nord /. — Drei Stamme -\
A 16 Berliner Rin ey
g ‘:\ Bahnhof/ZOB
\:\ \ ‘Dm
Hohe Str. () 11824)
’6 ' (200) (
St. Markus-Kirche | ol
) Eichendorffschule NS Moritz-Budge-§
|

Arbeitsamt

Am Trauar

185

120 125 185

: I

ahn
Abbildung 47: Auszug aus dem Liniennetzplan Wetzlar
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4.10 Leitungen

Ll Erforderliche
gem. Bauabschnitt Leitungsart Eigentiimer MaRnahmen
U16.3
1 Strafe Dillfeld Anbin-| Fernmelde- | 5, 1 sp pN 40 PEHD GasLine Sicherung
dung Ost-West leitung
StralRe Dillfeld Anbin- . .
2 dung Ost-West E-Leitung Kabel EAM Sicherung
3 Stralte Dillfeld Anbin-| g | oivq NAHEKFA 3x150/150 Enwa Sicherun
dung Ost-West 9 [NAYY 4x150 g g
Stral3e Dillfeld Anbin- . .
4 dung Nord-Siid E-Leitung Kabel EAM Sicherung
5 Strafie Dillfeld Anbin-| Fernmelde- | 3, 1 sg pN 40 PEHD GasLine Sicherung
dung Nord-Sud leitung
Leerrohr Multiplex DN 50
LWL-Aufenkabel A-D (ZN)
E-Leitung 2Yb2Y x 8G50/125
6 StralRe Dillfeld Anbin- Mittelspannungskabel N2 x rivat Schacht ver-
dung Nord-Sud SEY 6/10 kV P setzen
EW-
Sicker- DN 300
leitung
Leerrohr Multiplex DN 50
LWL-Aufenkabel A-D (ZN)
E-Leitung 2Yb2Y x 8G50/125
7 StralRe Dillfeld Anbin- Mittelspannungskabel N2 x rivat Sicherung/
dung Nord-Sid SEY 6/10 kV P Verlegung
EW-
Sicker- DN 300
leitung
StralRe Dillfeld Anbin- . .
8 dung Nord-Siid E-Leitung Kabel EAM Sicherung
9 Strale Dillfeld Anbin- | Fermelde- | 5. s pN 40 PEHD GasLine Sicherung
dung Nord-Sud leitung
Stral3e Dillfeld Anbin- . .
10 dung Nord-Siid E-Leitung 20 KV EAM Sicherung
StralRe Dillfeld Anbin- . .
11 dung Nord-Siid E-Leitung NAY CWY 3x150/150 Enwag Sicherung
. . A-02YSOF(L)2Y U Ug100 ,
12 AS Dalheim E-Leitung 1x PVC U U U150 Enwag Sicherung
. . A-02YSOF(L)2Y U Ug100 ,
13 AS Dalheim E-Leitung X PVC U U U150 Enwag Sicherung
AS Dalheim . NAY CWY 3x150/150 UZ100 .
14 (Umbau KVP) E-Leitung A-02YSOF(L)2Y U Enwag Sicherung
AS Dalheim . A-02YSOF(L)2Y U U100 )
19 (Umbau KVP) E-leiting o BVC U U U150 Enwag Sicherung
AS Dalheim . .
16 (Rampe West) E-Leitung Kabel EAM Sicherung
AS Dalheim Gas- Open Grid .
7 (Stadtanschluss) Leitung DN 300 Europe Sicherung
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Ifd Nr .

gem. Bauabschnitt Leitungsart Eigentimer I\E/Irfc[)srder:hche

u16.3 aflnahmen
AS Dalheim .

18 (Stadtanschluss) RW-Kanal | DN 400 Hessen Mobil Verlegung
AS Dalheim .

19 (Stadtanschluss) RW-Kanal | DN 400 Hessen Mobil Verlegung
AS Dalheim Gas- . Open Grid .

20 (Stadtanschluss) Leitung DN 300 (aulRer Betrieb) Europe Sicherung
AS Dalheim Gas- Open Grid .

21 (Stadtanschluss) Leitung DN 300 Europe Sicherung
AS Dalheim Fernmelde- .

?

22 (Stadtanschluss) leitung ’ Telekom Sicherung
AS Dalheim . .

23 (Stadtanschluss) E-Leitung Kabel EAM Sicherung
AS Dalheim Gas- . Open Grid .

24 (Schleife) Leitung DN 300 (auBer Betrieb) Europe Sicherung
AS Dalheim Gas- Open Grid .

25 (Schleife) Leitung DN 300 Europe Sicherung
keine Verle-
gung oder Si-
cherung. Bei
der Planung
der Baustel-

gesam- . Hochspan- leneinrichtung

tes Bau- AS Dalheim und AS nungslei- 110kV Avacon die Anweisun-

ARlar ;

feld tung gen des Lei-
tungsbetrei-
bers beach-
ten. Abstim-
mung not-
wendig

Abbildung 48: Beteiligte Leitungsbetreiber

4.11 Baugrund / Erdarbeiten

Zur Beurteilung der im Planungsbereich vorhandenen Baugrundverhaltnisse wurden Baugrunduntersu-

chungen im Auftrag von Hessen Mobil Strallen- und Verkehrsmanagement durch LGA Bautechnik
GmbH durchgefuhrt.
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4.11.1 Geologie, Bodenarten

4.11.1.1 AS WZ-Dalheim inkl. Behelfsbriicke

reich X1)

Bodenart Bodenklasse Beschreibung / Bodengruppen nach DIN 18196)
nach
DIN 18300
Oberbau - Asphalt, Frostschutzsschicht; Pflasterstein
Auffiillung (Homogen- Schluff (UL, UM), Sand (SE, SW), Sand-Schluff (SU/
9 9 3 bis 5 SU*, ST/ ST*), Kies (GW, GE); steifer bis halbfester
bereich B1) :
Konsistenz
Quartarschicht (Homo- Schluff (UL, UM), Sand (SE, SW), Sand-Schluff (SU/
X 3 bis 5 SuU*, ST/ ST*), Kies (GW, GE); steifer bis halbfester
genbereich B2) :
Konsistenz
Verwitterungszone 4.6 Felszersatz, (Tonstein /Schluffstein), Ton (TL, TM),
(Homogenbereich B3) ’ Schluff (UL, UM); halbfester bis fester Konsistenz
Devon (Homogenbe- 6 7

Tonstein

Abbildung 49: Bodenverhiltnisse AS WZ-Dalheim

Im Bereich der HauptverbindungsstralRe bis zur Behelfsbriicke weisen die Auffillungen anthropogene
und teilweise organische Beimengen auf.

4.11.1.2 Larmschutzwand B 277

reich X1)

Bodenart Bodenklasse Beschreibung / Bodengruppen nach DIN 18196)
nach
DIN 18300
Oberbau - Asphalt, Frostschutzschicht
Auffiillung (Homogen- Schluff (UL, UM), Sand (SE, SW), Sand-Schluff (SU/
9 9 3 bis 5 SU*, ST/ ST*), Kies (GW, GE); steifer bis halbfester
bereich B1) Konsi
onsistenz
Quartarschicht (Homo- Schluff (UL, UM), Sand (SE, SW), Sand-Schluff (SU/
: 3 bis 5 SU*, ST/ ST*), Kies (GW, GE); steifer bis halbfester
genbereich B2) Konsi
onsistenz
Verwitterungszone 4.6 Felszersatz (Schluffstein), Ton (TL, TM), Schiuff (UL,
(Homogenbereich B3) ' UM); halbfester bis fester Konsistenz
Devon (Homogenbe- 6 7

Tonstein; Sandstein, Kalkstein

Abbildung 50: Bodenverhiltnisse im Bereich LSW B 277
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4.11.1.3 AS ABlar

Bodenart Bodenklasse Beschreibung / Bodengruppen nach DIN 18196)
nach
DIN 18300
Oberbau - Asphalt, Frostschutzschicht
Auffiillung (Homogen- Schluff (UL, UM), Sand (SE, SW), Sand-Schluff (SU/
berei 3 bis 5 SU*, ST/ ST*), Kies (GW, GE); steifer bis fester Konsis-
ereich B1) tenz
R . Schluff (UL, UM), Ton (TL, TM), Sand (SE, SW), Sand-
Quartarschicht (Homo- | - 5. 5 Schiuff/ Ton (SU/ SU*, ST/ ST*), Kies (GW, GE)- steifer

genbereich B2) bis halbfester Konsistenz, teilweise weich

Felsersatz, Kies (GW, GE), Ton (TL, TM), Schluff (UL,
UM); halbfester bis fester Konsistenz

Verwitterungszone 4.6
(Homogenbereich B3) ’
Abbildung 51: Bodenverhiltnisse AS ARlar

Allgemein qilt fiir alle Planungsabschnitte:

e Die gesamte MaRnahme ist gemafy DIN EN 1997-1:2009-09 in die geotechnische Kategorie 2 ein-

zustufen.

e Das Untersuchungsgebiet ist nach DIN EN 1998-1/NA:2011-01 keiner Erdbebenzone zugewiesen.

4.11.2 Grundwasserverhaltnisse
4.11.2.1 AS WZ-Dalheim

Das Gutachten bezieht sich auf Bohrungen entlang des geplanten sog. Stadtanschlusses (Behelfsbau-
werk inkl. Rampen) an der AS Dalheim. Die Wasserstande des angebohrten Grundwassers liegen im
ahnlichen Bereich wie die Messdaten einer ca. 1 km stdéstlich der BaumaRnahme befindlichen Grund-
wassermessstelle (ID: 7836) aus den Jahren 1964 bis 1988, welche Wasserstande zwischen 146 NHN
bis 148 NHN aufweist. Durch fehlende Langzeitmessungen zu Grundwasserschwankungen entlang der
BaumaRnahme wird empfohlen, auf den aktuellen Grundwassersand einen Sicherheitszuschlag von 1,0

m aufzuschlagen. Damit ergibt sich ein Bemessungswasserstand zwischen rd.149 NHN bis 150 NHN.

Diese Wasserstande kdnnen somit zur Beschreibung des Grundwasserstands herangezogen werden.
Der bauzeitliche Wasserstand wird mit dem Bemessungswassersand aufgrund der Datenlage gleich-

gesetzt. Mit Grundwasser im Grindungsbereich ist zu rechnen.

4.11.2.2 Larmschutzwand B 277

Das Teilgutachten bezieht sich auf Bohrungen und Sondierungen entlang der B 277 im Bereich der
Larmschutzwand. Wahrend der Bohrarbeiten wurde Grundwasser bei rd. 144 NHN bis 146,7 NHN an-

getroffen. Durch fehlende Langzeitmessungen zu Grundwasserschwankungen entlang der Baumal3-
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nahme, wird empfohlen, auf den aktuellen Grundwasserstand 1,0 m als Sicherheit aufzuschlagen. Da-
mit ergibt sich ein Bemessungswasserstand zwischen rd. 145 NHN bis 148 NHN. Diese Wasserstande
kénnen somit zur Beschreibung des Grundwasserstands herangezogen werden. Nach aktuellem Stand

ist mit Grundwasser im Griindungsbereich nicht zu rechnen.

4.11.2.3 AS ABlar

Entlang der AS ARlar wurde das Grundwasser in drei Sondierbohrungen angebohrt sowie einmalig
Schichtwasser in einer Bohrung (BK 14) nachgewiesen. Die Grundwasserstande lagen zwischen rd.
150,80 NHN bis 151,40 NHN. Schichtwasser wurde in BK 14 bei 154,40 NHN angebohrt. Nach aktuel-

lem Stand ist nicht mit Grundwasser im Grindungsbereich zu rechnen.

4.11.3 Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhaltnisse

Der gesamte Planungsbereich befindet sich nach RStO 2012 in der Frosteinwirkungszone I. Die vor-
findbaren, bindigen Sande und Kiese sind in die Frostempfindlichkeitsklasse F2 einzustufen. Schiuffe
kénnen der Frostempfindlichkeitsklasse F3 zugeordnet werden. Generell sollte von der Frostempfind-
lichkeit F3 ausgegangen werden. Verwitterungszone und Festgestein liegen nicht im Frosteinwirkungs-
bereich.

4.11.4 Bautechnische Hinweise

Wahrend der Bohrarbeiten wurden teilweise Bereiche mit aufgeweichten Tonen und Schluffen festge-
stellt. Daher ist bereichsweise eine Bodenverbesserung oder der Austausch des Baugrundes durch gut
verdichtbares Mineralgemisch vorzusehen. Die geschatzte Dicke des erforderlichen grobkérnigen Ma-

terials betragt ungefahr 0,50 m.

4.11.4.1 AS WZ-Dalheim

Unterhalb des Grundwassers sind Baugruben mit einem wasserundurchlassigen Verbau zu sichern. Im
Homogenbereich X1 wird eine dichte BaugrubenumschlieBung aus Spundwanden mit Schloss sowie
ein Absetzten der Spundwande empfohlen. Innerhalb des Verbaus ist eine offene Wasserhaltung vor-

zusehen.

Im Bereich des sog ,Stadtanschlusses® (Behelfsbriicke mit Rampen) wird eine qualifizierte Bodenver-
besserung in einer Dicke von 0,50 im Bereich der Aufstandsflachen der Damme empfohlen. Fir die
Bodenverbesserung sollten 3 % Bindemittel (60 kg/m®) zum Beispiel Kalk-Zement-Gemisch 30/70 (30%
Kalk-/ 70% Zementanteil) eingefrast werden.
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4.11.4.2 AS ABRlar

Im Untersuchungsbereich ist nicht mit grundwasserbedingten Schwierigkeiten zu rechnen. Die Empfeh-

lungen zum Dammbau aus dem Baugrundgutachten sind zwingend zu beachten.

4.11.5 Massenbilanz, Bodenmanagement

Der Umfang des erforderlichen Erdaushubs belauft sich auf ca. 8.490 m?. Der Bedarf an Bodenmassen
fur den Einbau betragt ca. 14.310 m3. Uberschiissige Erdmassen werden vor Ort in Bodenmieten gela-
gert und nach LAGA PN98 beprobt. Der Oberboden wird abgeschoben, gelagert und als Oberboden
wieder angedeckt.

Im Bereich der Rampe West weist eine Probe der geotechnischen Untersuchung eine Belastung LAGA
M20 > Z2 auf. Die ausgehobenen Erdmassen in diesem Bereich werden separat gelagert und beprobt.

Steht die Belastung der Béden einem Wiedereinbau entgegen, sind sie zu entsorgen.

Beim Rickbau nach Ende der Nutzung der temporaren Verkehrsfiihrung wirden rund 5.470 m* Bo-

denaushub anfallen. Davon kénnen rund 1.570 m? fir den Wiedereinbau vor Ort verwendet werden.

4.12 Entwasserung

Die Entwasserung der temporaren Umfahrung erfolgt iber Sickerbecken und Sickermulden. Die No-
tuberlaufe schlieBen an vorhandene Kanalleitungen an. Weitere Details sind der Unterlage 18.1 zu ent-

nehmen.

4.13 StraBenausstattung

In den Bereichen der temporaren Verkehrsfuhrung, in denen laut den Richtlinien fir passive Schutzein-
richtungen MalRnahmen erforderlich sind, sind sowohl Schutzeinrichtungen als auch Betonschutzwande
vorgesehen. Die erforderlichen Fahrzeugrickhaltesysteme sind sowohl in den Lageplanen als auch in

den Regelquerschnitten entsprechend dargestellt.

An der AS Dalheim werden zwei neue Lichtsignalanlagen installiert, deren Bemessung im Zuge der
Ausfihrungsplanung durchgefiihrt wird. Die LSA im Bestand des Knotenpunktes B 277 / Industriegebiet
Dillfeld wird auler Betrieb genommen, ebenso die LSA im Bereich der heutigen Anschlussstelle WZ-
Dalheim.

Auf der B 277 (ABlar Richtung Wetzlar) ist eine Schilderbriicke (oder Schildergalgen), an der Ausfahrt
Dalheim ein Richtungsweiser geplant. Weitergehende Beschilderung und Markierungen insbesondere
im Bereich des umgebauten KVP im stadtischen Bereich der AS WZ-Dalheim werden im Rahmen der
Ausfiihrungsplanung festgelegt.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Bei der Beurteilung der Eingriffswirkungen ist der besondere Sachverhalt der auf ca. 10 Jahre geplanten
temporaren Verkehrsflihrung maRgeblich. Das betrifft den Bau der Rampen und der Behelfsbriicke an
der AS Dalheim, die nach Inbetriebnahme der Hauptmafnahme (B49n Umfahrung Dalheim) ihre Funk-
tion verlieren, sowie das erhéhte Verkehrsaufkommen auf der B277. Andere MalRnahmen, wie der Aus-

bau der ErschlieRungsstralie Dillfeld (Dillfeldstrale) sind als dauerhaft zu bewerten.

5.1 Menschen einschlieBBlich der menschlichen Gesundheit

Die Erholungsfunktion im Untersuchungsgebiet ist bereits durch den bestehenden Verkehrslarm,
Schadstoffemissionen und visuelle Stérungen der A 480, B 49 und B 277 vorbelastet. Erholungsrele-
vante Nutzungen umfassen vor allem das Radfahren und Spazierengehen entlang der Dill, auf dem
Dilltalradweg sowie auf den Freiflachen westlich der A 480-Anbindung. Wahrend der temporaren Ver-
kehrsfihrung kommt es zu einer zusatzlichen Belastung der Erholungsfunktion durch erhéhte Immissi-
onen (Larm, Schadstoffe) und verstarkte verkehrsbedingte Stérungen. Die Wirkungen betreffen vor al-
lem die an die Bundesstrale angrenzenden Erholungsbereiche. Die Beeintrachtigungen sind jedoch
zeitlich begrenzt und treten hauptsachlich in bereits belasteten Rdumen auf. Die Larmschutzwand ent-
lang der B277 fuhrt lokal zu einer spirbaren Reduzierung der La&rmbelastung und entlastet die Erho-

lungsraume teilweise, kann aber die temporar erhéhten Belastungen nicht vollstadndig kompensieren.

Neben den Auswirkungen auf die Erholung sind auch gesundheitliche Effekte des Verkehrs relevant,
insbesondere Larm und Luftschadstoffe, die Stress, Konzentrationsstérungen oder Herz-Kreislaufbe-
lastungen hervorrufe kdnnen. Luftschadstoffe, insbesondere Stickstoffoxide und Feinstaub wurden nach
RLUS 2023 bewertet. Dabei werden fiir die Bebauung im Untersuchungsgebiet keine Grenzwertiiber-

schreitungen erwartet.

Die Belastung durch die temporare Verkehrsfihrung ist rdumlich auf die Nahe der Bundesstralle und
die beiden Anschlussstellen begrenzt und zeitlich auf die Dauer der MaRnahme (ca. 10 Jahre) be-
schrankt. Wahrend einer begrenzten Zeitspanne in der beide VorabmalRahmen (B 277 temporare Ver-
kehrsfihrung Dalheim-ARlar; L 3020n Neubau Westanschluss) gleichzeitig betrieben werden, kénnen
lokal héhere Larm- und Schadstoffbelastungen auftreten. Diese Effekte sind raumlich vornehmlich auf
die Anschlussstelle Dalheim und deren unmittelbare Umgebung begrenzt. Nach Fertigstellung der
B 49n Umfahrung Dalheim entfallt diese zusatzliche Belastung, sodass die MalRnahme nur temporar

relevant ist.

Insgesamt ergibt sich fiir die Dauer der temporaren VerkehrsfiihrungsmalRnahme eine mittlere Beein-
trachtigung der Erholungs- und Wohnqualitat, die jedoch innerhalb zuldssiger Larm- und Schadstoff-
grenzen bleibt. Die Larmschutzwand trégt lokal zur Reduzierung der Larmbelastung bei und minimiert

die Auswirkungen auf die Erholungs- und Wohnqualitat des Stadtteils Dalheim. Einige unmittelbar an
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der AS Dalheim gelegene Wohngebaude sind von lokalen Larmemissionen betroffen. Die Belastungen
sind aufgrund der temporaren MalRnahme zeitlich begrenzt. Aus wirtschaftlichen Griinden wird kein ak-
tiver Larmschutz umgesetzt, sondern es wird ein passiver Larmschutz wie Schallschutzfenster vorge-
sehen. Aus umweltfachlicher Sicht sind damit zum aktuellen Zeitpunkt der technischen Planung keine

erheblichen negativen Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit zu erkennen.

5.2 Naturhaushalt

Bei den Umweltauswirkungen auf den Naturhaushalt bleiben die Vermeidungsmaflnahmen zunachst

unbertcksichtigt. Diese werden in Kap. 6 in die Bewertung einbezogen.

Beim Naturgut "Pflanze/ Biotope/ Biologische Vielfalt" stellen die bauzeitlichen und dauerhaften FIa-
chenverluste und Flacheninanspruchnahmen durch Baufeldfreimachung, Uberbauung und Versiege-
lung Konflikte mittlerer Eingriffserheblichkeit dar. Es sind Uberwiegend Biotope sehr geringer, geringer
und mittlerer Wertigkeit betroffen. Biotope hoher Wertigkeit liegen nicht im Eingriffsbereich. Durch das
Bauvorhaben sind keine gesetzlich geschiitzten Biotope nach §30 BNatSchG betroffen. Ein Ausnahme-
verfahren vom gesetzlichen Biotopschutz ist nicht erforderlich. Durch das Bauvorhaben sind auch keine
FFH-Lebensraumtypen (LRT) betroffen.

Beim Naturgut "Tiere" sind durch die Baufeldfreimachung Habitatverluste bei der Zauneidechse mog-
lich. Bei den Brutvdgeln kann eine Tétung, Verletzung und Beschadigung durch die Baufeldfreimachung
eintreten. Durch die Verkehrsmengenzunahme bestehen Beeintrachtigungen bei wenigen Vogelarten.
Der artenschutzrechtliche Stérungstatbestand kann bei Feldlerche, Goldammer, Stieglitz und Hecken-
braunelle ohne VermeidungsmafRnahmen potentiell ausgeldst werden. Der dauerhafte Verlust von Ha-
bitatflachen findet im erheblich vorbelasteten Stralenumfeld statt. Insgesamt bleibt die dkologische
Funktion fur die Tierwelt im rdumlichen Zusammenhang gewabhrt.

Eingriffe im Naturgut "Boden" betreffen lberwiegend anthropogen gepragte bis belastete Boden im
StraRen- und Siedlungsumfeld sowie befestigte und versiegelte Flachen. Potentiell wertgebende oder
empfindliche Béden sind nur in geringem Umfang betroffen, wobei ihre natlrlichen Funktionen im Ein-
griffsbereich weitgehend eingeschrankt sind. Durch landschaftspflegerische Maflnahmen (z.B. Anlage
von extensiven Krauter-Graser-Sdumen sowie Gehdlzen) sowie die Kompensation tiber eine Okokon-
tomalRnahme wird ein funktionaler Ausgleich erzielt. Unter Berlicksichtigung der bestehenden Vorbe-
lastung, der rdumlichen und zeitlichen Begrenzung der Eingriffe und der vorgesehenen Ausgleichsmal}3-
nahmen sind keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf die Bodenfunktionen zu erwarten.

Bei den Naturgitern “Klima“ und “Wasser“ bestehen keine erheblichen Eingriffsfolgen.
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5.3 Landschaftsbild

Das Landschaftsbild im Untersuchungsgebiet ist bereits stark durch bestehende Verkehrsinfrastruktu-
ren (A 480, B 49, B 277) sowie durch Gewerbe-, Industrie- und Siedlungsflachen vorbelastet. Diese
fiihren zu deutlichen visuellen Stérungen, baulichen Uberpragungen und unterbrochenen Sichtbezie-
hungen. Landschaftspragende Elemente wie die Ufergeholze entlang der Dill und der Gehdlzgirtel um
Dalheim bleiben durch das Vorhaben vollstandig erhalten und werden nicht beeintrachtigt. Die Bewer-
tung der Landschaftsbild-Einheiten zeigt Gberwiegend geringe bis mittlere Landschaftsbildqualitaten,
vor allem in Bereichen mit hoher strallenbedingter Vorbelastung. Hohere Qualitaten finden sich insbe-
sondere im Umfeld des Flusslaufs der Dill und der Retentionsbecken, die jedoch ebenfalls teilweise
durch die Lage nahe der Verkehrsachsen beeinflusst sind. Durch die temporare Verkehrsfiihrung kommt
es zu zusatzlichen visuellen Storeinflissen, die jedoch Uberwiegend in bereits vorbelasteten Bereichen
auftreten. Die Lage der B 277 im Talgrund flhrt dazu, dass zusétzliche Sichtbeeintrachtigungen insge-
samt als gering bis moderat einzustufen sind. Eine landschaftsbildrelevante Beeintrachtigung pragender
Strukturen oder charakteristischer Landschaftsrdume tritt nicht ein. Es ergibt sich fiir das Landschafts-
bild wahrend der temporaren Verkehrsfiihrung eine mittlere Eingriffserheblichkeit, wobei keine dauer-

haften Beeintrachtigungen pragender Strukturelemente entstehen.

5.4 Kulturglter und sonstige Sachguter

Im Planungsgebiet sind keine Einzelkulturdenkmaler und Gesamtanlagen bekannt. Es sind aber Bo-
dendenkmaler mit der bekannten Unscharfe verzeichnet. Insgesamt sind somit keine erheblichen spe-

zifischen Beeintrachtigungen von Kulturgltern oder sonstigen Sachgutern zu erwarten.

5.5 Artenschutz

Ohne die Umsetzung von artenschutzrechtlichen Vermeidungsmafinahmen nach § 44 BNatSchG kdénn-
ten wahrend der Bau- und Betriebsphase verschiedene Verbotstatbestdnde ausgelést werden. Das Un-
tersuchungsgebiet weist Vorkommen geschitzter Tierarten auf, deren Fortpflanzungs-, Ruhe- und Le-

bensstatten durch Baumafinahmen potenziell beeintrachtigt werden kénnten.

Bei den Végeln ist beispielsweise die Feldlerche (Alauda arvensis) von Bedeutung. Als Bodenbriiter ist
sie auf ungestoérte Flachen fir die Anlage ihrer Nester angewiesen. Ohne SchutzmaRnahmen besteht
die Gefahr, das Fortpflanzungs- und Ruhebereiche gestort oder zerstért werden kénnen und einzelne
Individuen getdtet werden, auch wenn im Baumaflinahmenbereich bereits jetzt eine verkehrliche Belas-
tung fir die Vogel besteht. Weitere relevante Vogelarten, die von der MaRnahme in ihren Nist- und
Ruhebereichen aufgrund ihrer Lebensraumanspriche betroffen sein kénnen, sind stérungsempfindli-

chere Arten wie die Goldammer (Emberiza citrinella) und die Heckenbraunelle (Prunella modularis).
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Aber auch beim Stieglitz (carduelis carduelis) kann das Stérungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG

eintreten und Geschltzte Lebensstatten und bedeutsame Nahrungssuchflachen betroffen sein.

Auch Fledermause, insbesondere das Grof3e Mausohr (Myotis myotis) kénnen wahrend der Bauphase
gestort werden, zum Beispiel durch Larm, Lichtemissionen oder andere Bauaktivitaten, die ihr Verhalten
beeinflussen. Bei der Zauneidechse (Lacerta agilis) besteht ohne geeignete Vermeidungsmallnahmen
die Moglichkeit, dass Lebensstatten beeintrachtig werden, was ebenfalls einen Verbotstatbestand nach
8§44 BNatSchG darstellen wirde.

Die geplanten Vermeidungs- und Ausgleichsmal3nahmen, wie in Kapitel 6.4 und dem Landschaftspfle-
gerischen Begleitplan beschrieben, reduzieren diese potentiellen Beeintrachtigungen deutlich. Unter
Berucksichtigung dieser MaRnahmen sind daher keine erheblichen negativen Auswirkungen auf die
geschutzten Arten oder ihre Lebensstatten zu erwarten.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Es befindet sich kein Natura-2000-Gebiet (FFH-Gebiet oder Vogelschutzgebiet) im Planungsgebiet.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Der LSG Auenverbund Lahn-Dill befindet sich innerhalb des Planungsgebietes, aber aulierhalb des
Baufeldes. Eine Planungsrelevanz besteht nicht. Andere Schutzgebiete befinden sich nicht im Pla-
nungsgebiet.

5.8 Klimaschutz

Regelungen zum Klimaschutz sind auf Bundesebene im Klimaschutzgesetz (KSG) enthalten. Ein ent-
sprechendes hessisches Klimaschutzgesetz befindet sich gerade im Gesetzgebungsverfahren. § 13
Abs. 1 des Klimaschutzgesetzes schreibt vor, dass die Trager 6ffentlicher Aufgaben bei ihren Planun-
gen und Entscheidungen den Zweck des Klimaschutzgesetzes und die zu seiner Erfiillung festgelegten
Ziele zu berucksichtigen haben. Zur Erreichung der im § 3 verankerten Klimaschutzziele hat geman §
4 Abs. 1 KSG auch der Verkehrssektor beizutragen.

Daraus folgt, dass auch bei StraRenbauvorhaben die nationalen Klimaschutzziele verstarkt in den Blick
zu nehmen sind. Im Rahmen der Vorhabenzulassung ist dabei vornehmlich zu priifen, ob die Entschei-

dung geeignet ist, den Aussto3 von Treibhausgasemissionen zu erhdhen oder zu verringern.
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5.8.1 Verkehrsbedingte THG-Emissionen

Die Ermittlung der verkehrsbedingten THG-Emissionen ist der Unterlage U22.03 zu entnehmen. Ein

Vergleich von Prognose-Nullfall und vorliegendem Planfall ergibt folgendes Ergebnis:

Nullfall Planfall Differenz
Fahrleistung
[Fzg-km/Tag] 19.782.560 20.080.160 297.600 1,5 %
dies entspricht:
CO2-eq [to/a] 1.753.100 1.771.295 18.195 1,0 %

5.8.2 Landnutzungsbedingte THG-Emissionen

Landnutzungsbedingte THG-Emissionen entstehen in StralRenbauprojekten durch den Verlust von Bo-
den und Vegetationskomplexen mit Speicher- und Senkenfunktion fiir Treibhausgase #° Dies umfasst
vor allem organische Boéden (z.B. Moore, Anmoore) sowie Walder, Gehdlze und extensive Griinflachen,

die atmosphéarisches CO, langfristig binden 5.

Im Rahmen der Eingriffsregelung (§§ 13 ff. BNatSchG) sind Beeintrachtigungen dieser Funktionen vor-
rangig zu vermeiden, nicht vermeidbare zu minimieren und zu kompensieren 58, Besonders relevant
sind unvermeidbare Inanspruchnahmen durch Bau- (temporar) und Anlageflachen (dauerhaft), die zu

CO,-Freisetzungen flihren kdnnen 59,

Die Darstellung erfolgt in der Prognose Nullfall vs. Planfall; KompensationsmaBnahmen (z.B. Ge-
holz- oder Renaturierungsflachen) kénnen als THG-Senken wirken und sind qualitativ zu bewerten 4.

Die Bewertung orientiert sich an Leitfaden wie den BMDV-Hinweisen und hessischen Vorgaben 4.

Landnutzungsanderungen durch das Vorhaben:

THG-Emissionen durch den Verlust von THG-Speichern und -Senken

Unvermeidbare Inanspruchnahme von Béden / Flache (Gesamtverlust):

- baubedingt bauzeitlich und anlagebedingt temporéar 4,6 ha
- _anlagebedingt-dauerhaft 2,8 ha

Unvermeidbare Inanspruchnahme von klimaschutzrelevanten Funktionsauspragungen von Bdden.

Im Eingriffsbereich befinden (iberwiegend anthropogen (iber-
prégte Boden; klimaschutzrelevante organische Béden kom- 0 ha
men nicht vor.

4 Hessen Mobil (2025): Leitfaden Klimaschutz in der Planung

5 BMDV - Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (o. J.):
Hinweise zur Bericksichtigung der groRraumigen Klimawirkungen bei der Planung und zum Bau von Strafen

6 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG), §§ 13 ff. Eingriffsregelung (Stand: 2026)
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Unvermeidbare Inanspruchnahme von Vegetationskomplexen / Biotopen (Gesamtverlust):

- Dauerhafte Eingriffsflachen 1,5 ha
- _Eingriffsflachen Baufeld 2,0ha
- Eingriffsflachen zeitlich befristet 05ha
(fur die Dauer der temp. Verkehrsfiihrung) '
Unvermeidbare Inanspruchnahme von
klimaschutzrelevanten Funktionsauspragungen von Vegetationskomplexen / Biotopen
-  Wald
Im Eingriffsbereich befinden sich keine klimarelevanten 0 ha
Walder mit CO; -Speicherfunktion.
- sonstige Geholzkomplexe
Zu den sonstigen Gehdlzkomplexen zéhlen die Gebii-
sche, Hecken und Gehélzsdume. Gehélze heimischer Ar-
ten auf frischen Standorten liegen flichenméBig unter- 1,8 ha
halb der Betrachtungsschwelle. Es sind Besténde mit ein-
geschrénkter CO2 -Speicherfunktion im Stralenumfeld
betroffen.
- Extensivgrinland
Im Eingriffsbereich befinden sich keine klimarelevanten 0 ha
extensiven Griinlandbestédnde mit CO, -Speicherfunktion.

THG-Reduktion durch die Anlage von THG-Speichern und -Senken

Gesamtumfang der naturschutzfachlichen Kompensation 3,6 ha

Umfang der KompensationsmalRnahmen mit relevanter Klimaschutzwirkung:
-  Wald

Es erfolgt keine Waldneuanlage. 0 ha
- sonstige Geholzkomplexe
Hierzu z&hlen insbesondere die Neupflanzung von He- 17 ha
cken/ Geblischen und Einzelbdumen im Zuge der Gestal- ’
tungs-, Ausgleichs-, und CEF-MalBnahmen.
- Extensivgrinland 0 ha

Es erfolgt keine Neuanlage von Extensivgriinland.

5.8.3 THG-Lebenszyklusemissionen

Lebenszyklus-Emissionen sind alle THG-Emissionen, die mit den Erstinvestitionen (,Bau®), Reinvestiti-
onen der Streckenunterhaltung (,Erhaltung“) und dem Betrieb der zu bewertenden Infrastrukturmaf3-
nahme verbunden sind. lhre Berechnung erfolgte auf Grundlage einer Studie, die durchschnittliche pro-
jektbezogene THG-Emissionen aus dem Bau, der Unterhaltung und dem Betrieb der Bundesfernstra-

Ren in CO2-Aquivalenten pro Quadratmeter und Jahr (CO2-e/m?) abschétzt.

In einem ersten Schritt wird zur Berechnung der THG-Emissionen fir Bau und Erhaltung die neu ver-
siegelte Flache aus Lange und Querschnitt ermittelt. Der Stralenbetrieb wird durch einen pauschalier-
ten Aufschlag berlicksichtigt. Dabei gehen die mit Ersatzinvestitionen, Streckenunterhaltung und dem

Betrieb der zu bewertenden Verkehrsprojekte verbundenen THG-Emissionen ein.
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Die Flache der neuen Strafe wird sodann in Abhangigkeit von der Belastungsklasse mit den in Abbil-
dung 67 aufgefiihrten CO2-Aquivalenten multipliziert. Die Bauweise mit Asphaltdecke ist die Standard-
bauweise in Hessen. Da es sich bei den Ausgangswerten flr die Berechnung um Mittelwerte des Stra-
Rennetzes handelt, kdnnen die Werte auch bei anderen Bauweisen der RStO, z. B. bei Betondecke und

Pflasterdecke zur Anwendung kommen.

Belastungsklasse RStO Dicke Asphaltschichten kg CO2-e/m? Stralenoberflache
12 Tafel 1, Zeile 1 in cm und Jahr

Bk100 34 6,2

Bk32 30 55

Bk10 26 4,7

Bk3,2 ** 22 4,0

Bk1,8 ** 20 3,6

Bk1,0 ** 18 3,3

BkO,3 ** 14 2,6

Bk0,3* (0,1) 10 1,8

*Alternativ: unter Beachtung von Abschnitt 3.3.3 der RStO 12 auch Asphalttragdeckschicht anwendbar.
** Sollte eine Belastungsklasse unter BK 10 gewahlt werden, ist fliir Bundesstraen mind. der Wert 4,6 kg
COz2-e/m? Strafenoberflache und Jahr anzusetzen.

Abbildung 52: Berechnungswerte Belastungsklassen (Leitfaden Klimaschutz, Hessen Mobil)

Sind Briickenabschnitte und/oder Tunnelabschnitte vorhanden, so werden in einem zweiten Schritt

nachfolgende Aufschldge hinzuaddiert:

o Aufschlag fur Brickenabschnitte 12,6 kg CO2-e/m? Strafienoberflache und Jahr
e Aufschlag fir Tunnelabschnitte 27,1 kg CO2-e/m? Stral’enoberflache und Jahr

Fir Radwege ist der Wert fur Bk 0,1 anzusetzen. Andere Wegearten (z. B. Wirtschaftswege) orientieren
sich an den o. g. BK bzw. Dicke der Asphaltschichten. Betonbauwerke wie Stiitzwande oder Larm-
schutzwande werden Uber deren Fundamentbreite und den o. g. Aufschlag fur Brickenabschnitte be-

rechnet.

5.8.3.1 Berechnung der neu versiegelten Flachen

Planungsabschnitt Flache Belastungsklasse
AS ARlar (Rampe Sid + Rampe Nord) 4,146 m? BK 32
AS WZ-Dalheim Verkehrsflachen 6.772 m? BK 32
AS WZ-Dalheim Behelfsbriicke 500 m? BK 32
Summe BK 32 11.418 m?
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Planungsabschnitt Flache Belastungsklasse
ErschlieRungsstralie Dillfeld Verkehrsflachen 4312 m? BK 10
Summe BK 10 4312 m?

Planungsabschnitt Flache Belastungsklasse
AS WZ-Dalheim Radweg 1.366 m? BK 0,1
ErschlieRungsstralie Dillfeld Radweg 1.576 m? BK 0,1
Summe BK 0,1 2942 m?

5.8.3.2 Berechnung der Lebenszyklusemissionen

Neu versigelte Flache BK 100 0,00 m? Faktor 6,20 0 kg CO2-e/Jahr
Neu versigelte Flache BK 32 11.418,00 m*>  Faktor 5,50 62.799 kg CO2-e/Jahr
Neu versigelte Flache BK 10 4.312,00 m*> Faktor 4,70 20.266 kg CO2-e/Jahr
Neu versigelte Flache BK 3,2 0,00 m*> Faktor 4,00 0 kg COz-e/Jahr
Neu versigelte Flache BK 1,8 0,00 m?> Faktor 3,60 0 kg COz2-e/Jahr
Neu versigelte Flache BK 1,0 0,00 m*> Faktor 3,30 0 kg COz-e/Jahr
Neu versigelte Flache BK 0,3 0,00 m? Faktor 2,60 0 kg COz2-e/Jahr
Neu versigelte Flache BK 0,1 2.942,00 m*  Faktor 1,80 5.296 kg CO2-e/Jahr
Summe Strecke 88.361 kg CO.-e/Jahr
Anteil Briickenabschnitt 500,00 m?
Aufschlag in kg CO2-e/m? StraRenoberflache und Jahr 12,6
Anteil Tunnelabschnitt 0,00 m?
Aufschlag in kg CO2-e/m? StraRenoberflache und Jahr 271
Strecke kg CO2-e/Jahr 88.361
Briicke kg CO2-e/Jahr 6.300
Tunnel kg CO2-e/Jahr 0
Summe kg COz-e / Jahr 94.661

Hessen Mobil - StraBen- und Verkehrsmanagement
Marburg, 04.05.2026




B 277 temp. Verkehrsfihrung Dalheim-ARlar Feststellungsentwurf
ERLAUTERUNGSBERICHT

Unterlage 1
Seite 104 / 119

5.8.4 Gesamtbilanz der vorhabenbedingten THG-Emissionen

THG-Emissionen des Verkehrs

Summe der verkehrsbedingten THG-Emissionen im Prognose-Planfall 1771295 to COz-eq/a
Summe der verkehrsbedingten THG-Emissionen im Prognose-Nullfall 1.753.100  to COz-eq/a
Differenz Prognose-Planfall zu Prognose-Nullfall: 1,5 % 18.195  to COz2-eq/a
Landnutzungsanderungen durch das Vorhaben
THG-Emissionen durch den Verlust von THG-Speichern- und Senken
Unvermeidbare Inanspruchnahme von Béden (Gesamtverlust) 2,8 ha
Unvermeidbare Inanspruchnahme von klimaschutzrelevanten
Funktionsauspragungen von Béden 0 ha
Unvermeidbare Inanspruchnahme von Vegetationskomplexen /
Biotopen (Gesamtverlust) 1,5 ha
Unvermeidbare Inanspruchnahme von klimaschutzrelevanten
Funktionsauspragungen von Vegetationskomplexen / Bioto-
pen:
- Wald 0 ha
- sonstige Geholzkomplexe 1,8 ha
- Extensivgrinland 0 ha
THG-Reduktion durch die Anlage von THG-Speichern- und Senken
Gesamtumfang der naturschutzfachlichen Kompensation 3,6 ha
Umfang der KompensationsmalRnahmen mit relevanter Klima-
schutzwirkung:
- Wald 0 m?/ ha
- sonstige Geholzkomplexe 1,7 m?/ ha
- Extensivgrinland 0 m?/ ha
Lebenszyklusemissionen des Vorhabens
THG-Emissionen (Bauwerk, Betrieb und Unterhaltung) gerundet 95 to COz-eg/a
Gesamtergebnis der Klimaschutzbetrachtung fiir das Gesamtvorhaben
Summe der quantifizierbaren THG-Emissionen 18.290 to COs-eq/a

(Verkehr und Lebenszyklus)
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6 MaBRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-

heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmafRnahmen

6.1.1 Rechtsrahmen und Bewertungsverfahren

Die Larmvorsorge richtet sich nach § 41 BImSchG und der 16. BImSchV; aktive MaRnahmen sind vor-
zusehen, soweit sie nach dem Stand der Technik wirksam und verhaltnismaRig sind. Bei Unverhaltnis-
maRigkeit aktiver Mallnahmen besteht ein Anspruch auf passiven Larmschutz nach § 42 BImSchG.
MaRgebende Immissionsgrenzwerte (IGW) werden nach § 2 der 16. BImSchV gebietsbezogen festge-
legt; die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt gemal 16. BImSchV unter Anwendung der RLS-19
(Ausgabe 2019).

Die schalltechnische Beurteilung stiitzt sich auf die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung mit dem
Prognosehorizont 2035, sowie den im Verfahren angesetzten Geschwindigkeiten (B 277:
Pkw 100 km/h, Lkw 80 km/h). Bericksichtigt wurden Oberflachenkorrekturen gemall RLS-19
(Pkw/Krad -1,8 dB(A); Lkw —-2,0 dB(A)). Die Berechnung erfolgte mit SoundPLAN 9.1 auf Basis eines

digitalen Gelandemodells und der technischen Planung, inklusive Topografie und Abschirmungen.

6.1.2 Ausgangssituation ohne Larmschutz

Westlich der B 277 (Wetzlar-Dalheim): allgemeines Wohngebiet/Mischgebiet, Uberschreitungen der

Grenzwerte an 29 Gebauden am Tag und in der Nacht. An 46 Gebauden Grenzwertiiberschreitungen
in der Nacht.

Ostlich der B 277 (Industriegebiet Dillfeld): Gewerbe/Sonderbaufldche, Nachtliche Grenzwertiiber-

schreitungen an vier Gebauden.

Sudlich der B 277: allgemeines Wohngebiet/Mischgebiet, Uberschreitungen der Grenzwerte an vier Ge-

bduden am Tag und in der Nacht. An sechs Gebduden Grenzwertlberschreitungen in der Nacht.

Nordliches Planungsgebiet: AS ARlar (Gewerbegebiet): keine Prifung aktiver Larmschutzmallinahmen,

Voraussetzungen nach §41 BImSchG nicht gegeben.

6.1.3 Aktive LarmschutzmaBnahmen

Westlich der B 277 (Wetzlar-Dalheim): Es wurden12 Varianten gepruft, dabei ist Variante 1 ohne aktiven

Larmschutz und Varianten 2 bis 12 mit aktivem Larmschutz. Vorzugsvariante ist die Variante 12: kom-
biniertes System von Fahrzeugriickhaltung und Larmschutz auf einer Lange von 545 m und einer Hohe

von 5 m. Ergebnis: alle IGW am Tag werden eingehalten; nachts verbleiben 31,68 Schutzfalle.
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Ostlich der B 277 (Industriegebiet Dillfeld): Keine aktiven MaRnahmen erforderlich.

Sudlich der B 277: Es wurden 10 Varianten geprift, dabei ist Variante 1 ohne aktiven Larmschutz und

Varianten 2 bis 10 mit aktivem Larmschutz. (Héhe 0—10 m, jeweils mit Tiefgrindung) als Erganzung zu
den bereits bestehenden Larmschutzwanden in diesem Bereich ergab, dass ein Vollschutz nicht erreicht
werden kann. Aufgrund des hohen Aufwandes fiir die erforderliche Tiefgriindung ergibt die Verhaltnis-
maRigkeitspriifung, dass aktive MaRnahmen unverhaltnismaRig waren. Die verbleibenden Uberschrei-

tungen werden mit passiven Maflnahmen abgedeckt.

6.1.4 Passive LarmschutzmaBnahmen

Passiver Schutz umfasst bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Raume
(z. B. Schallschutzfenster, schallgedammte Luftung fir Schlafrdume). Anspruchsgrundlagen: Taguber-
schreitung fur Wohnrdume, Nachtiberschreitung fur Schlafrdume; AuRenwohnbereich ist im Einzelfall
zu beurteilen.

Westlich der B 277 (Wetzlar-Dalheim): Unter Berlcksichtigung der Vorzugsvariante fir den aktiven

Larmschutz verbleiben zwei Gebaude mit Uberschreitungen am Tag und in der Nacht um bis zu 3,0
dB(A) sowie 25 Gebaude mit nachtlichen Uberschreitungen um bis zu 3,0 dB(A). Diese Gebaude haben
dem Grunde nach, einen Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen. An schutzwirdigen Aul3en-

wohnbereichen gibt es keine Tagesuberschreitungen.

Ostlich der B 277 (Industriegebiet Dillfeld): Es gibt ein Geb&dude mit Uberschreitungen am Tag und in

der Nacht um bis zu bis 3,0 dB(A) sowie vier Gebaude mit nachtlichen Uberschreitungen um bis zu 3,0

dB(A). In AuRBenwohnbereichen gibt es keine Tagesuberschreitungen.

Sidlich der B 277: Es verbleiben vier Gebaude mit Uberschreitungen am Tag und in der Nacht um bis

zu bis 3,0 dB(A) sowie sechs Gebaude mit nachtlichen Uberschreitungen um bis zu 3,0 dB(A). Diese
Gebaude haben dem Grunde nach, einen Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen. An sechs
Gebauden entstehen Tagestiberschreitung im Au3enwohnbereich. Hier besteht dem Grunde nach ein

Anspruch auf Entschadigung.

6.1.5 Kostenorientierung

Westlich der B 277:

e Aktiver Schutz (LSW-Variante 12): Gesamtkosten ca. 3.222.803 € (Herstellung/Erhaltung).
e Passiver Schutz: Ansatz ca. 5.000 € je Gebaude; fir 25 Gebaude ca. 125.000 €. Richtwerte:
Fenster & ca. 932 €/m? brutto; Liftung & ca. 535 €/Stk brutto.
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Ostlich der B 277:

e Passiver Schutz: ca. 20.000 € (vier Gebaude a ca. 5.000 €; bandbreitenbedingt aufgrund ge-

werblicher Gebaudestruktur).

Sudlich der B 277:

e Passiver Schutz: ca. 50.000 € (zehn Gebaude a ca. 5.000 €).

6.1.6 Ergebnis und Festlegung

Westlich der B 277 wird die LSW (Kombivariante 12) als aktive Maflnahme festgesetzt. Damit werden
die IGW am Tag eingehalten; verbleibende néchtliche Uberschreitungen werden durch passive MaRk-

nahmen abgefedert.

Ostlich sowie sldlich der B 277 sind keine aktiven MaRnahmen vorgesehen; verbleibende Uberschrei-
tungen werden durch passive Mallnahmen bzw. (stdlich) durch Entschadigung fir betroffene Aulzen-

wohnbereiche ausgeglichen.

Die Larmvorsorge gemafR § 41 BImSchG wird somit im Rahmen der VerhaltnismaRigkeit erfullt. Far
verbleibende Betroffenheiten wird der Anspruch auf passiven Larmschutz nach § 42 BImSchG sicher-
gestellt.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Fir die sonstigen Immissionsschutzbelange wurden die Wirkpfade Luftschadstoffe und Baularm be-

trachtet.
6.2.1 Luftschadstoffe

Grundlage der luftschadstofftechnischen Beurteilung sind das BImSchG (insb. § 50), die 39. BImSchV
mit ihren Luftqualitatsgrenzwerten sowie das Verfahren RLuUS 2023. Bewertet wird jeweils die Gesamt-
belastung aus Vorbelastung und vorhabenbedingter Zusatzbelastung im Vergleich zu den Grenzwerten
der 39. BImSchV.

Der Dimensionierungsbelastung liegt der Prognoseverkehr 2035 zugrunde. Die Abschéatzung der Luft-
schadstoffzusatzbelastungen erfolgt mit RLuS 2023 (Version 3.0.7; Emissionsfaktoren HBEFA 4.1).

Als lagebedingt kritische Gebaude werden die Aufpunkte Berghauser Weg 18B, Dillfeld 7C, Hermann-

strale 8 und Schwalbengraben 50C untersucht.

Die Beurteilung erfolgt als Vergleich der Gesamtbelastungen (Vorbelastung zuziiglich Zusatzbelastung)

mit den Grenzwerten der 39. BImSchV, wobei die Vorbelastung auf Messreihen des HLNUG (erganzt
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um stationsspezifische Daten GielRen/Wetzlar) beruht und keine Reduktionsfaktoren bis 2035 angesetzt

wurden.

Die Ergebnisse zeigen, dass im Zusammenhang mit der temporaren Verkehrsflihrung keine kritischen
Luftschadstoffkonzentrationen zu erwarten sind und die Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Ge-

sundheit eingehalten werden. Minderungsmafnahmen fiir Luftschadstoffe sind daher nicht erforderlich.

6.2.2 Baularm - bauzeitbedingter Schall

Im Rahmen einer schalltechnischen Prognose wurden die larmintensiven Baumalinahmen wahrend der
Herstellung der temporaren Verkehrsfihrung Anschlussstelle WZ-Dalheim - Anschlussstelle ARlar an
der B 277 in Bezug auf ihre Schallemissionen untersucht. Dabei wurden die vermutlichen Uberschrei-
tungen, die durch verschiedene BaumalRnahmen auftreten, an den angrenzenden Gebauden ermittelt.

AnschlieRend wurden die Ergebnisse bewertet.

Bei neun BaumaBnahmen kommt es zu Richtwertiiberschreitungen gemafl AVV Baularm. Mogliche
Larmbeeintrachtigungen durch den bereits bestehenden Verkehrslarm der B 277 wurden bei der Unter-
suchung nicht bertcksichtigt. Es kann daher, bei entsprechender Berlcksichtigung der Vorbelastung,

von einer Reduzierung der Anzahl der Gebdude mit Richtwertiiberschreitungen ausgegangen werden.

Mogliche MinderungsmalRnahmen und Entschadigungen wurden aufgefuhrt, die im Rahmen einer wei-
terfihrenden schalltechnischen Prognose naher untersucht werden kdnnen. Ergibt die weiterfuhrende
schalltechnische Prognose verbleibende Richtwertiberschreitungen nach AVV Baularm, oder verblie-
bende projektspezifische Richtwertliberschreitungen, missen diese als unvermeidbarer Baularm be-
wertet werden. Dementsprechend muss der unvermeidbare Baularm, soweit er nicht die grundrechtliche
Zumutbarkeitsschwelle tiberschreitet, hingenommen werden. Bei Uberschreitung der Zumutbarkeits-

schwelle ist eine Entschadigung dem Grunde nach vorgesehen.

6.3 MaBnahmen zum Gewasserschutz

Das Projektgebiet befindet sich sowohl auRerhalb von Wasserschutzzonen, als auch aufierhalb von
Uberschwemmungsgebieten. Die StraRenentwasserung erfolgt nach aktuellem Stand der Technik, vor-
wiegend Uber Versickerung => vgl. Kapitel 4.12 bzw. Unterlage U18.1

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

Zentraler Ansatz der Konfliktvermeidung oder -minimierung ist die konsequente Umsetzung der Ver-
meidungsmaflnahmen. Vermeidungs- und Minimierungsansatze sind zum Teil bereits im technischen
Entwurf berlicksichtigt (z.B. die Minimierung der bauzeitlichen Inanspruchnahme). Durch weitere Mal3-

nahmen in der Baudurchfiihrung (insbesondere konfliktvermeidende Bauzeitenregelung fir Vogel,
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Schutz von Tabuflachen, Vergramung von Reptilien) kénnen Eingriffsfolgen vermieden oder reduziert
werden.

MaRnahmen des Artenschutzes sind:

o Konfliktvermeidende Bauzeitenregelung fir Tierarten, insbesondere Vogel (1 Vcer)

e Bei der Zauneidechse wird durch eine Vergramungsmalnahme (4 Vcer) verhindert, dass der Ver-
botstatbestand des § 44 BNatSchG erfullt wird.

o Bei Feldlerche, Goldammer, Heckenbraunelle und Stieglitz wird durch populationsstiitzende Ver-
meidungsmalnahmen (6.1 Vcer, 6.2 Vcer) verhindert, dass gegen das Stérungs- bzw. Tétungs-
verbot des § 44 BNatSchG verstofien wird.

o Beim GroRRen Mausohr ist eine Verringerung bauzeitlicher Lichtemissionen (7 Vcer) erforderlich,

um erhebliche Stérungen zu vermeiden.

Da durch das Vorhaben nach Durchfiihrung von VermeidungsmalRhahmen gegen keines der Verbote
des § 44 Abs. 1 BNatSchG verstoflen wird, stehen einer Zulassung des Vorhabens keine artenschutz-
rechtlichen Belange entgegen.

Weitere wichtige Landschaftspflegerische Gestaltungs- und Ausgleichsmaflinahmen sind:

e Tabuflachen (schutzwiirdige Biotope/ Objekte/ Baumschutz) sichern (3 V)
o Entwicklung extensiver Krauter-Graser-Sadume auf den extensiven Strallennebenflachen und Ar-
beits-, Lager- und Baustelleneinrichtungsflachen (10 Ga, 12.1 A)

e Entwicklung Gehdlz-Saume auf den extensiven Strallennebenflachen und Arbeits-, Lager- und
Baustelleneinrichtungsflachen (11 Ga, 12.2 A)

Auch nach Umsetzung dieser MaRnahmen verbleibt rechnerisch ein Kompensationsdefizit, das Uber
eine Okokontomafnahme auszugleichen ist.

Mit MalRnahmen des LBP (z.B. Anlage von extensiven Krauter-Graser-Sdume sowie Gehdlzen) lassen
sich positive Wirkungen auf die Boden erzielen. In der Gesamtbetrachtung sind die Kompensations-
moglichkeiten fiir Béden jedoch eingeschrankt. Die fiir eine Bodenkompensation zentralen Entsiege-
lungsmaflinahmen sind projektbedingt nicht méglich. Das Kompensationsdefizit wird in Biotopwert-
punkte der Hessischen Kompensationsverordnung umgerechnet und dort abschlieRend bilanziert. Das
Defizit wird letztendlich iber das Okokonto ausgeglichen.

Eine vollstdndige Kompensation ist beim Landschaftsbild / Erholungswert" nicht méglich.
6.5 MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

- enfallt -

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

— entfallt -
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7 Kosten

7.1 Gesamtkosten

Im Rahmen der Leistungsphase 3 wurde eine Kostenberechnung (Stand: 12.2023) fir alle Teilbauab-

schnitte erstellt. Diese wurde im Februar 2026 aktualisiert (1. Fortschreibung, vgl. Unterlage U13)

Somit stellen sich die Gesamtkosten inklusive Grunderwerb und Entschadigungsleistungen zum Vorha-
ben B 277 Temporére Verkehrsfiihrung AS WZ-Dalheim — AS ABlar wie folgt dar:

Teilbereich 1 AS ARlar 1,993 Mio. € (brutto)
Teilbereich 2 LSW B 277 (BW 02) 1,803 Mio. € (brutto)
Teilbereich 3 AS WZ-Dalheim 4,682 Mio. € (brutto)
Teilbereich 4 Behelfsbauwerk Dalheim (BW 01) 2,829 Mio. € (brutto)
Teilbereich 5 KP B 277- Industriegebiet Dillfeld 0,027 Mio. € (brutto)
Teilbereich 6 ErschlieBungsstralie Dillfeld: 0,904 Mio. € (brutto)
davon Bund ca.: 0,805 Mio €
davon Stadt Wetzlar ca.: 0,099 Mio €
Gesamt: 12,238 Mio. € (brutto)

7.2 Kostentrager und Kostenteilung

Kostentrager der Gesamtmalinahme ist die Bundesrepublik Deutschland, wobei die Stadt Wetzlar an-
teilig an den Kosten fur den Teilbereich ErschlielBungsstrale Dillfeld zu beteiligen ist, da diese eine
dauerhafte Herstellung beflrwortet . Flr die Planungskosten gibt es eine Verwaltungsvereinbarung zwi-
schen der Auftragsverwaltung Hessen und der Stadt Wetzlar.

Hinsichtlich der Baukosten ist eine neue Verwaltungsvereinbarung zu treffen. Der in der Kostenberech-
nung (Unterlage 13) angenommene Prozentsatz von 10,942 % (Anteil Stadt WZ an Teilbereich 6) ist
der auf Grundlage der bestehenden Verwaltungsvereinbarung errechnete Prozentsatz fir den Anteil
der Planungskosten. Dieser wurde zunachst (in Abstimmung mit der Stadt WZ) zum Darstellen der Gro-

Renordnung auch fir die Herstellkosten ibernommen.

Die genaue Kostenteilung der Herstellkosten wird vor Beginn der Leistungsphase 5 OP VA mit der Stadt

abgestimmt und in einer entsprechenden Verwaltungsvereinbarung festgehalten.

7.3 Rickbaukosten

Bei der vorliegenden Mallinahme handelt es sich um temporare Anlagenteile, die nach Wegfall ihres

Nutzungszwecks wieder zurlickzubauen sind. Teile dieser temporar umgebauten Anlagen Uberlagern
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sich mit Anlagenteilen des Projekts B 49n — Ersatz Briickenzug Wetzlar inkl. Stadtzubringer / Umfahrung
Dalheim (Tunnel).

Der Rickbau der temporaren Verkehrsanlage kann erst nach Inbetriebnahme der dauerhaften Umfah-
rung Dalheim (Tunnel) sowie des Stadtzubringers West erfolgen. Aus diesem Grund wird der Riick-
bzw. Umbau der hier gegenstandlichen temporaren Verkehrsanlage im Zusammenhang mit den hierfir
erforderlichen Umbauarbeiten der MalRnahme B 49n — Ersatz Briickenzug Wetzlar inkl. Stadtzubringer
/ Umfahrung Dalheim (Tunnel) durchgefihrt.

Nach einer aktuellen Schatzung wiirden die Kosten fir den Rickbau der Behelfsbriicke inkl. Rampen,
die Wiederherstellung des KVP an der AS Dalheim, sowie die Wiederinbetriebnahme der beiden LSA
im Zuge der B 277 rund 0,800 Mio € brutto betragen.

8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechtes fur die vorliegende und weitere erforderliche Mallinahmen der tempora-
ren Verkehrsflhrung ist jeweils die Durchfihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach § 17 Bundes-
fernstralRengesetz (FStrG) in Verbindung mit den §§ 72 ff. des Hessischen Verwaltungsverfahrensge-
setzes (HVwWVfG) erforderlich.

Die vorliegende Malinahme ist Teil des Mallnahmenpaketes zur Sicherstellung einer temporaren Um-
fahrung des Durchgangsverkehrs der B 49 nach Aulierbetriebnahme der HochstralRe spatestens ab
Ende 2035. Weitere Mallnahmen, die einen funktionalen Zusammenhang zur Sicherstellung des Ver-
kehrsflusses mit der vorliegenden Mallnahme aufweisen, sind die im Folgenden beschriebenen Mal-

nahmen im Raum Wetzlar sowie im Zuge der Autobahnen A 480 und A 45.

Eine einheitliche baurechtliche Entscheidung ist fiir alle genannten MaBnahmen sachgerecht.

8.1 Weitere Projekte / Verfahren mit funktionellem Zusammenhang

8.1.1 L 3020 Neubau Westanschluss Wetzlar inkl. Radwege

Das Projekt ,L 3020n Neubau Westanschluss Wetzlar inkl. Geh- und Radwege® ist Bestandteil des
Mafnahmenpakets (Stufe 2) zur Erhdhung der Leistungsfahigkeit des Bestandsnetzes. Es dient der
Vorbereitung auf die notwendige Vollsperrung der B 49 zwischen den Anschlussstellen (AS) Wetzlar-
Dalheim und Wetzlar-Mitte nach dem gutachterlich ermittelten Nutzungsende der Hochstralle Wetzlar
(spatestens Ende 2035).

Im Projekt ,B 277, Temporare Verkehrsfiihrung AS Wetzlar-Dalheim — AS ARlar” bleibt die Verbindung

von der AS Wetzlar-Dalheim in die Innenstadt Wetzlar grundsatzlich erhalten. Durch die infolge des
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Wegfalls der AS Wetzlar-Mitte verlagerten Verkehrsstrdme entstehen jedoch erhebliche Leistungsfahig-
keitsdefizite, insbesondere in Verbindung mit dem beschrankten Bahniibergang in der Altenberger
Strale.

Der Neubau des Westanschlusses umfasst u. a. die Unterfiihrung der Bahnstrecke Gielen—Limburg
sowie geeignete Anlagen fur den Rad- und Fuldgangerverkehr. Mit Fertigstellung des Westanschlusses
sollen die genannten Defizite in der Leistungsfahigkeit der Quell- und Zielverkehre behoben werden.
Zudem wird eine Entlastung der AS Wetzlar-Dalheim im Bereich der Behelfsbriicke und des heutigen

KVP erwartet; dies wird im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum Westanschluss untersucht.

Ziel ist, den Westanschluss vor AulRerbetriebnahme der Hochstralie baulich fertigzustellen. Wird eine
zeitgleiche Inbetriebnahme von Westanschluss und temporérer Verkehrsfihrung erreicht, kann im Pro-
jekt der temporaren Verkehrsfiihrung ggf. auf den Umbau einzelner Anlagenteile (z. B. KVP Dalheim)
verzichtet werden. Da der Projektfortschritt des Westanschlusses derzeit jedoch nicht sicher prognosti-
zierbar ist, wird im vorliegenden Projekt eine Worst-Case-Betrachtung zugrunde gelegt, die einen leis-
tungsfahigen Umbau aller erforderlichen Anlagenteile vorsieht. Das Projekiziel der Malinahme ,L 3020n
Neubau Westanschluss Wetzlar inkl. Geh- und Radwege“ bestand urspringlich primar darin, temporar
eine sichere und leistungsfahige Verbindung fir den Quell- und Zielverkehr des Stadtgebietes Wetzlar
in bzw. aus Fahrtrichtung Limburg herzustellen. Nach Abstimmungen mit der Stadt Wetzlar und der
Deutsche Bahn AG wurde das Projektziel erweitert: Anstelle einer temporaren Verkehrsanlage wird nun
eine dauerhafte Verkehrsanlage fir motorisierten und nichtmotorisierten Verkehr geplant, verbunden

mit einem (Teil-)Riickbau des bestehenden héhengleichen Bahnilibergangs in der Altenberger Stralle.

Die MaRnahme wird baurechtlich tber ein Planfeststellungsverfahren abgesichert.

8.1.2 B 49, Ersatz Briickenzug Wetzlar inkl. Stadtzubringer / Umfahrung Dalheim

Die in 2021 durch das BMDYV bestétigte Vorzugsvariante im Projekt ,B 49n — Ersatz Brickenzug Wetzlar
inkl. Stadtzubringer® sieht die Herstellung der sog. Umfahrung Dalheim im Tunnel mit Neubau der
Stadtzubringer Ost und West vor. Der MaRnahmenteil der Umfahrungsstrecke der B 49n (inkl. Tunnel)
befindet sich derzeit in der Entwurfsplanung. Fir beide Stadtzubringe wird aktuell eine Variantenunter-
suchung durchgefiihrt. Nach der baulichen Fertigstellung dieses Projektes wird die B 49n als dauerhafte
Verkehrsanlage in Betrieb genommen, sodass ein Teil der baulichen Anderungen aus dem hier vorlie-

genden Projekt im Zuge dieses Projektes zurlickgebaut werden. (vgl. Kap. 8.2)

Die MaBRnahme wird Uber ein Planfeststellungsverfahren baurechtlich abgesichert.

8.1.3 A 480 Neubau der Larmschutzwinde Hermannstein und ARlar

Das Projekt befindet sich nérdlich der vorliegenden MalRnahme und verfolgt das Ziel sowohl bereits fir

die temporare als auch spater fir die dauerhafte Verkehrsfilhrung die Ortslagen ARlar und Wetzlar-
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Hermannstein vor Larmbeeintrachtigungen aufgrund der deutlichen Erhéhung der Verkehrsbelastung
zu stitzen. Die geplante Larmschutzwand ARlar begleitet den westlichen Fahrbahnrand der A 480, wah-
rend die geplante Larmschutzwand Hermannstein auf der Ostseite der A 480 verlauft.

Der erforderliche Neubau der Larmschutzwéande ergibt sich aus der Notwendigkeit fiir den nahegelege-
nen Briickenzug der B 49 in Wetzlar eine temporare sowie - gemalf vorliegendem Ergebnis der Vorun-

tersuchung - zu einem spateren Zeitpunkt eine dauerhafte Umfahrung sicherzustellen.

Da die A 480 kinftig Bestandteil der dauerhaften Umfahrung ,B 49n, Umfahrung Dalheim (Tunnel) inkl.
Stadtzubringer® werden wird und fir diesen Endzustand mit nochmals héheren Verkehrsmengen auf
der A 480 gerechnet wird, ist gemaR erfolgter Vorabstimmung mit dem BMDV aus Grinden der Wirt-
schaftlichkeit diese hohere Verkehrsmenge der Larmschutzberechnung und damit der Dimensionierung
der Larmschutzwande in dieser Planung zugrunde gelegt.

Die MaRnahme wird Uber ein Planfeststellungsverfahren baurechtlich abgesichert.

8.1.4 A 45 sechsstreifiger Ausbau zwischen AK Wetzlar und AS Wetzlar-Siid

Talbriicke Blasbach
mit 6-streifigem Ausbau
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Im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 ist der Streckenabschnitt der A45 zwischen der Landes-
grenze Hessen / NRW und dem Gambacher Kreuz als ,vordringlicher Bedarf (VB)* fir den 6-streifigen
Ausbau ausgewiesen. Zusatzlich sind aufgrund der zunachst temporaren, spater dauerhaften Verlage-
rung des Durchgangsverkehrs der heutigen B 49 auf die A 480 und A 45 AusbaumalRnahmen zur Si-
cherstellung der Leistungsfahigkeit erforderlich.

Hierzu gehdren folgende Projekte der Autobahn GmbH:

e Umbau Wetzlarer Kreuz inklusive Ersatzneubau Talbriicke Engelsbach
Projekt in Planung

e Ersatzneubau Talbriicke Blasbach mit 6-streifigem Ausbau

Planfeststellungsbeschluss von Marz 2025.
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e G-streifiger Streckenausbau zwischen der Talbriicke Blasbach und der Anschlussstelle Wetzlar-Sid

Projekt in Planung

e Umbau Anschlussstelle Wetzlar-Ost

Projekt in Planung

Durch den Um- und Ausbau des Wetzlarer Kreuzes in Verbindung mit dem 6-streifigen Ausbau der A 45
sowie der Starkung der Ubereck-Beziehung Dortmund — GieRen bzw. GieRen - Dortmund der An-
schlussstelle Wetzlar-Ost wird die Voraussetzung geschaffen, um die verlagerten Verkehre temporar
und dauerhaft leistungsfahig aufzunehmen. Dadurch werden auch die Verkehrsanlagen der Bundesau-
tobahnen 480 und 45 auf ein leistungsfahiges Niveau gebracht, um die verlagerten Verkehre der B 49

kiinftig aufzunehmen.

8.2 Riuckbau von Anlagenteilen

Es ist vorgesehen, nach dem Nutzungsende der temporaren Verkehrsfiihrung mit den einzelnen Anla-

genteilen wie folgt zu verfahren:

Anschlussstelle ARlar

Die Anschlussstelle ARlar ist Bestandteil des Projektes B 49n, Umfahrung Dalheim im Tunnel inkl.
Stadtzubringer. Die Anschlussstelle wird im Zuge des Hauptprojektes ganzlich Uberplant und zu einer

Anschlussstelle umgebaut.

Knotenpunkt B 277 / Industriegebiet Dillfeld

Die heute im Bestand vorhandene LSA, die fir die Dauer der temporaren Verkehrsflihrung aul3er Be-
trieb genommen wird, wird nach Verkehrsfreigabe der dauerhaften Umfahrung der B 49n wieder in

Dienst gestellt und die gesperrten Verkehrsbeziehungen freigegeben.

Anschlussstelle Wetzlar-Dalheim

Die Anschlussstelle Wetzlar-Dalheim ist Bestandteil des Projektes B 49n, Umfahrung Dalheim im Tun-
nel inkl. Stadtzubringer. Die Anschlussstelle wird im Zuge des Teilprojektes Stadtzubringer West génz-
lich Gberplant und unter Berlicksichtigung der Anlagenteile der neuen L 3020n (Westanschluss) die
Verkehrsbeziehungen neu geregelt. Nicht mehr bendétigte Anlagenteile, insbesondere die Behelfsbriicke

mit zugehdrigen Rampen, werden zurlickgebaut.

Larmschutzwand B 277

Im Zuge der temporaren Verkehrsflhrung ist die Errichtung einer Larmschutzwand (LSW) erforderlich,
da wahrend dieses Zeitraums mit einer signifikanten Erhéhung der Verkehrsbelastung gegenliber dem
derzeitigen Zustand zu rechnen ist. Nach Abschluss der BaumaRRnahme ,B 49n, Umfahrung Dalheim

im Tunnel“ wird die Verkehrsbelastung voraussichtlich wieder deutlich zurlickgehen und sich auf das
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Niveau des Status quo einpendeln. In diesem Zusammenhang kann die LSW als entbehrlich angesehen
und folglich zurtickgebaut werden. Da sich durch die geplanten MalRnahmen die Verkehrswege in Wetz-
lar grundlegend veréndern und infolgedessen auch Anderungen in der Widmung einzelner Stralken zu
erwarten sind, obliegt die Entscheidung iber den weiteren Umgang mit der LSW dem zukiinftigen Bau-

lasttrager.

ErschlieBungsstrale Dillfeld

Der Ausbau bleibt als dauerhafte Verkehrsanlage der Stadt Wetzlar bestehen. Die Stadt Wetzlar ist und
bleibt StralRenbaulasttragerin fur die StralRe Dillfeld.

8.3 Benachbarte Bauleitplanungen und Planfeststellungen

Bauleitplanungen: - entfallt -

Planfeststellungen: siehe Kap. 8.2

8.4 Benachbarte Flurbereinigungsverfahren
- entfallt -
8.5 abgeschlossene Vereinbarungen mit Dritten

Stadt Wetzlar

Mit der Stadt Wetzlar wurde eine Verwaltungsvereinbarung zur Regelung der Planungskosten fir die
ErschlieRungsstralie Dillfeld getroffen. Es ist erforderlich, eine weitere Verwaltungsvereinbarung fur die

Teilung der Herstellungskosten abzuschlief3en.

Autobahn GmbH

Zwischen Hessen Mobil und der Autobahn GmbH (AdB) wird eine Kreuzungsvereinbarung fir den Um-
bau der Anschlussstelle ARlar abgeschlossen. Ein erster Entwurf wird derzeit durch die AdB aufgestellt.
Die Kreuzungsvereinbarung soll sowohl fir den temporaren Umbau des hier gegenstandlichen Projek-
tes, als auch fur den dauerhaften Umbau im Rahmen des Projektes B 49n, Umfahrung Dalheim im

Tunnel abgeschlossen werden.

Sonstige

Alle weiteren Vereinbarungen mit evtl. betroffenen Dritten werden im Zuge des Planfeststellungsverfah-

rens (Regelungsverzeichnis) geregelt.
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9 Durchfuhrung der BaumaRnahme

Nach dem Vorliegen des Planfeststellungsbeschlusses kann mit der Ausflihrungsplanung begonnen
werden. Nach dessen Vorlage kann voraussichtlich gleich nach der Bereitstellung der Gelder durch das

BMV mit der Baumalinahme begonnen werden.

Das Bauvorhaben wird durch eine Okologische Baubegleitung (OBB) begleitet. Der Vorhabentrager
stellt fiir die Dauer der Bauausfiihrung eine Okologische Baubegleitung (OBB) durch fachkundiges Per-
sonal sicher. Die OBB kann durch eigenes Personal des Vorhabentragers oder durch externe, fachlich
qualifizierte Dritte wahrgenommen werden. Aufgabe der OBB ist es, die Umsetzung und Einhaltung der
festgesetzten naturschutzfachlichen Vermeidungs-, Minimierungs- und Schutzmaflnahmen fachlich zu
begleiten und zu lberwachen sowie auf die Vermeidung von Verbotstatbestanden gemafll § 44
BNatSchG hinzuwirken.

Zu den Aufgaben der Okologischen Baubegleitung gehéren insbesondere:

e die Kontrolle der Einhaltung von naturschutzfachlichen Vermeidungs-, und Minimierungsmafinah-
men im Zuge der Bauarbeiten

e die regelmaRige Teilnahme an den Baubesprechungen sowie die Information und Aufklarung der
Bauleitung und der am Bau Beschaftigten iber die Vermeidungs-, Minimierungs- und Schutzmal3-
nahmen

o die Beweissicherung im Schadensfall

o die Nachbilanzierung von Eingriffen

o die Dokumentation und Berichterstattung

Dariiber hinaus ist im Rahmen der OBB darauf hinzuwirken, dass fiir gegebenenfalls im Baustellenbe-
reich auftretende planungsrelevante Arten keine erheblichen Beeintrachtigungen entstehen. Die Ver-
antwortung fir die Einhaltung der artenschutzrechtlichen Vorgaben gemaf § 44 BNatSchG verbleibt

beim Vorhabentrager.

9.1 Bauablaufkonzept

Die Restnutzungsdauer der Hochstrale ist stark abhangig von der Verkehrsentwicklung, insbesondere
der des Schwerverkehrs. Gemal’ aktueller Bewertung kann die Hochstrae unter Auflagen langstens
bis 2035 in Betrieb gehalten werden. Eine friihere AulRerbetriebnahme kann jedoch nicht ausgeschlos-
sen werden. Bauwerksbedingt geht mit der Auerbetriebnahme der Hochstralde, die im Zuge der konti-

nentalen Ost-West-Verbindung B 49 liegt, eine Vollsperrung einher.

Die Bauphasenplanung berlcksichtigt daher, dass die HochstralRe mdglichst lange in Betrieb gehalten
werden soll, jedoch die Mdglichkeit besteht, dass eine kurzfristige AuRerbetriebnahme erforderlich wer-

den konnte.
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Der Bauablauf ist dahingehend strukturiert, dass alle vorbereitenden Arbeiten, zeitnah nach Bestands-

kraft des Baurechts umgesetzt werden. (Bauabschnitte 1 bis 4c, Stufe 2)

Sobald sich das Ende der Nutzungsdauer abzeichnet oder ein kurzfristiges Handeln nétig wird, werden
die Anschliisse an den Bestand hergestellt, so dass die temporare Umfahrung kurzfristig in Betrieb

genommen werden kann. (Bauabschnitt 4c, Stufe 3)

Die geschatzte Bauzeit der vorbereitenden Arbeiten betragt rund 2 Jahre. Der Umbau der Anschlisse
zum Bestand (Vollsperrung Anschlussstelle, Vollsperrung B 49, Inbetriebnahme der temporédren Um-

fahrung) betragt ca. 8 Arbeitstage.

Umleitungen langerer Dauer sind nicht vorgesehen.

Bauabschnitt Beschreibung

1 Dillfeld e Ausbau der ErschlieBungsstrale Dillfeld, Abschnitte Nord + Sud
o Teilweise kurzzeitige Vollsperrung, Zuwegung jeweils Uber KVP ARlar
oder KP B277/Industriegebiet Dillfeld bleibt erhalten
e BE-Flache am nérdlichen Ende des Ausbauabschnitts
2 AS ARlar e Ausbau Rampe Nord + Neubau Rampe Siid
¢ Neubau der Rampenbereiche ohne Eingriffe, kurzzeitige Vollsperrung
+ Umleitung fiir die Anschlussarbeiten in den Ubergangsbereichen
e BE-Flache auRerhalb des Verkehrsraumes im Anschlussbereich
Rampe Sid / B277
3 LSW B 277 e Neubau Larmschutzwand B 277
Teilsperrung der B277 FR Sud (1+2-Verkehrsfihrung)
BE-Flache im abgesperrten Baustellenbereich und/oder Gber paralle-
len Wirtschaftsweg

4a  AS Dalheim e Stufen 0-A bis 0-D: Herstellen Widerlager, Einheben Fertigteil, Umbau
Bauwerk, Ver- des vorhandenen KVP, Neubau Rampe West inkl. Sickerbecken
kehrsanlage, e Einengung des Durchgangsverkehrs, Wochenendsperrung fir Einhe-
Entwasserung ben Brickenteile, Teilsperrungen mit Umleitung fir Umbau KVP

e BE-Flache aulerhalb des Verkehrsraumes

4b  AS Dalheim e Stufen 0-E bis Stufe 1: Neubau Rampe (Stadtanschluss), Ausbau der
Verkehrsanlage, vorhandenen Rampen (Schleife), Neubau Sickerbecken, Herstellung
Entwéasserung Parkplatz

¢ Neubau von Verkehrsflachen ohne Eingriffe; kurze Teilsperrung der
AS Dalheim mit Umleitung fiir Anschlussarbeiten
o BE-Flache aulerhalb des Verkehrsraumes

4c  AS Dalheim e kurzzeitige Sperrung aller Zu- und Abfahrten der AS WZ-Dalheim
Inbetriebnahme o  Stufe 2: Umbau der Anschlussbereiche der B277 (Inseln etc.), Her-
temp. VF stellung der Anschliisse zum Bestand (Asphalt und Markierung)

Nutzungsende der HochstralRe

4c  AS Dalheim e Vollsperrung B 49
Inbetriebnahme o  Stufe 3: Herstellen der Anschlussbereiche zum Bestand
temp. VF e Inbetriebnahme der temporéren Verkehrsfiihrung

4d  AS Dalheim
nachlaufende e Stufe 4: Nachlaufende Arbeiten, Riickbau BE, Sonstiges
Arbeiten

Abbildung 53: Ubersicht Bauablaufkonzept
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Landespflegerische SchutzmalRnahmen / Bautabuflachen

Vor den eigentlichen StralRen- und Brickenbaumafnahmen sind die in Kapitel 6.4 beschriebenen Ver-
meidungs- und die dazugehorigen Ausgleichsmalinahmen unter Berlicksichtigung der zeitlichen fest-

gelegten Beschrankungen umzusetzen.

Fir die StraRenbaumalinahme sind sowohl raumliche Vorgaben (Tabuflachen) als auch zeitliche Vor-
gaben zu beachten, die im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans festgelegt wurden. Die
Einhaltung der raumlichen und zeitlichen Vorgaben wird durch die OBB tiberwacht. Die entsprechenden
Vorgaben sind der Unterlage 19 zu entnehmen. Im direkten Anschluss an die Stral3en- und Briicken-

bauarbeiten erfolgen die vorgesehenen Bepflanzungs- und Rekultivierungsmallinahmen.

9.2 Gewasserum-/ uberleitungen wahrend der Bauzeit

- entfallt -

9.3 Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Der Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen im Rahmen des Baustellenbetriebes erfolgt gemafn
§8§62, 63 (allgemeine Pflichten) des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG). Dies wird durch die Bauleitung

sichergestellt.

9.4 Umgang mit Altlasten

Im Rahmen der bereits erfolgten Baugrunderkundungen sind Bereiche mit Altauffiillungen (Bauschutt)
an der AS WZ-Dalheim angetroffen worden. Voruntersuchungen haben ergeben, dass es sich vsl. um
Material in der Bandbreite Z1.1/21.2/Z2 gem. LAGA handelt (vgl. Kapitel 4.11.5). Dieses Material wird
wahrend des Aushubs gesondert auf Mieten gelagert und anschlielend reprasentativ beprobt. Auf
Grundlage der jeweiligen Laborergebnisse erfolgt eine Verwertung / Entsorgung gemaf Kreislaufwirt-

schaftsgesetz (KrWG) bzw. Bundes-Bodenschutz und Altlastenverordnung (BBodSchV).

9.5 Kampmittel

Nach Auskunft des Kampfmittelrdumdienstes des Landes Hessen liegt das Planungsgebiet im Bomben-
abwurfgebiet des 2. Weltkrieges. Somit ist mit dem Auffinden von Kampfmitteln zu rechnen. Eine sys-
tematische Flachenabsuche der Baufelder vor Beginn der jeweiligen Bauarbeiten ist vorgesehen. An

der AS WZ-Dalheim liegen im Bereich der Briickenwiderlager Altauffillungen vor. Sollte hier eine Son-

Hessen Mobil - StraBen- und Verkehrsmanagement
Marburg, 04.05.2026




B 277 temp. Verkehrsfihrung Dalheim-ARlar Feststellungsentwurf Unterlage 1
ERLAUTERUNGSBERICHT Seite 119/ 119

dierung nicht ausreichend aussagekraftig sein, ist eine baubegleitende Kampfmitteliberwachung erfor-
derlich. Im Fall eines Fundes wird der Kampfmittelrdumdienst verstandigt und alle erforderlichen MaR-
nahmen ergriffen.

9.6 Grunderwerb / Flacheninanspruchnahme

Fir das vorliegende Projekt werden 140.396 m? voriibergehend in Anspruch genommen; davon sind
113.048 m? Flachen, die bereits im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland sind. Die Grofie der
dauerhaft zu belastenden Flache betragt 3.819 m? (Stadt Wetzlar und Stadt ARlar). Der erforderliche

Grunderwerb aus Privatbesitz betragt 2.538 m2.

Nahere Angaben und Regelungen befinden sich in den Unterlagen U10 und U11.
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