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Gradientenhöhe
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0.611 %
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Krümmung
Maßstab: 300/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

Querneigung
Maßstab: 4%/cm [cm]

linker Fahrbahnrand

rechter Fahrbahnrand
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Bauwerk 01
Überführung des
Stadtanschlusses zu
Rampen über B277

Bau-km 0+475
LW = 33,0 m
LH = 4,5 m
KrW = 101,46 gon
BzG = 14,30 m

BW 01
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B277 AS Dalheim
Stadtanschluss - Achse 071B

0,70%1,50%

725,00 m1531,00 m

Zeichenerklärung

Gradientenhochpunkt
H = 15 000 m

Gradiententiefpunkt

Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Damm

Einschnitt

Neigungsbrechpunkt mit
Angabe von Ausrundungs-
halbmesser, Längsneigung
und Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt
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AS AßlarAS Dalheim

MT

NBH

Se

1000 x 470 mm
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