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Bauwerk 01

Uberfiihrung des
Stadtanschlusses zu
Rampen uber B277

Bau-km 0+475
LW =33,0m
LH=45m

KrW = 101,46 gon
BzG =14,30 m
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Ausrundungsbeginn Wanne /
Ausrundungsende Kuppe

Damm

Einschnitt

H=15000m

Neigungsbrechpunkt mit
Angabe von Ausrundungs-
halbmesser, Langsneigung
und Abstand zum n&chsten
Neigungsbrechpunkt
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FESTSTELLUNGSENTWURF

StralRe: B 277 /B 49

Beginn: AS WZ-Dalheim (NK 5416 033)
Ende: AS ARlar (NK 5416 039)

Hessen ID: 27958

Unterlage / Blatt-Nr.: 06.5/01

Hohenplan

B277 AS Dalheim
Stadtanschluss - Achse 071B

MaRstab: 1:1.000/100

Temporare Verkehrsfuhrung
Wetzlar/ Dalheim - AS Aldlar

von Bau-km 0+000 bis Bau-km 2+007

Aufgestellt:

Marburg, den

Hessen Mobil
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