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1 Allgemeine Grundlagen

Zur Erstellung der schalltechnischen Prognose beziiglich der temporare Verkehrsflihrung
AS WZ-Dalheim - AS ARlar an der B 277, wurde im Wesentlichen auf nachfolgende Grundla-

gen zuruckgegriffen:

BImSchG

32. BImSchV

BauNVO

AVV Baularm

TA Larm

DIN ISO 9613-2

DIN 4109

VDI 2719

RLS-19

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umweltauswirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnli-
che Vorgange (Bundes- Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in
der aktuellen Fassung vom 17.05.2013 zuletzt geandert durch
Art. 3G v. 18.07.2017.

ZweiunddreilBigste Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetztes (Gerate- und Maschinenlarmschutz-
verordnung — 32. BImSchV) in der aktuellen Fassung vom
29.08.2002 geandert durch Art. 83 V v. 31.08.2015.

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundsticke
(Baunutzungsverordnung — BauNVO) in der aktuellen Fassung
vom 21.11.2017.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm -
Gerauschimmissionen- in der aktuellen Fassung vom 19. 08.
1970

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes- Immis-
sionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm) in der aktuellen Fassung vom 26.08.1998 ge-
andert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017.

Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Ausgabedatum Ok-
tober 1999.

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit
Beiblattern 1 und 2, Ausgabedatum Januar 2018.

Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen,
Ausgabe 1987-08

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe 2019. Ein-
gefuhrtam 31.10.2019 durch das Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur
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Baumaschinen-Larmstudien Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
von Baumaschinen; Schriftenreihe der Hessischen Landesan-
stalt fir Umwelt, Heft 2, 2004.

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen
von Baumaschinen; Schriftenreihe der Hessischen Landesan-
stalt fir Umwelt, Heft 247, 1998.

Katasterdaten Entnommen aus dem Amtlichen Liegenschaftskatasterinformati-
onssystem (Stand 1/2020)
Hohendaten Entnommen aus dem UTM Hoéhenraster (Stand 11/2018)
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Das Projekt ,B 277 - temporare Verkehrsfihrung AS WZ-Dalheim — AS ARlar” stellt als Vorab-
maflnahme West - Stufe |, einen Teil des MalRhahmenpaketes im Stadtgebiet von Wetzlar dar.

Das Projektziel ist die Herstellung einer temporaren Umleitungsstrecke Uber das Bestandsnetz
AS WZ-Dalheim - B 277 - AS ABlar fir den Durchgangsverkehr der B 49 zwischen Limburg
und GielRen nach AuRerbetriebnahme der HochstraRe Wetzlar (Restnutzungsdauer unter Auf-
lagen bis max. 2035) und der somit erforderlichen mehrjahrigen Vollsperrung zwischen den
AS WZ-Dalheim und AS WZ-Mitte. Bei der Mallhahme handelt es sich um eine temporare
Verkehrsfiihrung, welche nach Umsetzung und Inbetriebnahme der Ersatzmalinahmen (Ab-
bruch Hochstrale und Herstellung dauerhafte Umfahrung), zurlickgebaut werden soll. Beste-
hende Verkehrsbeziehungen, insbhesondere an den Knotenpunkten, sind aufrecht zu erhalten.
Bestandteil der MalRnahme ist ebenfalls der dauerhafte Umbau der Stral3e ,Dillfeld* im gleich-
namigen Gewerbegebiet zwecks Sicherstellung der Anbindung des Gewerbegebietes im Nor-
den nach Wegfall von bestehenden Verkehrsbeziehungen am Knotenpunkt B 277 — Dillfeld.

Weiterfuhrende Informationen zur geplanten MalRnahme sind dem Erlauterungsbericht (Unter-
lage 1) zu entnehmen.

Die Baumaf3nahme wird in 4 Bauabschnitte aufgeteilt:

e Bauabschnitt 1: ErschlieBungsstralle Dillfeld
e Bauabschnitt 2: Anschlussstelle ARlar

e Bauabschnitt 3: Larmschutzwand B 277

e Bauabschnitt 4: Anschlussstelle WZ-Dalheim

Da sich im nahen Umfeld der geplanten BaumalRnahmen schutzbediirftige Nutzungen wie
Wohngebaude befinden, kann nicht ausgeschlossen werden, dass wahrend der Bauphase
erhebliche Larmumwelteinwirkungen in der Umgebung auftreten. Daher befasst sich die
schalltechnische Prognose mit den baubedingten Larmauswirkungen.

Im Rahmen der schalltechnischen Prognose werden die Einwirkungen des Baubetriebs
(Larmemissionen) auf die vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen (Larmimmissionsorte)
quantifiziert und beurteilt. Dabei ist diese Untersuchung als vereinfachte schalltechnische
Prognose zu bewerten, die nur die lautesten BaumalRnahmen (Ramm-, Bohr-, Abbrucharbei-
ten. etc.) der einzelnen Bauabschnitte berticksichtigt. Die zu erwartenden Beurteilungspegel
werden mit den Immissionsrichtwerten gemaf AVV Baularm verglichen. Dadurch kénnen die
Gebaude identifiziert werden, die im Zuge der Baumafinahme eventuell von Baularm betroffen
sein konnten.
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3 Ortliche Gegebenheiten

Das Planungsgebiet liegt in Deutschland, Bundesland Hessen, Lahn-Dill-Kreis, GroRraum
Wetzlar.

Groliraumig erfolgt die temporare Verkehrsfliihrung ab der Anschlussstelle WZ-Dalheim in
Richtung Norden uber die B 277, die A 480 zum Wetzlarer Kreuz und anschlieRend Uber die
A 45 in sudéstlicher Richtung zur Anschlussstelle WZ-Ost.

Die B 277 beginnt nahe der Anschlussstelle A 45 Haiger/Burbach und verlauft parallel zur A 45
in Nord-Sld-Richtung tber Dillenburg, Herborn und ARlar nach Wetzlar. Die B 277 endet an
der Anschlussstelle WZ-Dalheim (Netzknoten 5417 033), wo sie mit der B 49 (Alsfeld - Trier)
und Uber eine Verbindungsstralle zum Kreisverkehrsplatz Dalheim mit dem Stadtnetz Wetz-
lars verbunden ist. An der Anschlussstelle ARlar (Netzknoten 5417 039) erfolgt die Verknup-
fung mit der A 480. Der Stadtanschluss Wetzlar bzw. des Stadtteils WZ-Dalheim erfolgt am
Kreisverkehrsplatz Dalheim (Netzknoten 5417 057).

Der Knotenpunktabstand des von den UmbaumafRnahmen betroffenen Streckenabschnitts der
B 277 zwischen der Anschlussstelle WZ-Dalheim und der Anschlussstelle ARlar betragt ca.
1,5 km Lange. Unter Berticksichtigung der Bestandsanschliisse an der Einhausung Dalheim
(B 49) sowie dem vollstandigen Anschluss an die A 480 ergibt sich eine zu untersuchende
Streckenlange von ca. 2,2 km.

Abbildung 1: Ubersichtskarte
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4 Baularm - Bauzeitbedingter Schall
41 Aligemein / BImSchG

Die Emissionsentstehung bzw. Immissionseinwirkung der Baustelle fallt unter den Anlagenbe-
griff des § 22 BImSchG. Danach sind Baustellen nicht genehmigungsbedurftige (Anm.: nicht
nach BImSchG genehmigungsbedurftig) Anlagen.

Nach §22 Abs. 1 Nr. 1 - 3 BImSchG hat der Errichter und Betreiber folgende Verpflichtungen:
“(1) Nicht genehmigungsbediirftige Anlagen sind so zu errichten und betreiben, dass

1. schédliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind,

2. nach dem Stand der Technik unvermeidbare schéadliche Umwelteinwirkungen auf ein
Mindestmal3 beschrankt werden und

3. die beim Betrieb der Anlagen entstehenden Abfélle ordnungsgeméan beseitigt werden
kénnen..."

Fir die Beurteilung von Schallimmissionen, die durch Baumaschinen auf Baustellen hervor-
gerufen werden, ist die AVV Baularm heranzuziehen.

4.2 Untersuchte Immissionsorte

Fir das Stadtgebiet Wetzlar liegen verschiedene, rechtswirksame Bebauungsplane sowie ein
rechtswirksamer Flachennutzungsplan von 1981 vor. Gemal diesen Unterlagen wird das Ge-
biet dstlich der B 277 als Gewerbegebiet und Sondergebiet ,Einkaufen* ausgewiesen. Stdlich
der B 49 befinden sich ebenfalls Sondernutzungsflachen sowie Mischgebiete und einzelne
Wohngebiete. Westlich der B 277 befinden sich Wohngebiete und einzelne Mischgebiete, so-
wie Waldflachen gemaR Forstkataster, Griinflachen und landwirtschaftliche Flachen. Nérdlich
der Anschlussstelle ARlar befinden sich landwirtschaftliche Flachen sowie Gewerbegebiete
der Stadt ARlar. Die jeweilige Nutzung der untersuchten Immissionsorte ist den Tabellen in

Anhang 2 zu enthehmen.

Fir die Bauabschnitte 1-4 werden unterschiedliche Untersuchungsraume fiir die Immission-
sorte zu Grunde gelegt. In Bauphase 1 und 2 werden 45 Gebaude untersucht. Bauabschnitt 3
betrifft 149 Gebaude. Der Untersuchungsraum fir Bauabschnitt 4 beinhaltet 395 Gebaude.

Bei den nachfolgenden Berechnungen, wird nur der lauteste Beurteilungspegel an einem Ge-

baude berucksichtigt.
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4.3 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens er-
folgt nach DIN ISO 9613-2. Hierzu wird das Programmsystem SoundPLAN der SoundPLAN
GmbH, Backnang, in seiner aktuellen Version 9.1 verwendet.

Die Schallausbreitungsrechnung wird mit A- bewerteten Oktav- Schallpegeln im Frequenzbe-
reich von 63 Hz bis 4000 Hz durchgeflhrt.

Abhangig von der Datenlage werden teilweise A- bewertete Schallpegel fur eine Schwerpunki-
frequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflektion durch Gebaude sowie
die Abschirmung durch naturliche und kinstliche Gebaudeverformungen werden, soweit vor-
handen bzw. schalltechnisch relevant, bericksichtigt.

4.4 Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm

Die entsprechenden Immissionsrichtwerte werden unter Ziffer 3 AVV Baularm (siehe Ta-
belle 1) beschrieben:

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach 3.1.1 AVV Baularm

Tageswert Nachtwert | Vergleichsgebietstyp nach

sl [dB(A)] [dB(A)] | BauNVO

Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35 gleiche Aussage

Gebiete in denen ausschliefllich Wohnungen unter- 50 35 reine Wohngebiete (WR)
gebracht sind 9

Gebiete in denen vorwiegend Wohnungen unterge- 55 40 allgemeine Wohngebiete
bracht sind (WA)

Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, . .

in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen 60 45 |(\I/\I/IITCI?/IKKI$IT)) Dorfgebiete
noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind ’ ’

Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen 65 50 Gewerbegebiete (GE)

untergebracht sind

Der Beurteilungszeitraum zur Tageszeit gilt von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr, als Nachtzeit gilt die
Zeit zwischen 20:00 Uhr bis 7:00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm kdnnen angehoben werden, wenn bereits eine
entsprechende Grundbelastung vorhanden ist und diese dazu fihrt, dass die Richtwerte der
AVV Baularm Uberschritten werden. In diesem Fall werden projektspezifische Richtwerte fir
die Gebaude ermittelt.

Seite | 6



HESSEN

Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement (D g 21
B 277, Temporare Verkehrsfiihrung AS WZ-Dalheim - AS ARlar : : 7
—

Schalltechnische Prognose

4.5 Einwirkzeiten und Zeitkorrektur

Gemal Ziffer 6.7.1 AVV Baularm ist zur Ermittlung des Beurteilungspegels, unter Berucksich-
tigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der Baumaschinen, die in der folgenden
Tabelle 2 angegebene Zeitkorrektur abzuziehen.

Tabelle 2: Zeitkorrektur nach 6.7.1 AVV Baularm

Durchschnittliche tagliche Betriebsdauer in der Zeit von: Zeitkorrektur
07:00-20:00 Uhr 20:00-07:00 Uhr [dB(A)]
bis 2,5 Stunden bis 2 Stunden 10
Uber 2,5 Stunden bis 8 Stunden Uber 2 Stunden bis 6 Stunden 5
Uber 8 Stunden Uber 6 Stunden 0

4.6 MaBRnahmen der AVV Baularm zur Minderung des Baularms

Fir den Fall, dass festgestellt wird, dass der ermittelte Beurteilungspegel, des von Bauma-
schinen hervorgerufenen Gerauschs, den entsprechenden Immissionsrichtwert um mehr als 5
dB(A) Uberschreitet, sollen von der zustandigen Behérde MaRnahmen zur Minderung der Ge-
rausche angeordnet werden.

Nach Ziffer 4.1 Abs. 2 und 3 AVV Bauldrm, kommen folgende MalRnahmen insbesondere in
Betracht:

a) MalBnahme bei der Einrichtung der Baustelle

b) MalBBnahmen an den Baumaschinen

c) die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen

d) die Anwendung gerduscharmer Bauverfahren

e) die Beschrdnkung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen

Von MalRnahmen zur L&rmminderung kann abgesehen werden, soweit durch den Betrieb von
Baumaschinen infolge nicht nur gelegentlich einwirkender Fremdgerdusche keine zusétzli-
chen Gefahren, Nachteile oder Belédstigungen eintreten."”

Kdénnen die 0. g. MaRnahmen nicht eine ausreichende Reduzierung der Gerausche der Bau-
maschinen erreichen, so sieht die AVV Baularm als aul3erstes Mittel, die Stilllegung einzelner
Baumaschinen vor.
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Jedoch kann nach AVV Baularm von der MaRnahme der Stilllegung einzelner Baumaschinen
abgesehen werden, wenn u. a. die "... Bauarbeiten im o6ffentlichen Interesse dringend erfor-
derlich sind und die Bauarbeiten ohne Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder
nicht rechtzeitig durchgeftihrt werden kénnen." (vgl. Ziffer 5.2.2 Nummer 2 AVV Baularm). Die
32. BImSchV — Gerate und Maschinenlarmschutzverordnung — ist zu beachten.

4.7 Baustelleneinrichtungsflache

Flachen fur die Baustelleneinrichtung stehen fur die Bauabschnitte 2-4 in folgenden Bereichen
zur Verfugung:

e Bauabschnitt 2: Rampenbereich Anschlussstelle ARlar
e Bauabschnitt 3: Flache auf B 277 entlang der Larmschutzwand
e Bauabschnitt 4: Rampenbereich Anschlussstelle WZ-Dalheim

Ublicherweise werden Baustelleneinrichtungsflachen mit einer Larmausstrahlung von 60 bis
65 dB(A) je m? angesetzt. Fur die schalltechnische Prognose wurden flir die Baustelleneinrich-
tungsflachen 65 dB(A) je m? angesetzt.
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5 Untersuchte BaumaRfRnahmen und Emissionsansatze

Laut Bauterminplan wird die MaRnahme in 4 Bauabschnitte unterteilt. Diese werden nochmals
in Stufen und Abschnitte unterteilt. Jede Stufe/Abschnitt beinhaltet mehrere BaumalRhahmen
(Asphaltschnitt, Asphaltaufbruch, Erdarbeiten, Asphaltierungsarbeiten, etc.). Fir die schall-
technische Prognose wurden nur die BaumalRnahmen pro Stufe/Abschnitt untersucht, die die
héchsten Beurteilungspegel aufweisen.

Insgesamt wurden 12 Baumalnahmen schalltechnisch untersucht:

Tabelle 3: BaumalRnhahmen mit erhdhter LA&rmimmission

BaumaRBnahmen (mit Planbezeichnung) v&?se:,ﬁzi:e maxin;l;;ll?'lzl&t:)illungs-
Bauabschnitt 1

Asphaltaufbruch (U16.4.1_01) g\:?haltschneider, Asphaltfrase, Bag- 1164
Asphaltaufbruch (U16.4.1_02) g\:?haltschneider, Asphaltfrase, Bag- 1164
Bauabschnitt 2

Riickbau Rampe (U16.4.2_04) Q:fhsr';‘;n‘gfﬂl‘l‘f; hsphaliftase, Bag- 116.9
Bauabschnitt 3

z-lﬁrztlil'lgf&lsérmschutzwand Autokran 102.6
Bauabschnitt 4

Riickbau Inseln (U16.4.4_01) Eg%‘f:;jjrga:]drﬁ;';rff’qs,'\;‘ﬂhamme“ 112,5
Umbau Abbiegestreifen (U16.4.4_03) Eg%‘f:;jjE‘f}%&%ﬁ:gt‘fhammen 111,9
Einheben Behelfsbriicke (U16.4.4_03) Autokran, LKW 106,0
Asphaltierungsarbeiten (U16.4.4_05) Asphaltfertiger, Tandemwalze 113,0
Asphaltauforuch (U16.4.4_06) ngha'tscmeider’ Asphaltfrase, Bag- 116.4
Asphaltauforuch (U16.4.4_07) g‘sfha'tsc"”eider’ Asphaltirase, Bag- 116.4
Asphaltaufbruch (U16.4.4_08) S‘tha”sc“”eide“ Asphaltfrase, Bag- 1164
Asphaltaufbruch (U16.4.4_09) S‘tha”sc“”eide“ Asphaltfrase, Bag- 1164
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Bei zeitgleichem Einsatz verschiedener Gerate auf einer Flache wird in der Regel eine Fla-
chenschallquelle gewahlt.

Der Vorteil der Berechnung der Flachenschallquellen ist die gleichzeitige Erfassung verschie-
dener Larmquellen und Larmquellenarten. Die einzelnen Larmquellen der Flachenschallquelle
werden, unter Berlcksichtigung einzelner bestimmender Faktoren, logarithmisch addiert, um
einen Gesamtschallleistungspegel der Flache zu erhalten. Sind die Gerausche der einzelnen
Larmquellen besonders stérend, kommen noch Zuschlage fir die Ton- und Informationshal-
tigkeit Kt und/oder die Impulshaltigkeit K, hinzu. Hebt sich eine Gerauschquelle in ihrem Schall-
leistungspegel von den anderen ab, so spricht man von einer pegelbestimmenden Maschine,
deren Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit sich gleichsam von den Gerduschen der ande-
ren auf der entsprechenden Bauflache befindlichen Larmerzeuger abhebt und daher fur die
Bestimmung des Gesamtschallleistungspegels der Flachenlarmquelle zu wahlen ist.

Larmquellen sind einzig die Larmerzeugungen der Gerate, Maschinen und Fahrzeuge aus sich
selbst heraus. D. h. Motorenlarm, Larm der Abgasanlagen, Larm des Rollwiderstands, etc.
kommen als Baularm in Frage. Hinzu kommt der Larm aus den Arbeitsprozessen der Gerate,
Maschinen und Fahrzeuge, wie der Larm des Meilels, der Abbruchzange, des Schaufelklap-
perns und Larm bei Beladungsvorgangen, etc.

Die Eingangsdaten der hier zu verwendeten Gerate, Maschinen und Fahrzeuge wurden aus
verschiedenen Studien und Untersuchungen entnommen. Im Wesentlichen sind diese vom
Hessischen Landesamt fir Naturschutz und Geologie, Heft der HLfU Nr. 247 und der HLUG
Heft Nr 2.
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6 Untersuchungsergebnisse der Gerauschimmissionen
6.1 Allgemein

Die prognostizierten Gerauscheinwirkungen fir die geplante Anlage der Baustelle sind auf der
Grundlage der in den vorherigen Abschnitten beschriebenen Betriebsbedingungen und Emis-
sionsansatzen fur den Beurteilungszeitraum Tag (zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr) und
Nacht (zwischen 20:00 Uhr und 07:00 Uhr) als energetische Summe der Schalldruckpegel
aller Einzelquellen anzugeben.

Fir die Berechnung wurde eine so genannte Worst-Case-Betrachtung durchgefiihrt. Das be-
deutet, dass bei den einzelnen Bauabschnitten alle vorhergesehenen Maschinen, gleichzeitig
angesetzt wurden. Im Regelfall finden die einzelnen Bauablaufe jedoch nacheinander statt,
sodass auch die vorgesehenen Maschinen im Normalfall innerhalb eines Arbeitsganges nicht
gleichzeitig in Betrieb sind. Die Ergebnisse der Baularmuntersuchung kénnen daher als oberer
Immissionswert und damit als maximale Larmbelastung wahrend der gesamten MalRnahme
angesehen werden.

6.2 Untersuchungsergebnisse der Gerauschimmissionen

Tabelle 4: Ergebnisse der Larmberechnung

BaumaRBnah- Ab- _ _ Anzahl Ar:zifglig:ail:ge Max. Beurtei-

men (Planbe- schnitt/Stufe Arbeitsschritt unters_L_lchte Ge- iiberschreitun- lungs-
zeichnung) baude gen pegel [dBA]
u16.4.1_01 Nord Asphaltaufbruch 45 0 58
U16.4.1_02 Sud Asphaltaufbruch 45 1 66
U16.4.2_04 Stufe 3 Rickbau Rampe 45 0 54
U16.4.3_01 Stufe 1 Herstellung LSW 149 0 48
U16.4.4 01 Stufe 0 A-B Ruckbau Inseln 395 46 74
u16.4.4 03 Stufe0 C Einheben Behelfsbriicke 395 31 49
U16.4.4_03 Stufe 0 C Umbau Abbiegestreifen 395 5 64
u16.4.4 05 Stufe 0 E Asphaltierungsarbeiten 395 13 64
u16.4.4 06 Stufe 1 B-C Asphaltaufbruch 395 12 69
u16.4.4 07 Stufe 2 Asphaltaufbruch 395 14 72
u16.4.4 08 Stufe 3 Asphaltaufbruch 395 25 69
u16.4.4 09 Stufe 4 Asphaltaufbruch 395 5 59
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Die Berechnungen haben gezeigt, dass von 12 BaumalRnahmen, bei insgesamt 9 Baumal3-
nahmen, Uberschreitungen der Richtwerte gemaR AVV Bauldrm auftreten. Die genauen Be-
urteilungspegel der untersuchten Gebaude kénnen dem Anhang 2 enthnommen werden.

Wie bereits in Kapitel 1 erwdhnt handelt es sich bei der Untersuchung um eine vereinfachte
Betrachtung, die ausschliellich die lautesten Baumalinahmen untersucht. Dadurch konnten
die Bereiche identifiziert werden, die in einem ,Worst-Case-Szenario“, von Baularm betroffen
sein kénnten.

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens auf der B 277 im Bestand, sind die untersuchten
Gebaude bereits einer hohen Larmbelastung ausgesetzt. Bei entsprechender Vorbelastung
kénnen die Immissionsrichtwerte, gemall dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom
10.07.2012, Az.: 7 A 11.11, gebaudebezogen angehoben werden (projektspezifischer Richt-
wert). Der projektspezifische Richtwert bestimmt sich nach der verkehrlichen Vorbelastung im
Bestand und nicht der Situation durch die baubedingte Verkehrsverlagerung.

Auf eine Anhebung der Richtwerte aufgrund der Vorbelastung, wurde im Rahmen der verein-
fachten schalltechnischen Prognose verzichtet. Erfahrungswerte zeigen, dass projektspezifi-
sche Richtwerte, je nach Vorbelastung, zwischen 5 und 10 dB(A) héher sind, als die Richtwerte
der AVV Baularm. Es kann daher davon ausgegangen werden, dass es bei entsprechender
Bericksichtigung der Vorbelastung, zu einer Reduzierung der Anzahl der Gebaude mit Richt-
wertlberschreitungen kommt.
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7 MinderungsmaBnahmen und Entschadigungen

Minderungsmaflinahmen und Entschadigungen fur den Innenwohn-/Aufienwohnbereich wer-
den in dieser schalltechnischen Prognose nicht naher erlautert. Im Fall der Erstellung einer
weiterflhrenden schalltechnischen Prognose, kénnen die in den folgenden Absatzen aufge-
fuhrten MinderungsmalRnahmen zur Reduzierung der Schallemissionen und mdgliche Ent-
schadigungen fir Betroffene, naher Uberprift werden.

7.1 MinderungsmafRnahmen

Der Einsatz folgender MinderungsmafRnahmen kann in einer weiterfiihrenden schalltechni-
schen Prognose naher untersucht werden, um die maximalen Beurteilungspegel zu reduzie-
ren:

e Reduzierung der taglichen Maschineneinsatzzeiten

e Mobile Larmschutzwande / Larmschutzwande

e Schallschutzfolien

e Aktive SchallschutzmafRnahmen in der Baustelleneinrichtungsflache

e Sonstige aktive SchallschutzmalRnahmen (Schalldampfer an Baggern, Einhausungen

fester Gerate und Maschinen, etc.)

7.2 Entschadigung fiir Innenwohn-/ AuBRenwohnbereich

Sollte eine weiterfihrende schalltechnische Prognose ergeben, dass wahrend der gesamten
MalRnahme Uberschreitungen der Richtwerte erreicht werden, kann unter Umstanden eine
Entschadigung fir den Innenwohn-/ Auenwohnbereich gezahlt werden.

Fir den Innenwohnbereich erfolgt eine Entschadigung in allgemeinen Wohngebieten gemaf
VDI 2719 nur dann, wenn der Innenraumpegel tagstiber von 35 dB(A) Uberschritten wird.

Fir jeden Tag der Uberschreitung des Rauminnenpegels, hat der betroffenen Eigentiimer ei-
nen Anspruch dem Grunde nach auf angemessene Entschadigung in Geld. Dabei missen
jedoch die Raumnutzung und die vorhandenen Fenster tiberpriift werden. Erst bei einer Uber-
schreitung des Rauminnenpegels von 35 dB(A) an mehr als 72 Tagen besteht der Anspruch
auf passiven Schallschutz fir den Innenbereich.

Bei Entschadigungen fir den AuRenwohnbereich sind Uberschreitungen der Richtwerte ge-
maf AVV Baularm bzw. der entsprechenden projektspezifischen Richtwerte am Baustellentag
(07:00 Uhr bis 20:00 Uhr), im Schutzzeitraum Marz bis Oktober, mafligebend. Fir den entspre-
chenden AuRenwohnbereich besteht dem Grunde nach fiir jeden Tag der Uberschreitung ein
Anspruch der betroffenen Eigentiimer auf eine angemessene Entschadigung in Geld.
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8 Zusammenfassung

Im Rahmen einer schalltechnischen Prognose wurden die larmintensiven Baumalnahmen
wahrend der Herstellung der temporaren Verkehrsfuhrung Anschlussstelle WZ-Dalheim - An-
schlussstelle ARlar an der B 277 in Bezug auf ihre Schallemissionen untersucht. Dabei wurden
die vermutlichen Uberschreitungen, die durch verschiedene Baumafnahmen auftreten, an
den angrenzenden Gebauden ermittelt. AnschlieRend wurden die Ergebnisse bewertet.

Bei 9 Baumalinahmen kommt es zu Richtwertiberschreitungen gemal AVV Baularm. Magli-
che Larmbeeintrachtigungen durch den bereits bestehenden Verkehrslarm der B 277 wurden
bei der Untersuchung nicht berticksichtigt. Es kann daher, bei entsprechender Berticksichti-
gung der Vorbelastung, von einer Reduzierung der Anzahl der Gebdude mit Richtwertuber-
schreitungen ausgegangen werden.

Méogliche Minderungsmaflnahmen und Entschadigungen wurden aufgefihrt, die im Rahmen
einer weiterfihrenden schalltechnischen Prognose naher untersucht werden kénnen. Ergibt
die weiterfuhrende schalltechnische Prognose verbleibenden Richtwertliberschreitungen nach
AVV Baularm, oder verbliebende projektspezifische Richtwertliberschreitungen, missen diese
als unvermeidbarer Baularm bewertet werden. Dementsprechend muss der unvermeidbare
Baularm, soweit er nicht die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle Giberschreitet, hingenom-
men werden.

Bei Uberschreitung der Zumutbarkeitsschwelle ist eine Entschadigung dem Grunde nach vor-
gesehen.
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9 Angaben zur Qualitat der schalltechnischen Prognose

Eine Prognoseunsicherheit ergibt sich aus den Eingangsparametern, hauptsachlich durch die
Prognose der Emissionsdaten. Die Emissionsdaten sind von Literaturangaben und Hersteller-
angaben abgeleitet. Fur einige Emissionsquellen werden Vorgaben hinsichtlich des maximal
zuldssigen Schallleistungspegel gemacht.

Insgesamt handelt es sich bei der Prognose um eine konservative Auslegung, bei der sich die
Emissionsansatze i. d. R. auf den jeweils unglinstigsten Betriebszustand beziehen. Daher wur-
den Maschinenlaufzeiten, Betriebsauslastung und die Fahrzeugbewegungen der oberen Er-
wartungsgrenze entsprechend angesetzt. Erfahrungsgemaf sind diese Werte eher zu hoch.

Darmstadt, den 08.05.2025
Im Auftrag
gez. Simon Henkel

PB 1.2.03 — Sachgebiet Immissionsschutz
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